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LEGE
privind omologarea si supravegherea pietei vehiculelor rutiere

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Prezenta lege:

- transpune partial Regulamentul (UE) 858/2018 al Parlamentului European si al
Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene, CELEX: 32018R0858, asa cum a fost modificata ultima data prin Regulamentul
(UE) 2024/1610 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 mai 2024 de modificare a
Regulamentului (UE) 2019/1242, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 si de
abrogare a Regulamentului (UE) 2018/956;

- transpune partial Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele
cu doud sau trei roti si pentru cvadricicluri, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
CELEX: 32013R0168, asa cum a fost modificata ultima datd prin Regulamentul (UE)
2024/2838 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2024 de modificare
a Regulamentelor (UE) nr. 1379/2013, (UE) nr. 167/2013 s1 (UE) nr. 168/2013.

Capitolul 1
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1. Obiectul de reglementare

(1) Prezenta lege stabileste cadrul juridic aplicabil privind organizarea si desfasurarea
activitatilor administrative privind omologarea de tip si omologarea individuald a tuturor
vehiculelor rutiere, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate noi prevazute la
art. 2 alin. (2).

(2) Prezenta lege instituie cerinte privind:

a) supravegherea pietei pentru vehiculele, sistemele, componentele si unitétile tehnice
separate care fac obiectul omologarii;

b) supravegherea pietei pentru piesele si vehiculele prevazute la alin.(1).

(3) Prezenta lege nu limiteaza si nu aduce atingere aplicarii cadrului normativ privind
siguranta rutiera.

Articolul 2. Domeniu de aplicare

(1) Prezenta lege se aplica tuturor vehiculelor:

a) din categoriile M si N si remorcilor acestora din categoria O, destinate utilizarii pe
drumurile publice, inclusiv vehiculelor din aceste categorii concepute si fabricate in una sau
mai multe etape, precum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate, cat si
pieselor si echipamentelor concepute si fabricate pentru a fi instalate pe aceste vehicule si
remorcile lor;

b) cu doua sau trei roti si cvadriciclurilor din categoria L destinate sa circule in reteaua
rutierd publicd, inclusiv:
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- motocicletelor ,,enduro” [L3e-AxE (x = 1, 2 sau 3)], motocicletelor ,trial” [L3e-AXT
(x=1, 2sau 3)];

- vehicule grele de teren de tip ,,Quad” (L7e-B);

- vehicule din categoria L proiectate si fabricate in una sau mai multe etape, precum si
sistemele, componentele si unitatile tehnice separate, ca si piesele si echipamentele proiectate
si fabricate pentru a functiona pe aceste vehicule.

(2) Prezenta lege nu se aplica urmatoarelor tipuri de vehicule:

a) vehicule agricole sau forestiere;

b) vehicule cu senile;

c¢) vehicule concepute si fabricate sau adaptate pentru a fi utilizate exclusiv de fortele
armate;

d) vehicule cu doud sau trei roti si cvadricicluri:

- cu o viteza maxima constructiva mai mica de 6 km/h;

- destinate exclusiv utilizarii de catre persoanele cu handicap fizic;

- destinate exclusiv a fi conduse de un pieton;

- destinate utilizarii exclusiv in competitii;

- concepute si construite pentru a fi folosite de catre serviciile de protectie civila, cele
de combatere a incendiilor, fortele de mentinere a ordinii publice si serviciile medicale de
urgenta;

- cu pedale cu pedalare asistatd echipate cu un motor electric auxiliar cu puterea
nominald continua mai mica sau egald cu 250 W, a carui asistare este intrerupta atunci cand
ciclistul inceteaza sa pedaleze sau este redusa progresiv pe masura ce viteza vehiculului creste,
fiind Intrerupta complet inainte ca viteza vehiculului sa atinga 25 km/h;

- cu autoechilibrare;

- neprevazute cu cel putin un loc sezand,

- echipate cu un loc sezand pentru conducétor al carui punct R se afla la o inaltime <
540 mm, in cazul categoriilor L1e, L3e si L4e, sau la o indltime <400 mm, in cazul categoriilor
L2e, L5e, L6e si L7e.

(3) Producatorul poate solicita omologarea de tip sau omologarea individuala in
temeiul prezentei legi, cu conditia ca vehiculele respective sd indeplineasca cerintele normative
aplicabile pentru urmatoarele vehicule:

a) vehicule concepute si fabricate pentru a fi folosite in principal pe santiere sau in
cariere, porturi sau aeroporturi;

b) vehicule concepute si fabricate sau adaptate pentru a fi folosite de catre serviciile de
protectie civild, serviciile de pompieri si fortele de mentinere a ordinii publice;

¢) orice vehicul autopropulsat conceput si fabricat in mod specific pentru efectuarea de
lucrari care, datoritd caracteristicilor sale constructive, nu este adecvat pentru transportul de
persoane sau pentru transportul de marfa si care nu este un utilaj montat pe sasiul unui
autovehicul.

(4) Producatorul poate solicita, in temeiul prezentei legi, omologarea individuala pentru
urmatoarele tipuri de vehicule:

a) vehicule destinate exclusiv curselor automobilistice organizate pe drum;

b) prototipuri de vehicule folosite in circulatia rutierd, pe raspunderea unui producator,
pentru a efectua un program de incercdri specific, cu conditia ca acestea sa fi fost special
concepute si fabricate in acest scop.

(5) Modul de clasificare si categoriile de vehicule rutiere, inclusiv vehiculele
motorizate cu doua, trei si patru roti, se stabilesc de catre Guvern.

Articolul 3. Notiuni
In sensul prezentei legi, urmatoarele notiuni semnifica:
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omologare de tip inscamna procedura prin care o autoritate de omologare certifica
faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata respecta cerintele
administrative si cele tehnice relevante;

omologare UE de tip inseamna procedura prin care o autoritate de omologare dintr-un
stat UE certifica faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata
respecta dispozitiile administrative si cerintele tehnice prevazute in legislatia unui stat
membru, valabilitatea unei astfel de omologari fiind limitata la teritoriul statului membru
respectiv;

certificat de omologare de tip inseamna documentul prin care Autoritatea de omologare
certificd in mod oficial faptul cad un tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica
separata este omologat;

omologare de tip pentru intregul vehicul inseamnd o omologare de tip prin care
Autoritatea de omologare certifica faptul ¢ un tip de vehicul incomplet, complet sau completat
satisface dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

omologare nationala de tip inseamna procedura prin care Autoritatea de omologare din
Republica Moldova certifica faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica
separata respectd dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

certificat de conformitate inseamna documentul eliberat de catre producator care
certificd faptul cd un vehicul fabricat este conform cu tipul de vehicul omologat si respecta
toate actele de reglementare care erau aplicabile in momentul fabricarii sale;

omologare individuald a unui vehicul inseamna procedura prin care Autoritatea de
omologare certifica faptul cd un anumit vehicul, unic sau nu, respectd dispozitiile
administrative si cu cerintele tehnice aplicabile pentru omologarea nationald individuald a
vehiculelor;

omologare de tip pentru un sistem inseamna o omologare de tip prin care Autoritatea
de omologare certifica faptul ca un sistem incorporat intr-un vehicul de un anumit tip satisface
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

omologare de tip a unei unitati tehnice separate inseamnd procedura prin care
Autoritatea de omologare certifica faptul ca un tip de unitate tehnica separata respecta
dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante in raport cu unul sau mai multe tipuri
de vehicule specificate;

omologare de tip in mai multe etape inseamna procedura prin care una sau mai multe
autoritati de omologare certifica faptul ca, in functie de stadiul sdu de completare, un tip de
vehicul incomplet sau completat respectd dispozitiile administrative si cerintele tehnice
aplicabile;

omologare de tip pentru o componenta inseamnd o omologare de tip prin care
autoritatea de omologare certifica faptul ca o componenta independenta de un vehicul satisface
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

omologare de tip In etape succesive inseamna o procedurda constand in colectarea
treptata a intregului set de certificate de omologare nationale si/sau UE de tip sau certificate de
omologare ONU de tip pentru sistemele, componentele si unitatile tehnice separate apartinand
vehiculului si care conduce, in etapa finala, la omologarea de tip a intregului vehicul;

omologare de tip intr-o singurd etapa inseamnd procedura prin care Autoritatea de
omologare, certifica, printr-o operatie unica, faptul ca un tip de vehicul, sistem, componentd
sau unitate tehnica separatd, considerate ca un ansamblu, respectd dispozitiile administrative
si cerintele tehnice aplicabile;

omologare de tip mixta inseamna o omologare de tip in etape succesive in cazul careia
una sau mai multe omologari de tip ale unor sisteme sunt obtinute in ultima etapa a omologarii
de tip a intregului vehicul, fara a fi necesara eliberarea certificatelor de omologare de tip pentru
sistemele respective;
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organism national de acreditare Inseamna autoritatea prevazuta in Legea nr. 235/2011
privind activitatile de acreditare si de evaluare a conformitatii care realizeaza acreditarea si
dispune de competente si atributii stabilite de prezenta lege;

vehicul de baza inseamna orice vehicul utilizat in etapa initiald a unei omologari de tip
Tn mai multe etape;

vehicul incomplet inseamna orice vehicul a carui finalizare necesita cel putin inca o
etapa de fabricatie pentru a indeplini toate cerintele tehnice aplicabile specificate in prezenta
lege;

vehicul completat inseamna un vehicul rezultat in urma procesului de omologare de tip
in mai multe etape care indeplineste cerintele tehnice relevante prevazute in prezenta lege;

vehicul complet inseamna orice vehicul care nu trebuie completat pentru a indeplini
cerintele tehnice aplicabile specificate in prezenta lege;

vehicul inseamna orice autovehicul in sensul art. 2;

sistem inseamna un ansamblu de dispozitive combinate pentru a permite efectuarea
uneia sau mai multor functii specifice intr-un vehicul si care face obiectul cerintelor din
prezenta lege sau actelor de punere in aplicare aprobate in temeiul prezentei legi;

autovehicul inseamna orice vehicul cu motor, care este conceput si fabricat pentru a se
deplasa prin propriile sale mijloace, care are cel putin patru roti, este complet, completat sau
incomplet si care are o viteza maxima prin constructie mai mare de 25 km/h;

componentd inseamna un dispozitiv destinat pentru a face parte dintr-un vehicul, care
poate fi omologat de tip independent de un vehicul si care face obiectul cerintelor din prezenta
lege si/sau oricare act normativ pentru punerea in aplicare a prezentei legi, atunci cand actul
de reglementare specific cuprinde dispozitii exprese in acest sens;

remorca inseamna orice vehicul cu roti fara autopropulsie, conceput si fabricat pentru
a fi tractat de un autovehicul, care se poate articula cel putin in jurul unei axe orizontale
perpendiculare pe planul median longitudinal si in jurul unei axe verticale paralele cu planul
median longitudinal al autovehiculului de tractare;

unitate tehnica separata inseamna un dispozitiv care este destinat pentru a face parte
dintr-un vehicul, care poate fi omologat de tip separat de vehicul, dar numai in legéatura cu unul
sau mai multe tipuri specificate de vehicul si care face obiectul cerintelor din prezenta lege si
actele de punere in aplicare a acesteia, atunci cand actul normativ prevede dispozitii exprese
n acest sens;

piese inseamna bunuri utilizate la asamblarea, repararea sau intretinerea unui vehicul,
precum si piese de schimb;

echipamente inseamna bunuri, altele decat piesele care pot fi adaugate unui vehicul sau
pot fi instalate pe acesta;

piese sau echipamente originale inseamna piese sau echipamente fabricate in
conformitate cu specificatiile si normele de productie prevazute de producatorul vehiculului
pentru productia de piese sau echipamente destinate asamblarii vehiculului in cauza; aceasta
include piesele sau echipamente fabricate pe aceeasi linie de productie ca acele piese; se
prezuma, pana la proba contrara, ca piesele sau echipamentele constituie piese sau echipamente
originale dacd producatorul certifica ca prezinta un nivel de calitate egal cu cel al
componentelor utilizate la asamblarea vehiculului in cauzd si cd au fost fabricate in
conformitate cu specificatiile si normele de productie ale producatorului vehiculului;

piese de schimb inseamna bunuri care urmeaza sa fie instalate in sau pe un vehicul
pentru a inlocui piesele originale ale respectivului autovehicul, inclusiv bunuri necesare pentru
functionarea autovehiculului, cu exceptia combustibilului;

siguranta in functionare Inseamna absenta oricarui risc inacceptabil de vatdmare sau
de punere in pericol a sdnatatii umane sau a unor bunuri ca rezultat al unor pericole provocate
de functionarea defectuoasa a sistemelor mecanice, hidraulice, pneumatice, electrice sau
electronice, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate;
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vehicul de sfdrsit de serie Tnseamna orice vehicul care face parte dintr-un stoc care nu
poate fi pus la dispozitie pe piatd sau nu mai poate fi pus la dispozitie pe piatd, inmatriculat
sau pus 1n functiune, datorita intrarii in vigoare a unor noi cerinte tehnice in conformitate cu
care nu a fost omologat;

loc sezand, in sensul vehiculelor prevazute la art. 2 alin. (1) lit. (b), Inseamna:

a) sain care sta fie conducatorul, fie un pasager, care este folosita prin incalecare; sau

b) orice scaun in care poate sta cel putin o persoana de dimensiunile unui manechin
antropomorf corespunzator unui adult de sex masculin, de dimensiunea 50 percentile, in cazul
conducatorului;

vehicul fabricat in serie mica Tnseamna un tip de vehicul al carui numar de unitati care
sunt puse la dispozitie pe piata, inmatriculate sau puse in exploatare nu depaseste limitele
cantitative anuale stabilite in anexa V;

vehicul cu destinatie speciald inseamna un vehicul din categoriile M, N sau O, potrivit
art. 2 alin. (1) lit.(a), avand caracteristici tehnice specifice care 1i permit sa indeplineasca o
functie care necesitd adaptari sau echipamente speciale;

tip de vehicul Tnseamna un grup de vehicule, inclusiv variante si versiuni ale unei
anumite categorii care nu difera Intre ele cel putin in privinta urmatoarelor aspecte:

a) categoria si subcategoria;

b) producatorul;

C) sasiu, cadru, sub cadru, planseu sau structurd la care sunt atasate principalele
componente;

d) denumirea tipului data de producator;

supravegherea pietei inseamna activitatile desfasurate de Autoritatea de supraveghere
a pietei si masurile luate de aceasta pentru a se asigura ca vehiculele, sistemele, componentele
si unitdtile tehnice separate, precum si piesele si echipamentele puse la dispozitie pe piatd sunt
conforme cu cerintele prevazute in legislatia aplicabild si nu pun in pericol sanatatea, siguranta,
mediul sau orice alt aspect legat de protectia interesului public;

propulsie inseamna un motor termic, un motor electric, o aplicatic hibridd sau o
combinatie a acestor tipuri de motoare sau a oricaror alte motoare;

serviciu tehnic inseamna o organizatie sau un organism desemnat de autoritatea de
omologare drept laborator de incercari in vederea efectuarii de incercari sau drept organism de
evaluare a conformitatii pentru efectuarea evaludrii initiale si a altor incercdri sau inspectii;

cilindree inseamna:

a) pentru motoarele cu piston in miscare de translatie alternativa, volumul nominal
baleiat de piston;

b) pentru motoarele cu piston in miscare de rotatie (de tip Wankel), dublul volumului
nominal baleiat de piston;

producator inseamna o persoana fizica sau juridica responsabila pentru toate aspectele
omologarii de tip a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau unitdti tehnice separate
sau pentru omologarea individualda ori pentru procesul de autorizare a pieselor si
echipamentelor, pentru asigurarea conformitatii productiei si pentru aspectele privind
supravegherea pietei legate de vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnicd separata,
piesa si echipamentul respective produse, indiferent daca persoana respectiva este sau nu direct
implicata in toate etapele de proiectare si fabricatie ale vehiculului, sistemului, componentei
sau unitatii tehnice separate respective;

reprezentant al producatorului Tnseamnad o persoand fizica sau juridica stabilita pe
teritoriul Republicii Moldova care a fost desemnatd in mod corespunzator de producator sa il
reprezinte in fata Autoritatii de omologare sau a Autoritatii de supraveghere a pietei si care
actioneaza in denumirea producatorului in chestiuni care tin de domeniul de aplicare al
prezentei legi;
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importator insecamna o persoana fizica sau juridica stabilita pe teritoriul Republicii
Moldova, care introduce pe piatd un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnicd separata,
piesd sau echipament care a fost fabricat intr-un stat tert;

distribuitor inseamna un operator economic sau orice alta persoana fizica sau juridica
din lantul de aprovizionare, alta decat producatorul sau importatorul, care pune la dispozitie pe
piata Republicii Moldova un vehicul, un sistem, o componentd, o unitate tehnica separata, o
piesa sau un echipament;

operator economic inseamna producatorul, reprezentantul producatorului, importatorul
sau distribuitorul;

operator independent inseamna o persoana fizica sau juridica, alta decat un comerciant
autorizat sau un atelier autorizat, care este implicatd direct sau indirect in repararea si
intretinerea vehiculelor si care include ateliere, producatori sau distribuitori de echipamente
pentru reparatii, de unelte sau de piese de schimb, precum si editori de informatii tehnice,
cluburi automobilistice, operatori de asistenta rutierd, operatori care oferd servicii de inspectie
si incercari, operatori care ofera cursuri de formare pentru instalatori, producatori si atelieri de
echipamente pentru vehicule alimentate cu combustibil alternativ; operator independent
inseamna, de asemenea, ateliere, comercianti si distribuitori autorizati din cadrul sistemului de
distributie al unui anumit producétor de vehicule, In masura in care acestia presteaza servicii
de reparatii si intretinere pentru vehicule in raport cu care acestia nu fac parte din sistemul de
distributie al producatorului vehiculului;

atelier autorizat inseamna o persoana fizica sau juridica care presteaza servicii de
reparatii si intretinere pentru vehicule si care opereaza in cadrul sistemului de distributie al
producatorului;

atelier independent inseamna o persoana fizica sau juridica care presteaza servicii de
reparatii si intretinere pentru vehicule si care nu opereaza in cadrul sistemului de distributie al
producatorului;

informatii referitoare la repararea i intretinerea vehiculului inseamnd toate
informatiile, inclusiv toate modificarile si completarile ulterioare ale acestor informatii, care
sunt necesare pentru diagnosticarea, efectuarea de lucrari de service si inspectarea unui
vehicul, pregdtirea acestuia pentru inspectia tehnicd, repararea, reprogramarea, reinitializarea
unui vehicul sau care sunt necesare pentru sprijinul pentru diagnosticarea la distantd a unui
vehicul sau pentru instalarea de piese si echipamente pe un vehicul si pe care producdtorul le
furnizeaza partenerilor sai, comerciantilor si atelierelor autorizate sau care sunt utilizate de
producator pentru reparatii si intretinere;

informatii privind sistemul de diagnosticare la bord (OBD) al vehiculului Tnseamna
informatiile generate de un sistem aflat la bordul unui vehicul sau care este conectat la un
motor si care este capabil sa detecteze o defectiune si, daca este cazul, sa indice aparitia acesteia
printr-un sistem de alarma, sa identifice zona probabila a defectiunii prin intermediul unor
informatii stocate in memoria unui calculator si sa comunice informatiile respective in exterior;

introducere pe piata Tnseamna punerea la dispozitie pentru prima data in Republica
Moldova a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente, unitati tehnice separate, piese sau
echipamente;

punere la dispozitie pe piata inseamna orice furnizare a unui vehicul, a unui sistem, a
unei componente, a unei unitdti tehnice separate, a unei piese sau a unui echipament spre
distribuire sau utilizare pe piata Republicii Moldova in cadrul unei activitati comerciale, contra
cost sau gratuit;

punere in exploatare inseamna prima utilizare in Republica Moldova, in scopul caruia
ii este destinat, a unui vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica separata, piesa sau
echipament;
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inmatriculare inseamna autorizarea administrativd pentru punerea unui vehicul in
exploatare in traficul rutier, care implica identificarea acestuia si emiterea unui numar, denumit
numar de inmatriculare, ce poate fi permanent, temporar sau pentru o perioada scurta de timp;

metoda de incercare virtuala Tnseamna simulari pe calculator, inclusiv calcule, pentru
a demonstra ca un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separatd indeplineste
cerintele tehnice stabilite Intr-un act de reglementare enumerat in anexa II, fara a fi necesar sa
se recurgd la utilizarea fizica a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati
tehnice separate;

evaluare la fata locului inseamna o verificare la sediul unui serviciu tehnic sau al unuia
dintre subcontractantii sau filialele acestuia;

cerinte alternative inseamna dispozitii administrative si cerinte tehnice care vizeaza
asigurarea unui nivel de sigurantad in functionare, de protectie a mediului si de securitate in
munca echivalente in cea mai mare masura posibila cu nivelul prevazut de unul sau mai multe
dintre actele de reglementare enumerate in anexa Il;

data de fabricatie a vehiculului inseamna data la care a fost finalizata fabricarea unui
vehicul in conformitate cu omologarea obtinuta de producator;

sistem de diagnosticare la bord sau sistem OBD (on-board diagnostic) inseamna un
sistem capabil sa identifice localizarea probabila a unei defectiuni prin intermediul unor coduri
de eroare nregistrate Tn memoria unui calculator;

tricicluri motorizate, in sensul vehiculelor prevazute la art. 2 alin. (1) lit. b), inseamna
un vehicul cu trei roti motorizat care indeplineste criteriile de clasificare pentru vehiculele din
categoria L5e;

cvadriciclu, in sensul vehiculelor prevazute la art. 2 alin. (1) lit. b), inseamna un vehicul
cu patru roti care indeplineste criteriile de clasificare pentru vehiculele din categoria L6e sau
L7e;

vehicul cu autoechilibrare, in sensul vehiculelor prevazute la art. 2 alin. (1) lit. b),
inseamna un concept de vehicul bazat pe echilibru instabil inerent care necesita un sistem de
control auxiliar pentru mentinerea echilibrului si care cuprinde vehicule motorizate cu o roata
sau vehicule motorizate cu doua roti sau cu doua senile;

Varianta Inseamna vehicule de acelasi tip la care:

a) forma caroseriei prezintd aceleasi caracteristici de baza;

b) modul de propulsie si configuratia propulsiei sunt aceleasi;

c) 1n cazul in care un motor termic face parte din sistemul de propulsie, ciclul de
functionare al motorului este acelasi;

d) numarul de cilindri si dispunerea acestora sunt aceleasi;

e) tipul de cutie de viteze este acelasi;

f) diferenta dintre valoarea cea mai scazuta si valoarea cea mai ridicatd a masei in
ordine de mers nu depaseste 20 % din valoarea cea mai scizuta;

g) diferenta dintre valoarea cea mai scazuta si valoarea cea mai ridicatd a masei maxim
admisibile nu depaseste 20 % din valoarea cea mai scazuta;

h) diferenta dintre valoarea cea mai scazuta si valoarea cea mai ridicata a cilindreei
motorului (in cazul unui motor cu ardere interna) nu depaseste 30 % din valoarea cea mai
scazutd; si

1) diferenta dintre valoarea cea mai scazuta si valoarea cea mai ridicatd a puterii utile
a motorului nu depaseste 30 % din valoarea cea mai scazutd;

versiune a unei variante inseamna un vehicul care consta intr-o combinatie de elemente
prezentate in dosarul de omologare;

Capitolul 11



Proiect

UE
OBLIGATII GENERALE

Sectiunea 1. Cadrul institutional si atributiile autoritatilor publice

Articolul 4. Cerinte tehnice generale

(1) Vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate sunt admise spre
plasare pe piata, inmatriculare si utilizarea pe drumurile publice daca respecta cerintele tehnice
aprobate pentru categoria de vehicule din care face parte.

(2) Suplimentar la cazurile cind cerintele prezentei legi nu sunt Intrunite sau respectate,
se considera cd vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate nu sunt
conforme cu cerintele prezentei legi, in urmatoarele cazuri:

a) daca nu corespund cu datele cuprinse in certificatele de omologare de tip, in anexele
la acestea, sau cu datele descriptive din rapoartele de incercare care depaseste nivelul prevazut
de actele de reglementare aplicabile;

b) dacd nu au fost realizate, In conformitate cu toate conditiile prevazute de actul de
reglementare aplicabil, precum si CU toate criteriile de performanta sau valorile limita pentru
productia de serie prevazute in acesta;

c) daca Autoritatea de omologare si/sau Autoritatea de supraveghere a pietei nu pot
reproduce, in conformitate cu toate conditiile prevazute in actul de reglementare aplicabil,
oricare dintre informatiile furnizate de producator in fisa de informatii.

(3) La evaluarea conformitatii in sensul alin.(2) se iau in considerare numai verificarile,
incercdrile, inspectiile si evaludrile realizate de Autoritatea de omologare si Autoritatea de
supraveghere a pietei si serviciile tehnice desemnate.

Articolul 5. Competentele autoritatilor

(1) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor se desemneaza ca
autoritate reglementare pentru autovehicule rutiere si remorci ale acestora, autovehicule cu
doud sau trei roti, precum si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective. Pentru realizarea atributiilor de reglementare, organul central
de specialitate este imputernicit cu dreptul de a aproba regulamente, reglementari, instructiuni,
cerinte tehnice, ordine si ghiduri pentru punerea in aplicare a prevederilor prezentei legi.

(2) Agentia Nationala Transport Auto se desemneaza ca autoritate nationald cu functii
si atributii necesare in domeniul supravegherii pietei pentru autovehicule rutiere si remorci ale
acestora, autovehicule cu doua sau trei roti, precum si ale sistemelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective si dispune de atributiile necesare,
organizeaza si efectueaza supravegherea pietei, precum si efectueaza controale ale vehiculelor,
sistemelor componentelor si unitatilor tehnice separate care intra pe piata.

(3) Agentia Servicii Publice se desemneaza ca autoritate nationala cu functii si atributii
necesare in domeniul omologarii pentru autovehicule rutiere si remorci ale acestora,
autovehicule cu doud sau trei roti, precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective;

(4) Prezenta lege nu interzice, nu limiteaza si nu impiedica introducerea pe piata,
inmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate care sunt conforme cu cerintele prezentei legi, cu exceptia cazurilor:

a) prevazute expres in Capitolul X;

b) care depasesc dimensiunile, greutdtile si sarcinile pe osii armonizate, prevazute in
Anexa nr. 2 la Legea drumurilor nr.509/1999, inclusiv in cazurile in care li s-a acordat
omologarea de tip in conformitate cu prezenta lege.

(5) Autoritatea de supraveghere a pietei, in cadrul indeplinirii atributiilor sale,
prevazute de prezenta lege, are dreptul de acces in incintele operatorilor economici de pe
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teritoriul lor si sa ridice un esantion necesar de vehicule, sisteme, componente si unitati tehnice
separate pentru efectuarea incercarilor de conformitate.

(6) Autoritatea de omologare si Autoritatea de supraveghere a pietei, fiecare pe
domeniul sdu de competenta:

a) reexamineaza si evalueaza, cel putin o datd la patru ani derularea activitatilor sale,
iar rezultatele reexaminarii sunt comunicate Organului central de specialitate din domeniul
transporturilor.

b) publica pe pagina web oficiald un rezumat al rezultatelor reexaminarilor si
evaluarilor periodice efectuate conform lit. a).

(7) Autoritatea de omologare acorda omologare doar pentru vehiculele, sistemele,
componentele sau unitdtile tehnice separate care respectd cerintele prezentei legi si
reglementarile tehnice de implementare a acesteia, precum si prevederile Legii nr. 131/2007
privind siguranta traficului rutier.

Articolul 6. Obligatiile organului central de specialitate din domeniul transporturilor

Organul central de specialitate din domeniul transporturilor are urmatoarele functii si
atributii:

a) aproba regulamente, reglementdri, instructiuni, cerinte tehnice, ordine si ghiduri
pentru punerea Tn aplicare a prevederilor prezentei legi si monitorizeazd implementarea
acestora.

b) notificdi Comisia Europeana privind autoritatile nationale desemnate pentru
procedurile de omologare, de supraveghere a pietei si serviciile tehnice notificate;

c) notifica secretariatul Comisiei Economice pentru Europa a ONU privind
autoritatile nationale desemnate pentru procedurile de omologare, de supraveghere a pietei si
serviciile tehnice notificate;

d) participa la elaborarea programului national de supraveghere a pietei;

e) aproba planurile anuale de supraveghere a pietei prezentate de autoritatea de
supraveghere a pietei;

f) evalueaza rezultatele activitatii de omologare si autoritatii de supraveghere a
pietei si elaboreaza raportul anual.

Articolul 7. Obligatiile autoritatii de omologare

(1) Autoritatea de omologare isi indeplineste functiile si atributiile in mod independent
si impartial, pastrand confidentialitatea in scopul protejarii secretelor comerciale,
sub rezerva obligatiei de raportare in conformitate cu prevederile prezentei legi,
inclusiv si obligatiilor de publicare a informatiilor aplicabile in vederea protejarii
intereselor utilizatorilor.

(2) Autoritatea de omologare are urmatoarele functii si atributii:

a) implementarea procedurilor si cerintelor tehnice aprobate la efectuarea
procedurilor de omologare si introducerea produselor pe piata;

b) desemneaza, controleaza si monitorizeaza serviciile tehnice acreditate implicate
in testare si inspectii;

c) emite certificate de omologare, revizuieste sau retrage certificatele atunci cand
sunt identificate neconformitati si mentine Registrul privind certificatele
eliberate;

d) suspenda sau retrage desemnarea serviciilor tehnice neconforme.

e) suspenda sau retrage omologarea de tip in caz de neconformitate.

f) notifica alte autoritati despre neconformitatile identificate..

g) verifica conformitatea cu toate actele delegate si de punere in aplicare relevante.

(2) Autoritatea de omologare coopereaza si face schimb de informatii relevante pentru
exercitarea functiilor si atributiilor sale, conform prezentei legi, cu:
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a) autoritatile publice nationale cu care face schimb de informatii ce tin de exercitarea
atributiilor sale functionale;

b) autoritati de omologare din statele membre ale Uniunii Europene, pe baza de
reciprocitate.

(3) Autoritatea de omologare coopereaza si pune la dispozitia Autoritdtii de
supraveghere a pietei, informatiile necesare, in legaturd cu omologarea de tip a vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care fac obiectul Incercarilor de
verificare a conformitatii si care includ cel putin informatiile inscrise in certificatul de
omologare de tip si in anexele conform cerintelor prezentei legi.

(4) Daca Autoritatea de omologare are suspiciuni rezonabile ca un vehicul, sistem,
componentd sau unitate tehnica separata nu este conform cu prevederile legale, autoritatea
intreprinde toate masurile necesare in vederea examindrii omologarii de tip acordate si in
functie de abaterile constatate, ia decizia, dupa caz, de corectare sau retragere a omologarii de

tip.

Articolul 8. Obligatiile autoritatii de supraveghere a pietei

(1) Autoritatea de supraveghere a pietei efectueaza verificari periodice, Tn cooperare cu
Inspectoratul National de Securitate Publicd si alte autoritati de reglementare, conform
competentelor acestuia, pentru a:

a) controla respectarea de catre vehicule, sisteme, componente si unitatile tehnice
separate a cerintelor relevante;

b) verifica documentele si, unde este cazul, al unor incercari in laborator si in trafic
efectuate pe baza unor esantioane relevante din punct de vedere statistic.

(2) La efectuarea verificarilor prevazute la alin. (1), Autoritatea de supraveghere a
pietei se conduce si tine cont de:

a) principiile in materie de evaluare a riscurilor;

b) reclamatiile justificate; si

c) orice altd informatie relevantd si/sau rezultate ale incercarilor publicate de partile
terte care indeplinesc cerintele prevazute in actele de punere in aplicare.

(3) Autoritatea de supraveghere a pietei poate conveni cu autoritatea de supraveghere
a pietei dintr-un stat membru al Uniunii Europene, ca ultima, sa efectueze incercarile necesare.

(4) Autoritatea de supraveghere a pietei are dreptul sa solicite operatorilor economici,
iar ultimii au obligatia sd puna la dispozitia autoritdtii documentele, informatiile si alte
specificatii tehnice, pe care autoritatea le considerd necesare in vederea desfasurarii
activitatilor de supraveghere a pietei.

(5) In cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
omologate de tip, autoritatea de supraveghere a pietei tine cont in mod corespunzator de
certificatele de conformitate, de marcile de omologare de tip sau de certificatele de omologare
de tip prezentate de operatorii economici.

(6) Autoritatea de supraveghere a pietei informeaza si atentioneaza utilizatorii privind
riscurile identificate in legatura cu orice vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica
separatd, pentru a preveni sau reduce riscul de vatamare sau producerea daunelor.

(7) Autoritatea de supraveghere a pietei si operatorii economici au obligatia sa
coopereze in privinta prevenirii sau reducerii riscurilor provocate de vehicule, sisteme,
componente sau unitati tehnice separate care au fost puse la dispozitie pe piata.

(8) In cazul in care se decide retragerea de pe piatd un vehicul, un sistem, 0 componenti
sau o0 unitate tehnica separatd, autoritatea de supraveghere a pietei informeaza operatorul
economic vizat si autoritatea de omologare despre aceasta decizie.

(9) Autoritatea de supraveghere a pietei este independenta in exercitarea competentelor
si atributiilor sale in mod impartial, pastrind confidentialitatea in scopul protejarii secretelor
comerciale, sub rezerva obligatiilor:
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a) de raportare, in conformitate cu prevederile prezentei legi;

b) de publicare a informatiilor aplicabile, prevazute de lege, in vederea protejarii
intereselor utilizatorilor.

(10) Autoritatea de supraveghere:

a) coopereaza si face schimb de informatii care tine de competenta sa si sunt relevante
in scopul exercitarii eficiente a functiilor si atributiilor sale cu alte autorititile publice
nationale.

b) 1si poate coordona activitatile sale, poate coopera si partaja rezultatele respectivelor
activitati cu alte autoritdti similare din statele membre ale Uniunii Europene.

Sectiunea 2. Obligatiile operatorilor economici

Articolul 9. Obligatiile producatorilor

(1) Producitorii se asigurd ca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate pe care le-au fabricat si care sunt introduse pe piata, au fost fabricate si omologate in
conformitate cu cerintele prevazute in prezenta lege si actele normative pentru punerea in
aplicare a acesteia.

(2) Producitorii sunt responsabili in fata Autoritatii de omologare pentru intreg
procesul de omologare si pentru asigurarea conformitatii productiei, indiferent daca acestia
sunt sau nu implicati direct in toate etapele fabricarii vehiculului, sistemului, componentei sau
unitatii tehnice separate.

(3) In cazul omologirii de tip in mai multe etape, producitorul este responsabil pentru
omologarea si conformitatea productiei sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice
separate addugate in cadrul etapei de completare a vehiculului de care se ocupa producatorul.

(4) Producatorii care modificd componentele, sistemele sau unitatile tehnice separate
deja omologate in etapele anterioare sunt responsabili pentru omologarea de tip si
conformitatea productiei componentelor, sistemelor sau unitdtilor tehnice separate modificate.

(5) Producatorii din etapa anterioara furnizeaza informatii producatorilor din etapa
ulterioara privind orice modificare care poate afecta omologarea de tip a unei componente,
omologarea de tip a unui sistem, omologarea de tip a unei unitdti tehnice separate sau
omologarea de tip a intregului vehicul. Informatiile sunt furnizate imediat dupa ce a fost
acordata noua extindere a omologarii de tip a intregului vehicul dar nu mai tarziu de data
inceperii productiei vehiculului incomplet.

(6) Producatorii care modifica un vehicul incomplet, in sensul in care conduce la
clasificarea acestuia in altd categorie de vehicule, si care conduce la modificarea cerintelor deja
evaluate intr-o etapd anterioara a omologarii de tip sunt obligati sa asigure conformitatea cu
cerintele aplicabile pentru categoria de vehicule din care face parte vehiculul modificat.

(7) In scopul omologirii de tip, un producitor stabilit in afara Republicii Moldova poate
desemna:

a) un reprezentant care este reprezentantul sau unic stabilit in Uniunea Europeana
pentru a reprezenta producatorul in fata Autoritatii de omologare.

b) un reprezentant in Republica Moldova, care este reprezentantul sau unic stabilit in
Uniunea Europeana, care poate fi acelasi ca reprezentantul desemnat in vederea omologarii de
tip.

(8) Producatorii stabilesc proceduri care garanteaza ca productia de serie a vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate rdmane in conformitate cu tipul
omologat.

(9) Producatorii analizeaza reclamatiile pe care le primesc referitoare la riscuri,
incidente suspectate sau probleme de neconformitate cu vehiculele, sistemele, componentele,
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unitatile tehnice separate, piesele si echipamentele pe care le-au introdus pe piata si tin evidenta
reclamatiilor, precum si informeaza distribuitorii si importatorii cu privire la acestea.

(10) Pe linga placuta producatorilor fixata pe vehiculele lor si de marcile de omologare
de tip aplicate pe componentele sau unitatile lor tehnice separate, pe vehiculele, componentele
sau unitatile sale tehnice separate puse la dispozitie pe piatd, se indicd, numele, denumirea
comerciald inregistratd sau marca comerciala inregistrata si adresa din Republica Moldova sau
Uniunea Europeani la care pot fi contactati. In cazul in care acest lucru nu este posibil, aceasta
indicatie se face pe ambalaj sau intr-un document care insoteste componenta sau unitatea
tehnica separata.

(11) Producatorii se asigura ca, pe toatd perioada in care un vehicul, un sistem, o
componentd sau o unitate tehnicd separata se afla in responsabilitatea lor, conditiile de
depozitare sau de transport nu afecteaza conformitatea cu cerintele prevazute in prezenta lege.

Articolul 10. Obligatiile producétorilor cu privire la vehiculele si echipamentele lor
neconforme sau care prezinta un risc grav

(1) Producatorul este obligat, sa ia fara intarziere masurile corective necesare, pentru a
restabili conformitatea vehiculului, sistemului, componentei, unitatii tehnice separate, piesei
sau echipamentului si/sau pentru a le retrage de pe piatd sau pentru a le rechema, in functie de
caz, daca un vehicul, un sistem, o componentd, o unitate tehnica separatd, o piesa sau un
echipament care au fost introduse pe piata sau puse in exploatare nu sunt in conformitate cu
prezenta lege sau daca omologarea de tip a fost acordatd pe baza unor date incorecte.

(2) In cazul alin. (1), producitorul informeazi imediat autoritatea de omologare si
autoritatea de supraveghere a pietei In legatura cu riscul si cu toate masurile adoptate in privinta
acestuia, daca vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separatd, piesa sau
echipamentul pus pe piata, prezinta un risc grav.

(3) Producatorii, pastreaza si pun la dispozitia autoritatii de omologare:

a) certificatele de omologare de tip si anexele acestora, precum si 0 copie a certificatelor
de conformitate eliberate, pentru o perioadd de 10 ani dupa incetarea valabilitatii omologarii
de tip aplicabile in cazul unui vehicul si pentru o perioada de 5 ani dupa incetarea valabilitatii
omologarii de tip aplicabile in cazul unui sistem, al unei componente sau al unei unitati tehnice
separate, Tn cazul vehiculelor prevazute la art.2 alin.(1) lit.a);

b) dosarul de omologare si o copie a certificatului de conformitate, pentru o perioada
de 10 ani de la introducerea pe piatd a unui vehicul si de 5 ani dupd introducerea pe piata a
unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate, in cazul vehiculelor
prevazute la art.2 alin.(1) lit.b).

(4) Producitorii au obligatia sa puna la dispozitia Autoritatii de omologare sau a
Autoritatii de supraveghere a pietei, la cererea motivata a acestora, o copie a certificatului de
omologare de tip sau a autorizatiei care demonstreaza conformitatea vehiculului, a sistemului,
a componentei, a unitatii tehnice separate, a piesei sau a echipamentului, in limbile romana sau
engleza.

(5) La cererea motivata a autoritatilor prevazute la alin. (4), producatorii sunt obligati
sd coopereze cu autoritatea respectiva, cu privire la orice masura intreprinsa pentru eliminarea
riscurilor prezentate de vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau
echipamentul pe care le-au pus la dispozitie pe piata Republicii Moldova.

Articolul 11. Obligatiile reprezentantilor producatorului

(1) Reprezentantul producatorului indeplineste sarcinile prevazute in mandatul primit
de la producator, care include cel putin urmatoarele:

a) are acces la certificatul de omologare de tip si la anexele acestora, precum si la
certificatul de conformitate in limba romana, pe care le pune la dispozitia Autoritatii de
omologare si la Autoritatea de supraveghere a pietei pentru o perioadd de 10 ani dupa incetarea
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valabilitdtii omologarii de tip in cazul unui vehicul si pentru o perioada de 5 ani dupa Incetarea
valabilitatii omologarii de tip in cazul unui sistem, al unei componente sau al unei unitati
tehnice separate;

b) la cererea motivata, pune la dispozitia Autoritatii de omologare, toate informatiile,
documentele necesare pentru a demonstra conformitatea fabricarii vehiculului, a sistemului, a
componentei sau a unitatii tehnice separate;

C) coopereaza cu Autoritatea de omologare si cu Autoritatea de supraveghere a pietei,
la cererea acestora, cu privire la orice actiune Intreprinsd pentru eliminarea riscului grav
prezentat de vehiculele, sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau
echipamentele care fac obiectul mandatului sau;

d) informeaza producatorul cu privire la reclamatiile si rapoartele referitoare la riscuri,
incidente suspectate sau problemele de neconformitate care se refera la vehiculele, sistemele,
componentele, unitdtile tehnice separate, piesele sau echipamentele care fac obiectul
mandatului respectiv;

e) are dreptul sa isi incheie mandatul fara suportarea penalizarilor in cazul in care
producatorul actioneaza contrar obligatiilor care ii revin in temeiul prezentei legi.

(2) Reprezentantul producatorului care isi incheie mandatul din motivul prevazut la
alin.(1) lit. f) are obligatia sa informeze Autoritatea de omologare.

Articolul 12. Obligatiile importatorilor

(1) Importatorii introduc pe piatd doar vehicule, sisteme, componente sau unitati
tehnice separate conforme care fie au primit omologarea de tip, fie indeplinesc cerintele pentru
omologarea nationala.

(2) Pina la introducerea pe piata:

a) a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate
omologate de tip, importatorul se asigura ca acestea fac obiectul unui certificat de omologare
de tip valabil si c@ sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separatd poarta marca de
omologare de tip necesara.

b) a unui vehicul, importatorul se asigurd ca acesta este insotit de certificatul de
conformitate necesar.

(3) In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenti sau o unitate tehnica separata
nu respecta cerintele stabilite de prezenta lege si in spetd daca nu corespunde omologérii sale
de tip, importatorii nu pot introduce pe piata si nici nu permit punerea in exploatare si nici
inmatricularea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate pind cind
conformitatea nu a fost adusa in concordanta.

(4) Importatorul informeaza producatorul si Autoritatea de supraveghere a pietei in
cazul in care un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament
prezintd un risc grav. In cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unititilor tehnice
separate omologate de tip, importatorii informeaza, suplimentar, in aceastd privinta si
Autoritatea de omologare care a acordat omologarea.

(5) Importatorii indicd pe vehicul, componenta, unitate tehnica separatd, piesa sau
echipamente, numele, denumirea comerciala inregistrata sau marca comerciala inregistrata,
precum si adresa la care pot fi contactati. In cazul in care acest lucru nu este posibil, aceasta
indicatie se face pe ambalaj sau intr-un document care Insoteste componenta sau unitatea
tehnica separata, piesa sau echipamentele.

(6) Importatorii se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd este 1nsotita de instructiunile si informatiile prevazute la art.56, in limba romana.

(7) Pentru protejarea sanatatii i sigurantei consumatorilor, importatorii pastreaza un
registru de reclamatii si rechemari referitoare la vehicule, sisteme, componente, unitati tehnice
separate, piese sau echipamente pe care le-au introdus pe piata, si informeaza distribuitorii cu
privire la reclamatiile si/sau rechemarile efectuate referitoare la riscuri, incidente suspectate
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sau probleme de neconformitate legate de vehiculele, sistemele, componentele, unitatile
tehnice separate, piesele sau echipamentele pe care le-au introdus pe piata.

(8) Importatorii se asigura ca, pe toatd perioada in care un vehicul, un sistem, o
componentd sau o unitate tehnicd separatd se afla in responsabilitatea lor, conditiile de
depozitare sau de transport nu afecteaza conformitatea cu cerintele prevazute in prezenta lege.

Articolul 13. Obligatiile importatorilor cu privire la vehiculele si echipamentele lor
neconforme sau care prezinta un risc grav

(1) 1In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenti, o unitate tehnica separati, o
piesd sau un echipament care a fost introdusd pe piata Republicii Moldova de catre un
importator nu este in conformitate cu prevederile prezentei legi, importatorul ia fara intarziere
masurile corective necesare pentru restabilirea conformitatii vehiculului, sistemului,
componentei, unitatii tehnice separate, piesei sau echipamentului, sub supravegherea
producitorului, pentru retragerea de pe piatd sau pentru rechemare, dupa caz. In acelasi timp,
importatorul informeaza, producétorul si Autoritatea de omologare care a acordat omologarea
de tip.

(2) 1n cazul In care un vehicul, un sistem, o componenti, o unitate tehnica separati, o
piesa sau un echipament care a fost introdus pe piata Republicii Moldova prezinta un risc grav,
importatorii informeaza imediat si pun la dispozitia Autoritatii de omologare si Autoritatii de
supraveghere toate informatiile necesare in privinta riscului respectiv, precum si informeaza
producatorilor.

(3) Suplimentar la actiunile intreprinse conform alin.(2), importatorii informeaza
Autoritatea de omologare si Autoritatea de supraveghere a pietei cu privire la:

a) masurile intreprinse de catre importator, punand la dispozitie toate informatiile
necesare, in special in legatura cu riscul grav;

b) toate masurile intreprinse de catre producator, insotite de toate informatiile necesare.

(4) Importatorii au obligatia sa pastreze si, la cerere, sa puna la dispozitia Autoritatii de
omologare si/sau a Autoritatii de supraveghere a pietei:

a) o copie a certificatului de omologare de tip si a anexelor la acestea, intr-o perioada
de 10 ani dupa incetarea valabilitdtii omologarii de tip in cazul unui vehicul si 5 ani dupa
incetarea valabilitdtii omologarii de tip In cazul unui sistem, al unei componente sau al unei
unitati tehnice separate, in cazul vehiculelor prevazute la art.2 alin.(1) lit.a);

b) o copie a certificatului de conformitate, pentru o perioada de 10 ani de la introducerea
pe piata a vehiculului si pentru o perioada de cinci ani de la introducerea pe piata a unui sistem,
a unei componente sau a unei unitdti tehnice separate, in cazul vehiculelor prevazute la art.2
alin.(1) lit.b).

(5) La cererea motivata a autoritatilor prevazute la alin. (4), importatorii pun la
dispozitia autoritatilor, toate informatiile si documentele necesare pentru a demonstra
conformitatea unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice
separate, in limba romand sau limba engleza si coopereaza in privinta elimindrii riscurilor
prezentate de vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnicd separata, piesa sau
echipamentul pe care le-au pus la dispozitie pe piata Republicii Moldova.

Articolul 14. Obligatiile distribuitorilor

(1) Inainte de punerea la dispozitie pe piata Republicii Moldova a unui vehicul, a unui
sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate, distribuitorii:

(a) se asigura ca actioneaza in conformitate cu cerintele prezentei legi.

(b) se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata poarta
placuta producatorului sau marca de omologare de tip necesara;

(b) este insotit de documentele necesare si de instructiunile si informatiile privind
siguranta, prevazute la art.56, in limba romana;



Proiect

UE

(c) ca producatorul si importatorul au respectat dispozitiile prevazute la art.9 alin.(11)
si art.12 alin.(5).

(2) Distribuitorii au obligatia de a informa imediat producatorul cu privire la toate
reclamatiile pe care le primesc referitoare la riscuri, incidente suspectate sau probleme de
neconformitate legate de vehiculele, sistemele, componentele, unitétile tehnice separate,
piesele sau echipamentele pe care le-au pus la dispozitie pe piata Republicii Moldova.

(3) Distribuitorii au obligatia de a asigura ca, pe toata perioada in care un vehicul, un
sistem, o componenta sau o unitate tehnicd separata se afla in responsabilitatea lor, conditiile
de depozitare sau de transport nu afecteaza conformitatea cu cerintele prevazute in prezenta
lege.

Articolul 15. Obligatiile distribuitorilor cu privire la vehiculele si echipamentele lor
neconforme sau care prezinta un risc grav

(1) In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenti, o unitate tehnici separati, o
piesd sau un echipament nu este conforma cu cerintele din prezenta lege, distribuitorii trebuie
sa informeze in acest sens producatorul, importatorul si autoritatea de omologare care a acordat
omologarea de tip si nu le pun la dispozitie pe piata Republicii Moldova pina cind
conformitatea nu a fost asigurata.

(2) In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenta, o unitate tehnica separata, o
piesa sau un echipament puse la dispozitie pe piata Republicii Moldova de catre distribuitori
nu este in conformitate cu prezenta lege, acestia au obligatia de a informa:

a) producatorul sau reprezentantul producatorului sa asigure ca se intreprind masurile
corective necesare, potrivit prezentei legi, pentru a restabili conformitatea vehiculului,
sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate ori pentru a o rechema, daca este cazul;

b) importatorul;

c) Autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip.

(3) In cazul in care un vehicul, un sistem, o componenti, o unitate tehnica separati, o
piesd sau un echipament pus pe piata Republicii Moldova prezintd un risc grav, distribuitorii
informeaza imediat despre acest fapt producdtorul, importatorul, Autoritatea de omologare si
Autoritatea de supraveghere a pietei si pune la dispozitia lor toate informatiile detaliate cu
privire la riscul grav vizat, precum si despre toate masurile Tntreprinse, cu descrierea tuturor
masurilor intreprinse de catre producétor.

(4) La cererea motivatd a Autoritatii de omologare si/sau a Autoritatii de supraveghere
a pietei, distribuitorii coopereaza cu autoritatile In privinta punerii la dispozitia informatiilor
cu privire la toate masurile intreprinse in vederea eliminarii riscurilor prezentate de vehiculul,
sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul pe care acestia le-au
pus la dispozitie pe piatd, inclusiv a informatiilor specificate la art.9 alin.(6).

Articolul 16. Situatiile n care obligatiile producatorilor se aplica importatorilor si
distribuitorilor

In sensul prezentei legi, unui importator sau unui distribuitor i se aplica obligatiile care
ii revin unui producator in temeiul articolelor 8, 9 si 10, atunci cand importatorul sau
distribuitorul pune la dispozitie pe piata sau este responsabil pentru punerea in exploatare:

a) a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate
in numele sau sau al marcii sale comerciale sau atunci cand modifica un vehicul, un sistem, o
componentd sau o unitate tehnicad separata in asa fel incat vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separatd poate sd nu mai fie in conformitate cu cerintele aplicabile; sau

b) a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate pe baza unei
omologari ONU de tip acordate pentru un producator din afara Republicii Moldova si nu poate
fi identificat niciun reprezentant al producatorului pe teritoriul tarii.
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Articolul 17. Identificarea operatorilor economici

Operatorii economici, la solicitare, pun la dispozitia Autoritatii de omologare si/sau a
Autoritatii de supraveghere a pietei, pentru o perioadd de 10 ani de la introducerea pe piatd a
unui vehicul si pentru o perioada de 5 ani de la introducerea pe piatd a unui sistem, a unei
componente, a unei unitati tehnice separate, a unei piese sau a unui echipament, datele de
identificare a tuturor operatorilor economici:

a) care le-au furnizat un vehicul, un sistem, o componenta, o unitate tehnica separata,
0 piesd sau un echipament;

b) carora le-au furnizat un vehicul, un sistem, o componenta, o unitate tehnica separata,
0 piesd sau un echipament.

Capitolul 111
PROCEDURI PENTRU OMOLOGAREA DE TIP

Articolul 18. Proceduri pentru omologarea nationala de tip

(1) La depunerea unei cereri de omologare de tip pentru intregul vehicul, producatorul
poate alege una dintre urmatoarele proceduri:

a) omologarea de tip Tn etape succesive;

b) omologarea de tip intr-o singura etapa;

¢) omologarea de tip mixta.

(2) La depunerea unei cereri de omologare de tip pentru un vehicul incomplet sau
completat, producitorul poate alege o omologare de tip in mai multe etape. Tn cazul vehiculelor
prevazute la art.2 alin.(1) lit. b), se aplica doar vehiculelor din subcategoriile L2e-U, L4e, L5e-
B, L6e-BU si L7e-CU.

(3) Pentru omologarea de tip a unui sistem, omologarea de tip a unei componente si
omologarea de tip a unei unitati tehnice separate se aplica doar omologarea de tip Intr-o singura
etapa.

(4) Omologarea de tip in mai multe etape:

a) este acordata unui tip de vehicul incomplet sau completat care, avand In vedere
stadiul de completare a vehiculului, este in conformitate cu datele din dosarul informativ
prevazut la art.20.

b) este aplicata vehiculelor complete care au fost transformate sau modificate de un alt
producator dupa completarea lor.

(5) Omologarea de tip pentru ultima etapa a completarii se acorda numai dupa ce
Autoritatea de omologare a verificat, daca tipul de vehicul omologat in etapa finald este
conform, in momentul omologarii, Cu toate cerintele tehnice aplicabile.

(6) Verificarea prevazuta la alin. (5) include analiza documentelor referitoare la toate
cerintele stabilite de omologarea de tip a unui tip de vehicul incomplet acordatd pe parcursul
procedurii in mai multe etape, inclusiv daca omologarea de tip a fost acordatd pentru o
categorie diferita de vehicul.

(7) Alegerea procedurii pentru omologarea de tip prevazute la alin.(1) nu aduce atingere
cerintelor aplicabile pe care tipul de vehicul omologat trebuie sa le indeplineasca la momentul
acordarii omologarii de tip pentru Intregul vehicul.

(8) Omologarea de tip in mai multe etape poate fi utilizata de catre un singur producator,
cu conditia ca aceasta sa nu fie utilizata pentru a eluda cerintele aplicabile vehiculelor produse
ntr-o singura etapa.

(9) Vehiculele produse de un singur producator nu sunt considerate a fi produse in mai
multe etape in sensul articolelor 39 si 46.

Articolul 19. Cererea de omologare de tip
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(1) Producatorul prezintd Autoritatii de omologare o cerere insotitd de dosarul
informativ.

(2) Pentru un anumit tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata se
poate prezenta o singuri cerere.

(3) Nu se poate prezenta o noud cerere in Republica Moldova 1n ceea ce priveste acelasi
tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata, in cazul in care:

(@) o autoritate de omologare dintr-un stat al Uniunii Europene a refuzat sa acorde o
omologare de tip pentru tipul respectiv;

(b) o autoritate de omologare dintr-un stat al Uniunii Europene a retras omologarea de
tip pentru tipul respectiv;

(c) producatorul a retras o cerere de omologare de tip pentru tipul respectiv.

(4) Autoritatea de omologare refuza o cerere de omologare de tip pentru o desemnare
de tip diferita sau pentru o modificare cu privire la o cerere anterioara in cazul in care
modificarile nu sunt suficiente pentru a constitui un nou tip de vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnica separata.

(5) O cerere de omologare de tip a unui anumit tip de vehicul, sistem, componenta sau
unitate tehnica separatd include o declaratie a producatorului prin care se certificd, in
conformitate cu alin.(3) ca:

(a) producatorul nu a solicitat o omologare de tip pentru acelasi tip de la nicio altd
autoritate de omologare si nicio altd autoritate de omologare nu a acordat producatorului o
astfel de omologare;

(b) nicio autoritate de omologare nu a refuzat sd acorde omologarea de tip tipului
respectiv;

(c) nicio autoritate de omologare nu a retras omologarea de tip pentru tipul respectiv;

(d) producdtorul nu a retras o cerere pentru omologare de tip a tipului respectiv.

(6) Pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata care
urmeaza a fi omologata se prezintd o cerere separata.

Articolul 20. Dosarul informativ

(1) Solicitantul prezinta Autoritatii de omologare un dosar informativ care contine
urmatoarele:

a) o fisa de informatii, elaboratd in conformitate cu modelul aprobat de autoritatea de
omologare/organul central de specialitate din domeniul transporturilor, pentru omologarea de
tip Tntr-o singura etapa, omologarea de tip mixta a intregului vehicul, omologarea de tip n
etape succesive a intregului vehicul, in cazul omologarii de tip a unui sistem, a unei
componente sau a unei unitdti tehnice separate;

b) setul complet de date, desene, fotografii si alte informatii relevante;

c) pentru vehicule, indicarea procedurii sau procedurilor alese in conformitate cu art.
18 alin. (2);

d) orice informatie suplimentard, prevazuta expres de lege sau de actele de
implementare, si solicitata de Autoritatea de omologare in contextul procedurii de omologare
de tip.

(2) Fisa de informatii mentionata la alin.(1) lit. ) pentru omologarea de tip a intregului
vehicul contine un set complet de informatii privind caracteristicile tipului de vehicul care sunt
necesare autoritdtii de omologare pentru a identifica tipul de vehicul si pentru a desfasura
procedura de omologare de tip in mod adecvat.

(3) Producatorul prezinta dosarul informativ Autoritatii de omologare in unul din
urmatoarele formate:

a) in format electronic semnat cu semnatura electronica;

b) pe suport de hartie semnat olograf.
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(4) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba acte de punere

in aplicare in vederea stabilirii modelului pentru fisa de informatii si orice alta parte a dosarului
informativ si a unui format electronic conform alin.(3).

Articolul 21. Informatii suplimentare la cererea pentru omologare de tip, in functie de
procedura

(1) O cerere de omologare de tip 1n etape succesive contine, pe langa dosarul informativ
prevazut la art. 20, setul complet de certificate de omologare de tip sau de certificate de
omologare ONU de tip si anexele la acestea, care sunt necesare in temeiul actelor de punere in
aplicare a prezentei legi.

(2) In sensul alin. (1), in cazul omologrii de tip a unui sistem, a unei componente sau
a unei unitati tehnice separate, Autoritatea de omologare are acces la dosarul informativ si la
certificatele de omologare de tip si la anexele la acestea, pand in momentul ludrii deciziei in
privinta acordarii sau refuzului de acordare a omologarii de tip a intregului vehicul.

(3) Cererea de omologare de tip intr-o singura etapa este insotita de dosarul informativ,
continand toate informatiile prevazute de lege.

(4) O cerere de omologare de tip mixta, suplimentar la dosarul informativ, contine
certificatele de omologare de tip, sau certificatele de omologare ONU de tip si anexele la
acestea care sunt necesare in temeiul actelor de punere n aplicare a prezentei legi.

(5) Tn cazul sistemelor pentru care nu a fost prezentat niciun certificat de omologare de
tip sau niciun certificat de omologare ONU de tip, cererea contine, suplimentar la dosarul
informativ, informatiile necesare pentru omologarea sistemelor respective in faza de
omologare a vehiculului si un raport de incercare in locul certificatului de omologare de tip,
sau un certificat de omologare ONU de tip.

(6) O cerere de omologare de tip in mai multe etape contine cel putin urmatoarele
informatii:

a) in prima etapa, acele parti ale dosarului informativ si acele certificate de omologare
de tip sau certificate de omologare ONU de tip sau, daca este cazul, rapoarte de incercare care
sunt relevante pentru stadiul de completare a vehiculului de baza;

b) in cea de a doua etapa si in etapele ulterioare:

1) acele parti ale dosarului informativ si acele certificate de omologare de tip, sau
certificate de omologare ONU de tip care sunt relevante pentru stadiul de completare curent;

2) o copie a certificatului de omologare de tip a intregului vehicul acordat in stadiul de
fabricatie anterior al vehiculului;

3) detalii complete privind orice modificare sau completare adusd vehiculului de
producator;

(7) O cerere de omologare de tip Th mai multe etape:

a) in cazul vehiculelor prevazute la art.2 alin.(1) lit.b), este insotita de dosarul
informativ, precum si de setul complet de certificate de omologare de tip necesare;

b) in cazul omologarii de tip a unui sistem, a unei componente sau a unei unitdti tehnice
separate, Autoritatea de omologare are acces la dosarul informativ corespunzator pand in
momentul acordarii sau al refuzului omologarii.

(8) Informatiile prevazute la alin.(6) se prezinta in conformitate cu prevederile art. 20
alin. (4).

(9) Autoritatea de omologare si serviciile tehnice pot solicita producatorului, printr-o
cerere motivata, sd furnizeze documente sau orice informatii suplimentare necesare, pentru a
permite luarea unei decizii privind incercarile necesare sau pentru a facilita efectuarea
Tncercarilor respective.

Capitolul IV
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DESFASURAREA PROCEDURILOR PENTRU OMOLOGAREA DE TIP

Articolul 22. Dispozitii generale privind procedurile pentru omologarea de tip

(1) Pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata poate
fi acordata doar o singura omologare de tip.

(2) Autoritatea de omologare acordd omologarea de tip numai dupa ce a verificat
conformitatea aranjamentelor de productie prevazute la art.29 si Indeplinirea cerintelor
aplicabile de catre vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza.

(3) Autoritatea de omologare care a primit o cerere in conformitate cu art. 19 acorda o
omologare nationald de tip doar dupa ce verificd corespunderea cu cerintele stabilite 1n
prezenta lege.

(4) Autoritatea de omologare pregateste un dosar de omologare care consta in:

a) dosarul informativ prevazut la art. 20;

b) rapoarte de incercare;

¢) celelalte documente adaugate la dosarul informativ de catre serviciul tehnic sau de
catre Autoritatea de omologare in indeplinirea atributiilor sale conform prezentei legi.

(5) Autoritatea de omologare:

a) poate pastra dosarul de omologare in format electronic, care include o descriere de
precizare a numarului total al paginilor, formatului fiecarui document si care inregistreaza in
ordine cronologica orice modificare a omologarii nationale de tip;

b) pastreaza dosarul de omologare timp de 10 ani dupa incetarea valabilitatii omologarii
de tip.

(6) Autoritatea de omologare refuza acordarea unei omologari de tip, in cazul cel putin
a unei situatii de mai jos, in care constatd ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnica separata care desi este conforma cu cerintele aplicabile:

a) prezinta totusi un risc grav pentru sigurantd;

b) poate s dduneze in mod grav mediului inconjurator sau sanatatii publice.

(7) In cazul previzut la alin. (6), Autoritatea de omologare poate trimite, la solicitarea
autoritatilor de omologare ale statelor membre ale Uniunii Europene, un dosar detaliat in care
explica motivele deciziei sale si prezinta argumente in sprijinul constatarilor sale.

(8) Tn conformitate cu art. 18 alin. (5), Tn cazul procedurilor de omologare de tip Tn
etape succesive, mixtd si Tn mai multe etape, autoritatea de omologare refuzd acordarea unei
omologari de tip in cazul in care constatd cad sistemele, componentele sau unitatile tehnice
separate nu sunt conforme cu cerintele prevazute in prezenta lege.

(9) Autoritatea de omologare poate informa autoritatile de omologare din statele care
au acordat omologari de tip sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate, in cazul
survenirii prevederilor alin.(8).

(10) Autoritatea de omologare, poate prezenta la solicitarea autoritatilor de omologare
din statele membre ale Uniunii Europene, In forma fisierelor electronice securizate, informatii
despre omologarilor de tip pe care le-a acordat, modificat, refuzat sau retras.

Articolul 23. Notificarea privind omologarea de tip

(1) La emiterea sau modificarea certificatului de omologare national de tip, Autoritatea
de omologare pune la dispozitia Autoritdtii de supraveghere a pietei o copie a certificatului de
omologare de tip pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componenta si unitate tehnica separata
pentru care s-a acordat 0 omologare de tip, precum si anexele la aceasta, inclusiv rapoartele de
incercare prevazute la art. 26.

(2) Autoritatea de omologare, poate informa autoritatile de omologare din statele
membre a Uniunii Europene, despre refuzul acordarii sau despre retragerea oricarei omologari
nationale de tip, precizand motivele deciziei sale.
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Articolul 24. Certificatul de omologare de tip

(1) Certificatul de omologare de tip contine urmatoarele anexe:

a) dosarul de omologare prevazut la art.22 alin.(4);

b) rapoartele de incercare prevazute la art. 26 in cazul omologarii de tip a unui sistem,
a unei componente sau a unei unitati tehnice separate ori fisa rezultatelor incercarilor in cazul
omologarii de tip a intregului vehicul,

¢) in cazul omologarii de tip a intregului vehicul, numele si specimenul de semnatura
ale persoanei sau persoanelor autorizate s semneze certificatele de conformitate si o declaratie
privind functia lor in cadrul persoanei juridice;

d) in cazul omologarii de tip a Intregului vehicul, un specimen completat al unui
certificatului de conformitate pentru acel tip de vehicul.

(2) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor stabileste modelul
certificatului de omologare de tip, pentru sistemul de numerotare si pentru fisa rezultatelor
incercarilor, inclusiv formatele electronice aplicabile.

(3) Pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componenta si unitate tehnica separata,
Autoritatea de omologare efectueaza urmatoarele operatii:

(a) completeaza toate sectiunile relevante ale certificatului de omologare national de
tip, inclusiv anexele sale;

(b) redacteaza descrierea dosarului de omologare conform prevederile art.22 alin.(4);

(¢) emite producatorului, certificatul de omologare de tip completat si anexele sale.

(4) In cazul omologarii de tip a carei perioada de valabilitate a fost limitatd in sau cu
privire la care anumite dispozitii din prezenta lege nu se aplica, certificatul de omologare de
tip precizeaza restrictiile respective sau dispozitiile relevante care nu se aplica.

(5) In cazul in care producatorul unui vehicul opteaza pentru procedura de omologare
de tip mixta, Autoritatea de omologare completeaza dosarul de omologare cu mentionarea
rapoartelor de incercare in cazul sistemelor, componentelor sau unitdtilor tehnice separate
pentru care nu a fost emis niciun certificat de omologare national de tip.

(6) Tn sensul alin. (5), Autoritatea de omologare identifici exact in dosarul de
omologare cerintele tehnice din actele de reglementare pentru care a fost incercat vehiculul.

(7) 1in cazul in care producitorul unui vehicul opteazi pentru procedura de omologare
de tip intr-o singura etapa, Autoritatea de omologare anexeaza la certificatul de omologare de
tip o lista a actelor de reglementare relevante in conformitate cu modelul aprobat.

Articolul 25. Dispozitii speciale privind omologarile de tip pentru sisteme,
componente si unitati tehnice separate

(1) O omologare de tip se acorda pentru un sistem, o componenta sau o unitate tehnica
separatd care este in conformitate cu datele din dosarul informativ si care indeplineste cerintele
tehnice specificate Tn actele de punere n aplicare a prezentei legi.

(2) In cazul in care componentele sau unititile tehnice separate, indiferent daca sunt
sau nu destinate reparatiilor, service-ului sau intretinerii, fac la randul lor obiectul unei
omologari de tip de sistem pentru un vehicul, nu este necesard omologarea de tip suplimentara
a componentelor sau unitatilor tehnice separate, dacd nu se prevede o astfel de omologare de
tip Tn actele de punere in aplicare a prezentei legi.

(3) In cazul in care o componenti sau o unitate tehnica separati isi indeplineste functia
sau prezintd o caracteristica specificd numai Impreuna cu alte parti ale vehiculului, iar din acest
motiv conformitatea poate fi verificatd numai in situatia in care componenta sau unitatea
tehnica separatd respectivd functioneazd impreund cu partile respective ale vehiculului,
domeniul de aplicare al omologarii nationale de tip pentru componenta sau unitatea tehnica
separatd este limitat In consecinta.
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(4) In cazurile prevazute la alin. (3), certificatul de omologare de tip specificd orice
restrictii de utilizare a componentei sau a unitatii tehnice separate si precizeaza conditiile
speciale de instalare a respectivei componente sau unitdti tehnice separate pe un vehicul.

(5) In cazul in care componenta sau unitate tehnicd separata previzuti la alin. (3) si (4),
este instalatd pe un vehicul, Autoritatea de omologare verifica, in momentul omologarii
vehiculului, respectarea de cdtre componenta sau unitatea tehnica separatd a tuturor restrictiilor
de utilizare aplicabile privind utilizarea sau conditiile de instalare.

Articolul 26. Incercirile necesare pentru omologarea de tip

(1) Pentru acordarea omologarilor nationale de tip, autoritatea de omologare verifica
conformitatea cu cerintele tehnice ale prezentei legi prin intermediul unor incercari adecvate
efectuate de serviciile tehnice desemnate.

(2) Elementele fundamentale ale testelor, inclusiv cerintele tehnice pentru care s-a
verificat conformitatea prin incercari, se inregistreaza intr-un raport de incercare.

(3) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba actele de
stabilire a formatului rapoartelor de incercare.

(4) Producatorul pune la dispozitia Autoritatilor de omologare si furnizeaza serviciilor
tehnice vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate necesare in temeiul
actelor de punere n aplicare a prezentei legi, pentru efectuarea incercarilor prevazute.

(5) Sunt efectuate acele incercéri ale vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate care sunt necesare si reprezentative pentru tipul care urmeaza a fi
omologat.

(6) In cazul vehiculelor previzute la art.2 alin.(1) lit.b), producitorul poate selecta, de
comun acord cu Autoritatea de omologare, un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica
separatd care, desi nu este reprezentativa pentru tipul care urmeaza a fi omologat, Intruneste
mai multe dintre cele mai nefavorabile caracteristici din punctul de vedere al nivelului de
performanta prevazut.

(7) La selectarea prevazuta in alin.(6), pot fi folosite metode de incercare virtuale pentru
a facilita luarea deciziilor in timpul procesului de selectie.

(8) In cazul in care pentru parametrii si conditiile folosite pentru efectuarea incercarilor
adecvate prevazute la alin. (1) se prevede o gama de valori, serviciile tehnice pot alege orice
valoare din gama respectiva.

(9) La cererea producatorului si cu acordul Autoritdtii de omologare, pot fi folosite
metode de ncercare virtuale, in conformitate cu prevederile actelor de punere in aplicare a
prezentei legi, ca optiuni alternative la incercarile necesare.

Articolul 27. Masuri privind conformitatea productiei

(1) Autoritatea de omologare care acorda o omologare de tip, poate intreprinde masurile
necesare pentru a verifica, daca producatorul fabrica vehiculele, sistemele, componentele sau
unitatile tehnice separate in conformitate cu tipul omologat.

(2) Masurile indicate la alin.(1) pot fi intreprinse, in caz de necesitate, in cooperare cu
autoritatile de omologare din state membre a Uniunii Europene.

(3) Autoritatea de omologare, pentru a verifica daca un vehicul, un sistem, o
componentd sau o unitate tehnicd separatd se conformeaza tipului omologat, ia masurile
necesare pentru a efectua verificarile si incercarile pe esantioane prelevate la sediul
producatorului, inclusiv la unitatile de productie ale acestuia, care sunt necesare pentru
omologarea de tip.

(4) In cazul previazut la alin.(3), Autoritatea de omologare intreprinde masurile
necesare, pentru a efectua verificarile corespunzatoare sau incercari cu frecventa prevazuta in
actele de punere n aplicare a prezentei legi.
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(5) Autoritatea de omologare in cazul omologarii de tip intreprinde masurile necesare
pentru a verifica daca producatorul respecta obligatiile prevazute in actele de punere in aplicare
a prezentei legi, n special, daca in scopul respectarii respectivelor obligatii, producatorul a
modificat sau a completat informatiile privind OBD-urile vehiculelor si informatiile referitoare
la repararea si intretinerea vehiculelor.

(6) Tn cazurile cind Autoritatea de omologare, dupa acordarea omologarii de tip,
stabileste ca producatorul nu mai produce vehicule, sisteme, componente sau unititi tehnice
separate in conformitate cu tipul omologat sau cu cerintele prezentei legi sau stabileste ca
certificatele de conformitate nu mai sunt conforme cu prevederile articolelor 34 si 35 chiar
daca productia continud, aceasta face demersurile necesare si se asigura ca producatorul se
respecta si se conformeaza masurilor de asigurare a conformitatii productiei sau in caz contrar
poate aplica masuri restrictive necesare in conformitate cu prevederile actelor de punere in
aplicare a prezentei legi, inclusiv retragerea omologarii de tip.

Articolul 28. Finantarea activitatilor de omologare

(1) Serviciile de omologare sunt prestate contra cost conform tarifelor aprobate de
Guvern.

(2) Activitatea Autoritatii de supraveghere a pietei este finantata din contul si in limita
alocata in acest scop din bugetul de stat.

(3) Se pot percepe tarife administrative de la serviciile tehnice care solicitda desemnarea,
pentru acoperirea costurilor aferente evaluarii, desemnarii i monitorizarii acestora.

(4) Veniturile obtinute din tarifele prevazute la alin. (1) si alin. (3) se incaseaza de catre
Autoritatea de omologare si se utilizeaza conform destinatiilor aprobate pentru asigurarea
desfasurarii activitatilor prevazute de prezenta lege.

(5) Modul de stabilire, cuantumul, conditiile de aplicare si utilizare a tarifelor prevazute
la prezentul articol se stabilesc de Guvern.

Capitolul V
MODIFICARILE SI VALABILITATEA OMOLOGARILOR

Sectiunea 1. Modificarile omologarii de tip pentru vehicule

Articolul 29. Modificarile omologarii de tip

(1) Producatorul informeaza fara intarziere Autoritatea de omologare, in cazul
omologarii de tip, cu privire la orice modificare a datelor din dosarul de omologare, inclusiv
orice schimbare in dosarul cu documentatia extinsa in temeiul actelor de punere n aplicare a
prezentei legi.

(2) Autoritatea de omologare:

a) decide daca schimbarea prevazuta la alin. (1) necesitd o modificare, sub forma unei
revizuiri sau a unei extinderi a omologarii nationale de tip, in conformitate cu art.30, sau daca
respectiva schimbare necesita o nouda omologare de tip.

b) in cazul vehiculelor prevazute la art. 2 alin. (1) lit. b), poate decide, Th urma
consultarii cu producatorul, ca o noud omologare de tip trebuie acordata.

(3) In cazul in care Autoritatea de omologare constati ci o modificare necesitd
repetarea inspectiilor sau a incercarilor, aceasta informeaza producatorul despre acest fapt.

(4) In cazul in care Autoritatea de omologare constatd, pe baza inspectiilor sau a
incercdrilor prevazute la alin.(3), ca sunt indeplinite in continuare cerintele pentru omologarea
de tip, se aplica procedurile prevazuta la art.30.

(5) Tn cazul In care Autoritatea de omologare are temei si considere ci modificarile in
ceea ce priveste datele din dosarul de omologare nu pot fi acoperite de o extindere a omologarii
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de tip existente, aceasta refuza sa modifice omologarea de tip si dispune solicitarea de catre
producator a unei noi omologari de tip.

Articolul 30. Revizuirile si extinderile omologarilor de tip

(1) O modificare este considerata o ,revizuire” in cazul in care Autoritatea de
omologare constata ca, in pofida modificarii datelor din dosarul de omologare, respectivul tip
de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata indeplineste in continuare cerintele
aplicabile pentru tipul respectiv si cd, prin urmare, nu este necesara repetarea inspectiei sau
incercarii.

(2) In cazul prevazut la alin.(1), Autoritatea de omologare emite paginile revizuite din
dosarul de omologare, dupa caz:

a) marcand fiecare pagind revizuitd pentru a indica Tn mod clar natura modificarii si
data noii emiteri; sau

b) emite o versiune actualizatd, consolidata a dosarului de omologare, insotitd de o
descriere detaliatd a modificarilor.

(3) Modificarea este considerata o ,,extindere” atunci cand Autoritatea de omologare
are temei sa considere ca datele din dosarul de omologare au fost modificate si in oricare dintre
urmatoarele situatii:

a) sunt necesare noi inspectii sau Incercari pentru a verifica respectarea in continuare a
cerintelor pe care s-a bazat actuala omologare de tip;

b) a fost modificata oricare dintre informatiile din certificatul de omologare de tip, cu
exceptia anexelor acestuia; sau

c) pentru tipul omologat de vehicul, de sistem, de componenta sau de unitate tehnica
separatd, intrad In vigoare noi cerinte.

(4) Tn cazul unei extinderi conform prevederilor alin. (2), Autoritatea de omologare
emite fard intarziere un certificat de omologare national de tip actualizat:

a) care este insotit de un numadr de extindere;

b) care creste odatd cu numarul de extinderi succesive deja acordate;

c) care specifica in mod clar motivul extinderii si data noii emiteri;

d) prevede durata de valabilitate, daca este aplicabil.

(5) Tn toate cazurile cind sunt emise pagini modificate ale dosarului de omologare sau
o versiune consolidatd si actualizatd a acestuia, descrierea dosarului de omologare este
modificat in consecinta, astfel incat sa indice data celei mai recente extinderi sau revizuiri sau
data celei mai recente consolidari a versiunii actualizate.

(6) Nu este necesara nicio extindere a omologarii de tip a unui tip de vehicul in cazul
in care noile cerinte prevazute la alin.(3) lit.(c) sunt, din punct de vedere tehnic, irelevante
pentru tipul de vehicul respectiv sau se refera la alte categorii de vehicule decat cea din care
face parte tipul in cauza.

Articolul 31. Incetarea valabilitatii

(1) Omologarea de tip se elibereaza:

a) conform termenelor prevazute in alin. (2) pentru vehiculele prevazute in art.2 alin.(1)
lit.a).

b) pe duratd nelimitata pentru vehiculele prevazute in art.2 alin.(1) lit.b).

(2) La sapte ani de la ultima actualizare a dosarului de omologare in cazul unui
certificat de omologare nationala de tip a intregului vehicul pentru vehiculele din categoriile
M1 si N1 si la 10 ani pentru vehiculele din categoriile M2, M3, N2, N3 si O, autoritatea de
omologare de tip verifica daca tipul de vehicul respecta toate actele de reglementare care sunt
relevante pentru tipul respectiv.

(3) Tn cazul in care Autoritatea de omologare efectuecaza verificarea prevazuti la
alin.(2), nu este necesar ca incercarile prevazute la art.26 sa fie repetate.
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(4) Omologarea nationala de tip isi inceteaza valabilitatea in cazul survenirii oricarui
din urmatoarele cazuri:

a) atunci cand pentru tipul omologat de vehicul, de sistem, de componenta sau de
unitate tehnicd separatd devin obligatorii noi cerinte pentru punerea la dispozitie pe piata,
Tnmatriculare sau punerea in exploatare, iar omologarea nationala de tip nu poate fi extinsa din
motivele prevazute la art.30 alin.(3) lit.(c);

b) atunci cand o verificare efectuata in conformitate cu alineatele (1) si (2), constata ca
vehiculul nu respecta toate actele de reglementare care sunt relevante pentru tipul respectiv;

¢) atunci cand productia de vehicule in conformitate cu tipul omologat de vehicul este
oprita definitiv in mod voluntar, fapt considerat a surveni atunci cand niciun vehicul de tipul
in cauza nu a fost fabricat 1n cei doi ani precedenti; cu toate acestea, astfel de omologari de tip
isi mentin valabilitatea in scopul inmatricularii sau al punerii in exploatare atat timp cat nu se
aplica litera (a);

d) n cazul in care omologarea nationala de tip a fost retrasa in conformitate cu art. 27
alin.(6);

e) in cazul in care valabilitatea certificatului de omologare nationald de tip expira din
cauza unor motive si restrictii prevazute la art.37 alin.(8);

f) in cazul Tn care omologarea de tip s-a dovedit a fi bazata pe declaratii false, rezultate
falsificate ale incercarii sau in cazul in care nu au fost dezvaluite date care ar fi condus la
refuzul de a acorda omologarea de tip.

(5) Tn cazul in care omologarea de tip a intregului vehicul pentru o singura varianti a
unui tip de vehicul sau pentru o singurd versiune a unei variante 1si inceteaza valabilitatea,
omologarea de tip a intregului vehicul pentru tipul de vehicul respectiv isi inceteaza
valabilitatea doar in privinta variantei sau versiunii respective.

(6) In cazul in care productia unui anumit tip de vehicul, sistem, componenti sau unitate
tehnicd separatd este opritd definitiv, producatorul notifica de indata acest fapt autoritatii de
omologare care a acordat omologarea nationala de tip respectiva.

(7) In termen de o lunid de la primirea notificarii previzute la alin. (6), Autoritatea de
omologare poate informa autoritatile de omologare ale statelor membre ale Uniunii Europene.

(8) In cazul in care un certificat de omologare de tip este pe cale si isi inceteze
valabilitatea, producatorul este obligat sd notifice despre acest fapt Autoritatii de omologare.

(9) La primirea notificarii efectuate de producator conform alin.(7), Autoritatea de
omologare poate comunica autoritatilor de omologare ale statelor membre a Uniunii Europene
toate informatiile relevante pentru punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in
exploatare a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate, dupa caz.

(10) In ceea ce priveste vehiculele, comunicarea previzuti la alin.(8), precizeaza data
la care a fost fabricat vehiculul si numarul de identificare (,,VIN”) al acestuia, corespunzatoare
ultimului vehicul produs.

Sectiunea 2. Modificarile omologarii de tip pentru vehiculele cu doua sau trei roti si
pentru cvadricicluri

Avrticolul 32. Modificarile omologarii de tip pentru vehiculele cu doua sau trei roti si
pentru cvadricicluri

(1) In cazul unei extinderi, Autoritatea de omologare actualizeaza toate sectiunile
relevante din certificatul de omologare de tip, anexele sale si descrierea dosarului de
omologare, iar certificatul actualizat si anexele sale sunt puse la dispozitia solicitantului in
termen optim.

(2) In cazul unei revizuiri, documentele revizuite sau, dupa caz, versiunea consolidata
sau actualizata, inclusiv descrierea revizuita a dosarului de omologare, sunt puse in termen
optim la dispozitia solicitantului de catre Autoritatea de omologare.
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(3) Autoritatea de omologare notifica, la solicitarea autoritatilor de omologare ale
statelor membre a Uniunii Europene, orice modificare adusa omologarilor de tip.

Articolul 33. Punerea la dispozitie pe piati, inmatricularea sau punerea in
exploatare a vehiculelor

(1) Cu exceptiile expres stabilite in art. 43 - 44, vehiculele pentru care omologarea de
tip a intregului vehicul este obligatorie sau pentru care producatorul a obtinut o astfel de
omologare de tip Tn temeiul prezentei legi se pune la dispozitie pe piata, se inmatriculeaza sau
sunt puse in exploatare daca sunt insotite de un certificat de conformitate eliberat in
conformitate cu prevederile art. 36.

(2) In cazul in care vehiculele previazute la alin.(1) sunt incomplete, punerea la
dispozitie pe piatd a acestora este permisd, dar autoritatea responsabild cu inmatricularea
vehiculelor din Republica Moldova refuza inmatricularea si circulatia pe drumuri a unor astfel
de vehicule.

Capitolul VI
CERTIFICATUL DE CONFORMITATE SI MARCAJELE

Articolul 34. Certificatul de conformitate pe suport de hartie

(1) Producatorul emite un certificat de conformitate sub forma unui document pe suport
de hartie care insoteste fiecare vehicul complet, incomplet sau completat fabricat in
conformitate cu tipul de vehicul omologat, de un model prevazut in actele de punere in aplicare
a prezentei legi.

(2) Certificatul de conformitate pe suport de hartie este conceput astfel incat sa previna
falsificarea si:

a) descrie principalele caracteristici ale vehiculului, precum si performantele tehnice
ale acestuia in termeni concreti;

b) include data de fabricatie a vehiculului;

¢) se Tnmaneaza gratuit cumpdaratorului odata cu vehiculul, iar inménarea certificatului
nu poate fi conditionata de o cerere explicitd sau de transmiterea de informatii suplimentare
producatorului.

(3) Emiterea de cétre producdtor a certificatului de conformitate sub forma unui
document pe suport de hartie care insoteste fiecare vehicul, este optionald, cu conditia ca acesta
pune la dispozitie un certificat de conformitate in format electronic.

(4) Pentru o perioada de 10 ani incepand cu data la care a fost fabricat vehiculul,
producdtorul emite, la cererea proprietarului vehiculului, un duplicat al certificatului de
conformitate pe suport de hartie, contra unei plati care nu depaseste costul de emitere a
duplicatului certificatului. Cuvantul ,,duplicat” este perfect vizibil pe fata oricarui duplicat al
certificatului.

(5) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba actele de punere
n aplicare privind certificatul de conformitate pe suport de hartie care includ:

a) modelul certificatului de conformitate;

b) elementele de securitate pentru a Tmpiedica falsificarea certificatului de
conformitate;

¢) specificatia privind modalitatea de semnare a certificatului de conformitate.

(6) Certificatul de conformitate pe suport de hartie se redacteaza in limba romana si
limba engleza

(7) Persoana autorizata sa semneze certificatul de conformitate pe suport de hartie face
parte din personalul producatorului si este autorizata in mod corespunzator sa reprezinte
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vehiculului sau cu privire la conformitatea productiei vehiculului.

(8) Certificatul de conformitate pe suport de hartie se completeaza integral si nu contine
restrictii de utilizare a vehiculului altele decit cele prevazute de prezenta lege si de actele pentru
punerea in aplicare a acesteia.

(9) Tn cazul unui vehicul de baza incomplet, producitorul completeaza doar rubricile
din certificatul de conformitate pe suport de hartie care sunt relevante in ceea ce priveste gradul
de completare al vehiculului.

(10) In cazul unui vehicul incomplet sau completat, producitorul completeaza doar
rubricile din certificatul de conformitate pe suport de hartie care privesc adaugirile sau
modificarile efectuate in stadiul actual al omologérii si, dupa caz, anexeaza toate certificatele
de conformitate pe suport de hartie care au fost emise in etapele anterioare.

(11) Tn cazul vehiculelor previzute la art. 2 alin. (1) lit. b):

a) omologate in conformitate cu dispozitiile art.37, certificatul de omologare contine in
titlu expresia ,,omologare provizorie”;

b) omologate Tn conformitate cu dispozitiile art.39, certificatul de omologare contine
in titlu expresia ,,Pentru vehicule complete/completate omologate de tip in serii mici”, iar in
imediata sa apropiere se indicd anul de productie, urmat de un numar secvential cuprins Intre
1 si limita indicata in actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi, specificand, pentru
fiecare an de productie, pozitia vehiculului respectiv in cadrul productiei alocate in anul in
cauza.

Articolul 35. Certificatul de conformitate Tn format electronic

(1) Fara a aduce atingere art.34 alin.(1), producatorul poate pune la dispozitia
Autoritdtii de omologare, sub forma de date structurate in format electronic, omologarea de tip
pentru intregul vehicul, In conformitate cu actele de punere in aplicare prevazute la alin.(4),
astfel Incat certificatul de conformitate poate fi accesat de catre Autoritatea de supraveghere a
pietei si de catre autoritdtile responsabile cu inmatricularea.

(2) in privinta tipurilor de vehicule care detin certificatul de omologare de tip a unui
stat membru al Uniunii Europene, pentru vehicule fabricate in serii mici, Autoritatea de
omologare poate exonera producdtorii de obligatia prevazuta la alin. (1), conform conditiilor
stabilite Tn actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

(3) Autoritatea de omologare care primeste certificatul de conformitate sub forma de
date structurate in format electronic, oferd acces numai pentru citirea certificatului de
conformitate, iar in cazul vehiculelor fabricate in mai multe etape, astfel de acces se ofera
producatorului din etapa ulterioara.

(4) Tinand cont de datele care sunt indicate in certificatul de conformitate pe suport de
hartie, Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba acte de punere in
aplicare privind certificatele de conformitate sub forma de date structurate in format electronic
care includ:

a) formatul si structura de baza ale elementelor de date din cadrul certificatelor de
conformitate in format electronic si mesajele utilizate in cadrul schimbului;

b) cerintele minime privind schimbul securizat de date, inclusiv prevenirea coruperii
datelor si a folosirii abuzive a datelor si masurile de garantare a autenticitdtii datelor
electronice, cum ar fi utilizarea semnaturii digitale;

¢) modalitatile pentru schimbul de date din cadrul certificatului de conformitate in
format electronic;

d) cerintele minime pentru identificatorul unic specific vehiculului si pentru formatul
informatiilor pentru cumparator;

e) accesul, mentionat la alin. (3), doar pentru citire;
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f) derogari pentru producatorii de anumite categorii de vehicule si tipuri de vehicule
produse in serii mici.
(5) Autoritatea de omologare poate face schimb de certificate de conformitate in format
electronic cu state membre ale Uniunii Europene in exercitarea functiilor si atributiilor sale, in
conditiile prezentului articol.

Articolul 36. Placutele producatorului si marcajele de omologare

(1) Producatorul unui vehicul aplica pe fiecare vehicul fabricat in conformitate cu tipul
omologat:

a) o placuta a producatorului;

b) placute suplimentare, indicatii sau simboluri, cu marcajele prevazute in prezenta lege
si 1n actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

(2) Producatorul unei componente sau al unei unitati tehnice separate aplica pe fiecare
componenta si unitate tehnica separata fabricatd in conformitate cu tipul omologat, indiferent
daca aceasta face parte dintr-un sistem:

a) marca de omologare de tip prevazuta de actele pentru punerea in aplicare a prezentei
legi sau al regulamentului CEE-ONU aplicabil;

b) cel putin denumirea comerciala sau marca comerciald a producatorului, precum si
numarul tipului sau un numar de identificare, in cazul in care nu este previzuta aplicarea unei
astfel de marci de omologare de tip, pe componenta sau unitatea tehnica separata respectiva.

(3) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba acte de punere
n aplicare in vederea stabilirii modelului pentru marca de omologare nationala de tip.

(4) Operatorii economici introduc si pun la dispozitie pe piata doar acele vehicule,
componente si unitati tehnice separate care sunt marcate in conformitate cerintele din prezenta
lege.

Capitolul V11
TEHNOLOGII SAU CONCEPTE NOI

Articolul 37. Derogari pentru tehnologii sau concepte noi

(1) Producatorul poate solicita o omologare de tip pentru un tip de vehicul, sistem,
componentd sau unitate tehnicd separata care Incorporeaza tehnologii sau concepte noi, care
nu sunt conforme cu prevederile prezentei legi sau ale actelor pentru punerea in aplicare a
prezentei legi.

(2) Autoritatea de omologare acordd omologarea de tip prevazuta la alin.(1) daca sunt
indeplinite cumulativ urméatoarele conditii:

a) cererea de omologare de tip precizeazd motivele pentru care tehnologiile sau
conceptele noi in cauza determind incompatibilitatea vehiculelor, sistemelor, componentelor
sau unitatilor tehnice separate cu prevederile actelor pentru punerea in aplicare a prezentei legi;

b) Tn cererea de omologare de tip sunt descrise:

1) implicatiile pentru siguranta si pentru mediu ale tehnologiilor sau ale conceptelor
Noi;

2) masurile luate pentru a se garanta cd, Tn comparatie cu cerintele pentru care se solicita
derogarea, este asigurat un nivel de siguranta si de protectie a mediului cel putin echivalent;

C) sunt prezentate rezultate ale incercarilor care dovedesc ca este indeplinitd conditia
de la litera (b), insotite de descrierile relevante.

(3) Acordarea omologarilor de tip prin derogare in cazul tehnologiilor sau al
conceptelor noi face obiectul unei proceduri expres stabilite in actele pentru punerea in aplicare
a prezentei legi.

(4) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba actele de punere
n aplicare pentru stabilirea procedurii cu privire la acordarea dreptului prevazut la alin. (1).
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(5) Autoritatea de omologare poate acorda o omologare de tip provizorie, valabila
numai pe teritoriul Republicii Moldova, pentru un tip de vehicul vizat in derogarea solicitata.

(6) Caracterul provizoriu si valabilitatea teritoriala limitata ale omologéarii de tip
figureaza in titlul certificatului de omologare de tip si 1n titlul certificatului de conformitate.

(7) Autoritatea de omologare poate accepta pe teritoriul Republicii Moldova
omologarea UE de tip provizorie.

(8) Actele de punere in aplicare mentionate la alin.(3) stabilesc daca autorizatiile fac
obiectul vreunei restrictii, in special in ceea ce priveste numarul maxim de vehicule care intra
sub incidenta autorizatiei.

(9) In toate cazurile, omologarea nationald de tip este valabila cel putin 36 de luni.

(10) In cazul in care, acordarea autorizatiei este refuzati, Autoritatea de omologare
informeaza titularul omologarii de tip provizorii cd omologarea de tip provizorie va fi revocata
in termen de sase luni de la data actului de punere in aplicare.

(11) Vehiculele care au fost produse in conformitate cu omologarea de tip provizorie
inainte de incetarea valabilitatii acesteia pot fi introduse pe piata, inmatriculate sau puse in
exploatare in Republica Moldova daca a acceptat omologarea de tip provizorie.

Articolul 38. Ajustarea cadrului de reglementare

(1) Tn cazul in care a fost acordati omologarea de tip provizoriu in temeiul art.37,
autoritatea prevazuta la art. 37 alin.(4) ia imediat masurile necesare pentru modificarea actelor
normative In cauza la ultimele evolutii tehnologice, in sensul ridicarii restrictiilor.

(2) In cazul in care derogarea acordati in temeiul art.37 se referd la un regulament
ONU, Organul central de specialitate din domeniul transporturilor inainteaza propuneri pentru
modificarea regulamentului ONU 1n cauzad, in conformitate cu procedura aplicabila in temeiul
Acordului din 1958 revizuit.

Capitolul V11
VEHICULE PRODUSE 1N SERII MICI

Articolul 39. Omologarea de tip a vehiculelor produse n serii mici

(1) Producatorii pot solicita 0 omologare nationald de tip a vehiculelor produse in serii
mici.

(2) Autoritatea de omologare poate decide sa exonereze orice tip de vehicul prevazut
la alin.(1) de obligatia de a respecta una sau mai multe dintre cerintele prezentei legi sau de
actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi, doar Tn cazuri intemeiate, cu conditia ca sunt
aplicate eficient cerintele alternative.

(3) In cazul omologarii de tip a vehiculelor produse in serii mici, Autoritatea de
omologare acceptd sistemele, componentele si unitatile tehnice separate care sunt omologate
de tip in conformitate cu cerintele stabilite in actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

(4) Certificatului de omologare de tip pentru vehicule produse in serii mici i se acorda
un numar unic in conformitate cu un sistem de numerotare armonizat cu indicarea:

a) statului care a acordat omologarea de tip;

b) mentiunea faptului cd omologarea este una acordatd pentru o serie mica la nivel
national.

(5) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba acte de punere
in aplicare in vederea stabilirii modelului si a sistemului de numerotare pentru certificatul de
omologare nationalad de tip a vehiculelor produse in serii mici, cu mentiunea ,,Certificat de
omologare nationala de tip pentru vehicule produse in serii mici” si precizeaza continutul si
natura derogarilor acordate in temeiul alin.(2).
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(6) La solicitarea producatorului, se expediaza prin scrisoare recomandatd sau prin

posta electronica o copie a certificatului de omologare de tip si a anexelor acestuia autoritatilor
de omologare ale statelor membre ale Uniunii Europene desemnate de producator.

Articolul 40. Valabilitatea omologari de tip a vehiculelor produse in serii mici

(1) Valabilitatea omologarii nationale de tip a vehiculelor produse in serii mici este
valabila pe teritoriul Republicii Moldova.

(2) La cererea producatorului, Autoritatea de omologare trimite autoritatilor de
omologare ale statelor membre ale Uniunii Europene indicate de producator o copie a
certificatului de omologare de tip, inclusiv partile relevante din dosarul de omologare, prin
scrisoare recomandata sau prin e-mail.

(3) Autoritatea de omologare poate accepta omologarea de tip emisa de un stat membru
al Uniunii Europene, cu exceptia cazului in care Autoritatea de omologare are motive
rezonabile de a crede ca cerintele tehnice nationale in temeiul carora a fost omologat tipul de
vehicul nu sunt echivalente cu cerintele proprii stabilite de prezenta lege si actele de punere in
aplicare a ei.

(4) In cazul in care Autoritatea de omologare, primeste o solicitare similard cu cea
prevazuta la alin.(2) inclusiv toate documentele indicate, de la o autoritate de omologare ale
unui stat membru al Uniunii Europene la solicitarea unui producator, Autoritatea de omologare
comunica autoritatii de omologare dintr-un stat membru al Uniunii Europene decizia sa de a
accepta sau a refuza omologarea de tip.

(5) La cererea unui solicitant care intentioneaza sa introduca pe piatd, sa inmatriculeze
sau sa puna in exploatare intr-un stat un vehicul care detine o omologare de tip pentru vehicule
produse Tn serii mici, Autoritatea de omologare pune la dispozitia autoritatii nationale a
celuilalt stat, indicat de catre solicitant, o copie a certificatului de omologare de tip, inclusiv
partile relevante din dosarul de omologare.

Capitolul IX
OMOLOGARI INDIVIDUALE ALE VEHICULELOR

Articolul 41. Omologarea individuala a vehiculelor

(1) Prezentul capitol IX nu se aplica vehiculelor incomplete.

(2) Autoritatea de omologare poate acorda o omologare individuala pentru vehiculele,
inclusiv cele cu destinatie speciald, care respecta cerintele prevazute in actele pentru punerea
n aplicare a prezentei legi.

(3) Cererea de omologare individuala a vehiculului este prezentata de catre proprietarul
vehiculului, de catre producator, de catre reprezentantul producatorului sau de catre importator.

(4) Autoritatea de omologare nu solicitd si nu efectueaza incercari distructive pentru a
stabili daca vehiculul indeplineste cerintele prevazute la alin.(2), dar folosesc in schimb orice
informatie relevanta furnizatd de catre solicitant n acest scop.

(5) Certificatului de omologare individuala a unui vehicul:

a) 1 se acorda un numadr unic in conformitate cu un sistem de numerotare armonizat;

b) are mentiunea ,,Republica Moldova”;

c) poate contine si alte date relevante.

(6) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba acte de punere
n aplicare a prezentei legi, in vederea stabilirii modelului si a sistemului de numerotare pentru
certificatele de omologare individuala nationale a vehiculului.

(7) Autoritatea de omologare poate permite introducerea pe piatd, inmatricularea sau
punerea in exploatare a vehiculelor care au un certificat de omologare UE individuala in curs
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de valabilitate, cu conditia ca respecta cerintele aplicabile din prezenta lege si actele de punere
n aplicare a prezentei legi.

Articolul 42. Proceduri de omologare individuala ale vehiculelor

(1) Pentru un anumit vehicul, fie unic sau nu, Autoritatea de omologare poate decide
sa acorde o derogare de la obligatia de a respecta una sau mai multe cerinte ale prezentei legi
sau de actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi, doar in cazuri intemeiate, cu conditia
ca sunt aplicate efectiv cerinte alternative corespunzatoare.

(2) O cerere de omologare individuald a vehiculului poate fi depusda de catre
proprietarul vehiculului, de catre producator, de citre reprezentantul producatorului sau de
catre importator.

(3) Tn scopul unei omologari individuale a vehiculului, Autoritatea de omologare
acceptd sistemele, componentele si unitatile tehnice separate care sunt omologate de tip in
conformitate cerintelor prevazute in actele pentru punerea 1n aplicare a prezentei legi.

(4) Tn cazul in care vehiculul este conform cu descrierea anexati la cerere si cu cerintele
alternative relevante, Autoritatea de omologare emite un certificat de omologare nationala
individuala a vehiculului.

(5) Certificatului de omologare individualad a vehiculului i se acorda un numar unic in
conformitate cu un sistem de numerotare armonizat cu mentiunea ,,Republica Moldova” si
identificarea cerintelor pe care vehiculul le respecta.

(6) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba acte de punere
in aplicare in vederea stabilirii modelului si a sistemului de numerotare armonizat pentru
certificatul de omologare individuald a vehiculului.

Articolul 43. Valabilitatea omologarii individuale a vehiculului

(1) Prezentul articol se aplicd vehiculelor care au fost omologate de tip in conformitate
cu cerintele prezentei legi si care au fost modificate Tnainte de prima inmatriculare sau de
punerea lor n exploatare.

(2) Valabilitatea omologarii individuale a vehiculului se limiteaza la teritoriul
Republicii Moldova.

(3) La cererea unui solicitant Autoritatea de omologare ii pune la dispozitia
solicitantului o declaratie privind cerintele tehnice pe baza carora vehiculul a fost omologat, in
cazul in care doreste sd puna la dispozitie pe piatd, sa inmatriculeze sau sa puna in exploatare
intr-un alt stat un vehicul caruia i s-a acordat o omologare individuala.

(4) Autoritatea de omologare poate permite punerea la dispozitie pe piata,
Tnmatricularea sau punerea in exploatare pe teritoriul sau a unui vehicul caruia un alt stat
membru al Uniunii Europene i-a acordat o omologare nationald individuala in conformitate cu
prevederile art. 42, cu exceptia cazului cind Autoritatea de omologare are motive rezonabile
sa creada cd respectivele cerinte alternative In baza céarora vehiculul a fost omologat nu sunt
echivalente cu dispozitiile sale sau ca vehiculul nu este conform cu cerintele prezentei legi si
ale actelor pentru punerea n aplicare a acesteia.

Articolul 44. Dispozitii specifice

Procedurile stabilite la articolele 41 si 42 se pot aplica in cazul unui anumit vehicul
fabricat Tn mai multe etape, insa aceste proceduri nu substituie o etapa intermediara din cadrul
deruldrii normale a unei omologéri de tip in mai multe etape si nu se aplicd pentru obtinerea
omologarii etapei initiale a unui vehicul.

Capitolul X



Proiect

UE
PUNEREA LA DISPOZITIE PE PIATA, INMATRICULAREA SAU PUNEREA iN
EXPLOATARE

Articolul 45. Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in exploatare a
vehiculelor

(1) Vehiculele pentru care omologarea de tip a intregului vehicul este obligatorie sau
pentru care producdtorul a obtinut omologarea de tip respectiva se pun la dispozitie pe piata,
se inmatriculeaza sau sunt puse in exploatare daca sunt conforme cu cerintele stabilite in
articolele 48, 49 si 50 si sunt insotite de un certificat de conformitate valabil emis in
conformitate cu prevederile articolelor 34 si 35.

(2) inmatricularea si punerea in exploatare a vehiculelor incomplete:

a) pot fi refuzate atat timp cat vehiculele raiman incomplete;

b) nu se folosesc cu scopul de a eluda aplicarea art. 46.

Articolul 46. Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in exploatare a
vehiculelor de sfarsit de serie

(1) Autoritatea competenta pentru Tnmatricularea vehiculelor, poate Tnmatricula
vehiculele conforme unui tip de vehicul a carui omologare de tip nu mai este valabila si
Autoritatea de omologare poate autoriza punerea la dispozitie pe piata si punerea in exploatare
a acestora, cu conditia ca acele vehicule aflate pe teritoriul Republicii Moldova sa fi facut
obiectul unei omologari de tip valabile in momentul fabricarii si care nu au fost inmatriculate
sau puse in exploatare inainte de expirarea termenelor prevazute in alin. (2).

(2) Prevederile alin.(1) se aplica doar:

a) in cazul vehiculelor complete, pentru o perioada de 12 luni de la data expirarii
valabilitatii omologarii de tip;

b) in cazul vehiculelor completate, pentru o perioada de 18 luni de la data respectiva.

(3) Producitorul care actioneaza in corespundere cu prevederile alin.(1), prezinta o
cerere Autoritatii de omologare, care contine specificarea motivelor tehnice si economice care
impiedica vehiculele respective sd indeplineasca noile cerinte tehnice.

(4) Autoritatea de omologare, decide in termen de pana la trei luni de la primirea unei
cereri depuse in conditiile alin.(3), dacd permite inmatricularea sau punerea in exploatare a
vehiculelor respective pe teritoriul Republicii Moldova si, in caz afirmativ, numarul acelor
vehicule.

(5) Autoritatea responsabild de inmatriculare aplica masurile corespunzatoare pentru a
se asigura cd numarul de vehicule care urmeaza a fi inmatriculate sau puse in exploatare in
cadrul procedurii stabilite la prezentul articol este controlat in mod eficient.

(6) Numarul de vehicule de sfarsit de serie nu depaseste fie 10% din numarul de
vehicule inmatriculate in cei doi ani precedenti, fie 100 de vehicule, ludndu-se in calcul cea
mai mare dintre aceste doua cifre.

(7) Pe certificatul de conformitate al vehiculelor puse in functiune n conformitate cu
aceasta procedura se include o intrare care defineste vehiculele drept ,,sfarsit de serie”.

Avrticolul 47. Punerea la dispozitie pe piata sau punerea in exploatare a componentelor
si a unitatilor tehnice separate

(1) Componentele si unitdtile tehnice separate, inclusiv cele destinate serviciilor post-
vanzare, pot fi puse la dispozitie pe piata sau pot fi puse in exploatare cu conditia ca:

a) cad sub incidenta prezentei legi.

b) indeplinesc cerintele stabilite in actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi;

C) sunt marcate in conformitate cu prevederile art.36;

(2) Autoritatea de omologare poate permite punerea la dispozitie pe piata sau punerea
n exploatare a componentelor si a unitatilor tehnice separate care:
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a) fac obiectul unei derogari in temeiul art.37 sau care urmeaza sa fie instalate pe
vehicule care fac obiectul omologarilor acordate in conformitate cu articolele 39-41 privind
componenta sau unitatea tehnica separata in cauza,
b) urmeaza a fi utilizate la vehicule a caror omologare de tip in temeiul prezentei legi
nu a fost necesara in momentul in care vehiculele respective au fost puse la dispozitie pe piata,
Tnmatriculate sau puse in exploatare.

Capitolul XI
CLAUZE DE SIGURAN ’[A

Articolul 48. Evaluarea privind vehiculele si componentele in privinta carora exista
suspiciuni de risc grav sau de neconformitate

(1) In cazul in care, Autoritatea de supraveghere a pietei, are motive rezonabile si
considere, in baza propriilor activitati de supraveghere a pietei sau a unor informatii furnizate
de Autoritatea de omologare sau de un producator sau in baza unor reclamatii, ca un vehicul,
un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separatd prezintd un risc grav pentru sdnitatea
sau siguranta persoanelor sau 1n privinta altor aspecte legate de protectia interesului public care
cade sub incidenta prezentei legi ori nu se conformeaza cerintelor prevazute de acesta,
Autoritatea de supraveghere evalueaza vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd Tn cauza cu privire la cerintele aplicabile prevazute in prezenta lege.

(2) Operatorii economici care cad sub incidenta alin. (1) si Autoritatea de omologare
coopereaza pe deplin cu Autoritatea de supraveghere a pietei inclusiv prin transmiterea
rezultatelor tuturor verificarilor sau incercarilor relevante efectuate in conformitate cu art.27.

Articolul 49. Procedurile aplicate vehiculelor si componentelor care prezintd un risc
grav sau nu sunt conforme cu cerintele

(1) In cazul in care, in urma efectudrii evaluarii conform art.48, Autoritatea de
supraveghere a pietei constata ca un vehicul, un sistem, o componentd sau o unitate tehnica
separatd prezintd un risc grav pentru sanatatea sau siguranta persoanelor sau in privinta altor
aspecte legate de protectia interesului public care intrd sub incidenta prezentei legi, aceasta
solicitd fara Intarziere operatorului economic vizat s ia imediat toate mdsurile corective
adecvate pentru a garanta ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in
Cauza nu mai prezinta riscul respectiv in momentul introducerii pe piatd, al Inmatriculdrii sau
al punerii in exploatare.

(2) Operatorii economici vizati de actiunile prevazute la alin.(1) au obligatia de a
coopera in deplind masurd cu Autoritatea de omologare si Autoritatea de supraveghere a pietei.

(3) In cazul in care, in urma efectuirii evaludrii in temeiul art.48, Autoritatea de
supraveghere a pietei constatd ca un vehicul, un sistem, o componentd sau unitate tehnica
separata nu este conforma cu prevederile prezentei legi, dar nu prezinta un risc grav astfel cum
se mentioneaza la alin.(1), aceasta solicita fara intarziere ca operatorul economic sa ia toate
masurile corective adecvate ntr-o perioada de timp rezonabild, stabilita de Autoritatea de
supraveghere a pietei, astfel incat sd aduca un vehicul, un sistem, o componentd sau unitate
tehnica separata in conformitate cu cerintele normative aplicabile.

(4) La stabilirea perioadei de timp prevazute la alin.(3), Autoritatea de supraveghere a
pietei, ia in calcul cd termenul este proportional cu gravitatea neconformitatii pentru a se
asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separatd in cauzad este
conforma in momentul introducerii pe piatd, al Inmatricularii sau al punerii in exploatare.

(5) In conformitate cu obligatiile prevazute la articolele 9 - 17, operatorii economici se
asigurd cd sunt luate toate masurile corective necesare in privinta tuturor vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate in cauza pe care acestia le-au introdus
pe piata, inmatriculat sau pus in exploatare in Republica Moldova.
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(6) Autoritatea de supraveghere a pietei si Autoritatea de omologare, conform
competentelor sale, iau toate mdsurile restrictive provizorii necesare pentru a interzice sau a
restrictiona punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in exploatare a
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate in cauza pe piata
Republicii Moldova, sau pentru a le retrage de pe piata ori pentru a le rechema, in cazul in
care.

a) operatorii economici nu iau masuri corective adecvate in termenul prevazut la
alineatele (1)-(3);

b) un risc impune masuri de actiune rapida.

(7) Tn cazul in care Autoritatea de omologare are temei rezonabil si considere ca
neconformitatea nu se limiteaza la teritoriul national, acestea poate informa celelalte autoritéti
de omologare din statele membre ale Uniunii Europeana cu privire la rezultatele evaluarii si la
actiunile impuse operatorului economic.

(8) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba acte de punere
in aplicare in vederea stabilirii unei clasificari a gravitatii neconformitatii si a masurilor
corespunzatoare pe care autorititile nationale le iau pentru a asigura aplicarea eficientd a
prezentului articol.

Articolul 50. Masuri corective si restrictive

(1) In cazul adoptarii masurilor corective sau restrictive in conformitate cu art.49,
autoritatea care dispune aplicarea masurilor, informeaza Autoritatea de supraveghere a pietei,
autoritatea de Tnmatriculare si autoritatea de omologare din alt stat, cu privire la constatarile
sale;

(2) Informatiile furnizate conform alin.(1) includ toate detaliile disponibile, in special
datele necesare pentru identificarea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice
separate In cauza, a originii lor, a naturii presupusei neconformitati si a riscului implicat, a
tipului si a duratei masurilor corective si restrictive nationale adoptate, precum si argumentele
prezentate de operatorul economic relevant.

(3) Autoritatea prevazutd la alin.(1) care adoptd masuri corective sau restrictive
precizeaza, de asemenea, daca riscul sau neconformitatea se datoreaza neindeplinirii de catre
vehicul, de catre sistem, de catre componenta sau de catre unitatea tehnica separata a cerintelor
legate de sanatatea si siguranta persoanelor, de protectia mediului sau de alte aspecte
referitoare la protectia interesului public reglementate de prezentul regulament sau lacunelor
din actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

(4) In cazul in care o maisurd corectivi este considerati drept justificatd, masura
respectiva se pune gratuit la dispozitia detinatorilor de Tnmatriculdri pentru vehiculele afectate.

(5) Tn cazul in care s-au executat reparatii pe cheltuiala detinitorului inmatricularii
inainte de adoptarea masurii corective, producatorul ramburseaza costul acestor reparatii pana
la costul reparatiilor necesare in conformitate cu masura corectiva respectiva.

Articolul 51. Omologarea de tip neconforma

(1) Tn cazul in care Autoritatea de omologare constati ci o omologare UE de tip care a
fost acordatd nu este conforma cu prevederile prezentei legi, autoritatea refuza recunoasterea
respectivei omologari de tip.

(2) Autoritatea de omologare notifica refuzul sau autoritatii de omologare care a
acordat omologarea UE de tip din statul membru al Uniunii Europene.

(3) Articolele 48, 49 si 50 se aplica vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate care fac obiectul unei omologari de tip neconforme si care sunt deja puse la
dispozitie pe piata.
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Articolul 52. Piesele sau a echipamentelor care pot prezenta un risc grav pentru buna
functionare a sistemelor esentiale

(1) Piesele sau echipamentele care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a
sistemelor esentiale pentru siguranta vehiculului sau pentru performanta lui de mediu nu sunt
introduse pe piata, nu sunt puse in exploatare si sunt interzise, cu exceptia cazului in care au
fost autorizate de Autoritatea de omologare.

(2) Autorizatiile prevazute la alin. (1) se aplica doar pentru numarul restrans de piese
sau echipamente, care sunt incluse in lista prevazuta la alin.(3).

(3) Autoritatea de omologare inainteaza propuneri in vederea modificarii actelor pentru
punerea n aplicare a prezentei legi, pentru a tine seama de evolutiile tehnice si in materie de
reglementare prin stabilirea si actualizarea listei de piese sau echipamente pe baza unei evaluari
a urmatoarelor:

a) masura in care existd un risc grav pentru siguranta sau performanta de mediu a
vehiculelor care sunt echipate cu piesele sau echipamentele respective;

b) efectul potential asupra consumatorilor si asupra producdtorilor de pe piata post
vanzare al unei eventuale autorizatii pentru piesele sau echipamentele respective.

(4) Alin.(1) nu se aplica pieselor sau echipamentelor originale sau pieselor sau
echipamentelor care apartin unui sistem omologat de tip in conformitate cu prevederile actelor
pentru punerea in aplicare a prezentei legi, cu exceptia cazului in care omologarea de tip se
refera la alte aspecte decat riscul grav prevazut la alin.(1).

(5) Alin.(1) nu se aplica pieselor sau echipamentelor care sunt fabricate in mod exclusiv
pentru vehiculele de curse.

(6) Piesele sau echipamentele enumerate n actele pentru punerea in aplicare a prezentei
legi, care sunt utilizate atat pentru curse, cat si pentru circulatia pe drumuri se pun la dispozitie
pe piatad doar pentru vehiculele destinate utilizarii pe drumuri publice.

Articolul 53. Cerinte conexe pentru piese si echipamente care pot prezenta un risc grav
pentru buna functionare a sistemelor esentiale

(1) Producatorul de piese sau echipamente poate solicita autorizatia prevazuta la art.52
alin.(1) printr-o cerere prezentata Autoritatii de omologare, insotitd de un raport de incercare
redactat de un serviciu tehnic, care certifica faptul ca piesele sau echipamentele pentru care se
solicita autorizatia sunt conforme cu cerintele prevazute in actele pentru punerea in aplicare a
prezentei legi.

(2) Producator vizat la alin.(1), poate prezenta doar o singura cerere pentru fiecare tip
de piesd sau de echipament Autoritatii de omologare.

(3) Cererea de autorizare include detaliile producatorului pieselor sau echipamentelor,
tipul, numerele de identificare si codul pieselor sau echipamentelor, denumirea producatorului
vehiculului, tipul de vehicul si, dupd caz, anul fabricarii, precum si orice altd informatie care
permite identificarea vehiculului pe care urmeaza sa fie instalate piesele sau echipamentele.

(4) Autoritatea de omologare autorizeaza introducerea pe piata si punerea in exploatare
a pieselor sau echipamentelor in cazul in care constatd, tinand seama de raportul de incercare
prevazut la alin.(1) si de alte probe stabilite de Autoritatea de omologare, ca piesele sau
echipamentele in cauza sunt conforme cu cerintele previdzute Tn actele pentru punerea in
aplicare a prezentei legi.

(5) Tn cazul stabilit la alin.(4), Autoritatea de omologare elibereaza producitorului un
certificat de autorizare.

(6) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor aproba acte de punere
in aplicare 1n vederea stabiliri modelului si a sistemului de numerotare pentru certificatul de
autorizare prevazut la alin.(5).

(7) Producatorul informeaza imediat Autoritatea de omologare care a emis autorizatia
asupra oricarei modificari care afecteaza conditiile in care autorizatia a fost emisa.
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(8) In baza informatiei receptionate conform alin.(7), Autoritatea de omologare decide
daca se revizuieste autorizatia sau dacd se emite o noud autorizatie si daca sunt necesare alte
incercari.

(9) Tn sensul alin.(7)-(8), Producitorul se asigurd ci piesele si echipamentele sunt
produse si continua sa fie produse potrivit conditiilor in care a fost emisa autorizatia.

(10) Autoritatea de omologare efectueaza un control efectiv al conformitatii productiei
inaintea emiterii oricdrei autorizatii in baza procedurilor de efectuare a acestuia.

(11) Tn cazul in care Autoritatea de omologare are temei rezonabil s considere ¢ nu
mai sunt indeplinite conditiile de eliberare a autorizatiei, autoritatea solicitd producatorului sa
ia masurile necesare pentru a asigura aducerea In conformitate a pieselor sau echipamentelor.

(12) In cazul previzut la alin.(11), Autoritatea de omologare poate retrage autorizatia
n cazul:

a) unei situatii de urgenta cu un grad de pericol sporit;

b) in cazul in care producatorul nu raspunde autoritatii sau nu ia masurile necesare,
dupa cum a stabilit Autoritatea de omologare.

(13) La cererea unei autoritati publice competente sau a unui stat membru al Uniunii
Europene, Autoritatea de omologare 1i expediaza acesteia, In termen de o luna de la primirea
cererii respective, o copie a certificatului de autorizare emis, insotita de anexe, sub forma unui
fisier electronic securizat.

(14) In cazul dezacordului Autorititii de omologare cu autorizatia emisa de un stat
membru al Uniunii Europene prezintd motivele dezacordului sau Comisiei Europene in scopul
examinarii lor si solutiondrii dezacordului.

Capitolul XI1
REGLEMENTARI INTERNATIONALE

Articolul 54. Regulamentele ONU necesare pentru omologarea de tip

(1) Regulamentele ONU sau modificarile la acestea la care Republica Moldova este
parte sau pe care Republica Moldova le aplica si care sunt prevazute in actele pentru punerea
n aplicare a prezentei legi, fac parte din cerintele pentru omologarea de tip a vehiculelor, a
sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate. Lista Regulamentelor aplicabile
se aproba de organul central de specialitate si se publica pe pagina autoritatii de omologare.

(2) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor va initia aducerea
prezentei legi in concordanta cu regulamentul ONU sau a modificarilor la acesta in cazul in
care Republica Moldova a votat in favoarea unui regulament ONU sau a unei modificari a
acestuia in scopul omologarii de tip a intregului vehicul. Amendamentele legislative respective
specificd datele de la care regulamentul ONU sau modificérile la acesta urmeaza sa fie
obligatorii.

Articolul 55. Echivalenta regulamentelor ONU in scopul omologarii de tip

(1) Regulamentele ONU sunt recunoscute ca fiind echivalente cu actele de
reglementare nationale, in méasura in care au acelasi domeniu de aplicare si acelasi obiect, Sub
conditia ca Republica Moldova este parte la ele.

(2) Autoritatea de omologare acceptd omologarile de tip acordate in conformitate cu
regulamentele ONU prevazute la alin.(1) si, dupa caz, marcile de omologare relevante, in locul
omologdrilor si marcilor de omologare echivalente care au fost acordate in conformitate cu
prezenta lege si cu actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

Capitolul X111
COMUNICAREA INFORMATIILOR TEHNICE
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Articolul 56. Informatii destinate utilizatorilor

(1) Producatorul nu poate comunica informatii tehnice legate de caracteristicile tipului
de vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica separata, piesa sau echipament prevazut de
prezenta lege sau de actele pentru punerea n aplicare a prezentei legi, care sunt diferite de
caracteristicile omologarii de tip acordate de cétre Autoritatea de omologare.

(2) Producatorul pune la dispozitia utilizatorilor toate informatiile relevante, precum si
instructiunile care descriu orice conditie speciald sau restrictie privind utilizarea unui vehicul,
a unui sistem, a unei componente, a unei unitati tehnice separate, a unei piese sau a unui
echipament.

(3) Informatiile prevazute la alin.(2) sunt puse la dispozitie Tn manualul de utilizare in
limba romana.

Articolul 57. Informatii destinate producatorilor

(1) Producatorii de vehicule pun la dispozitia producatorilor de sisteme, componente,
unitati tehnice separate, de piese sau echipamente toate datele necesare pentru omologarea de
tip a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate sau pentru obtinerea
autorizatiei prevazute la art.52 alin.(1).

(2) Producitorii de vehicule pot impune un acord obligatoriu producétorilor de sisteme,
componente, unitati tehnice separate, piese sau echipamente pentru a proteja confidentialitatea
informatiilor care nu fac parte din domeniul public, inclusiv a celor legate de drepturile de
proprietate intelectuala.

(3) Producatorii de sisteme, componente, unitati tehnice separate, piese sau
echipamente furnizeazd producatorilor de vehicule toate informatiile detaliate cu privire la
restrictiile care se aplica omologérilor lor de tip si care sunt fie prevazute de art.25 alin.(3)-(5),
fie prevazute de un act pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

Capitolul X1V
ACCESUL LA INFORMATIILE PRIVIND REPARAREA SI
iNTRETINEREA VEHICULELOR

Articolul 58. Furnizarea informatii privind OBD-urile vehiculelor si informatii
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

(1) Producatorii le oferd operatorilor independenti un acces nelimitat, standardizat si
nediscriminatoriu la informatii privind:

a) OBD-urile vehiculelor;

b) la echipamente de diagnosticare;

c) la alte echipamente, la instrumente, inclusiv la referintele complete ale software-
urilor aplicabile, la descarcarile disponibile ale acestora;

d) la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

(2) Informatiile prevazute la alin.(1) sunt prezentate intr-un mod usor accesibil in
format care poate fi citit automat si sub forma de seturi de date prelucrabile electronic.

(3) Operatorii independenti, prevazuti la alin.(1), au acces la serviciile de diagnosticare
la distanta utilizate de catre producatori si de catre distribuitori si ateliere autorizate.

(4) In sensul alin. (1), Producitorii furnizeazi o structurd standardizati, sigurd si
accesibild la distantd pentru a permite atelierelor independente sa realizeze operatii care
implica accesul la sistemul de siguranta al vehiculului.
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(5) Informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor sunt prezentate intr-
un mod usor accesibil, astfel Incat sa poata fi prelucrate de operatorii independenti prin unor
instrumente de tehnologia informatiilor si software-uri usor accesibile.

(6) Informatiile privind OBD-urile vehiculelor si informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor sunt publicate pe site-urile de internet ale producatorilor folosind un
format standardizat stabilit de catre Autoritatea de omologare, sau, daca acest lucru nu este
realizabil din cauza naturii informatiilor, intr-un alt format adecvat.

(7) Informatiile prevazute la alin.(5)-(6), pentru operatorii independenti, altii decat
atelierele, sunt prezentate, intr-un format care poate fi citit automat si prelucrat electronic cu
ajutorul unor instrumente de tehnologia informatiilor si software-uri usor accesibile si care le
permite operatorilor independenti sa isi Indeplineascd sarcinile asociate activitdtii lor
comerciale in cadrul lantului de aprovizionare de pe piata pieselor de schimb.

(8) In urmatoarele cazuri, este suficient ca producatorul sa furnizeze rapid informatiile
solicitate intr-un format usor de accesat atunci cand un operator independent solicitd acest
lucru:

a) pentru tipurile de vehicule care fac obiectul unei omologari de tip a vehiculelor
produse n serii mici;

b) pentru vehiculele cu destinatie speciala;

¢) pentru tipurile de vehicule din categoriile O1 si O2 care nu utilizeaza instrumente de
diagnosticare sau comunicatii fizice ori fara fir cu unitatea sau unitatile de control electronic
de la bord in scopul diagnosticarii sau al reprogramarii vehiculelor lor;

d) pentru etapa finalda a omologarii de tip in cazul procedurii de omologare de tip in mai
multe etape, atunci cand etapa finala vizeaza numai o caroserie care nu contine sisteme de
control electronic al vehiculului si toate sistemele de control electronic al vehiculului de baza
raman neschimbate.

(9) Prevederile stabilite in anexa X se aplica cerintelor tehnice referitoare la:

a) accesul la OBD-urile vehiculelor;

b) accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, in special
la specificatiile tehnice referitoare la modul in care urmeaza sa fie furnizate informatii privind
OBD-urile vehiculelor;

c) accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

(10) Producatorii pun la dispozitia operatorilor independenti, precum si a
comerciantilor si a atelierelor autorizate materiale pentru formare.

(11) Producdtorii au obligatia sa asigure accesibilitatea permanenta a informatiilor
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, cu exceptia cazului in care este necesara
intretinerea sistemului informatic, fapt despre care anuntd in prealabil.

(12) Producatorii pun la dispozitie orice modificdri si completari ulterioare ale
informatiilor privind OBD-urile vehiculelor si cele referitoare la repararea si Intretinerea
vehiculelor pe site-urile de internet ale acestora concomitent cu punerea la dispozitia atelierelor
autorizate.

(13) In scopul fabricirii si intretinerii pieselor de schimb sau de rezerva compatibile cu
OBD-urile, precum si a dispozitivelor de diagnosticare si a echipamentelor de incercare,
producatorii furnizeaza, fara discriminare, informatiile relevante privind OBD-urile
vehiculelor si informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor oricarui
producator sau atelier de componente, de dispozitive de diagnosticare sau de echipamente de
ncercare interesat.

(14) In scopul proiectirii, fabricarii si repardrii echipamentelor auto pentru vehiculele
alimentate cu combustibil alternativ, producatorii furnizeaza, fara discriminare, informatiile
relevante privind OBD-urile vehiculelor si informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor oricaror producatori, instalatori sau ateliere de echipamente destinate vehiculelor
alimentate cu combustibil alternativ interesati.
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(15) Atunci cand datele referitoare la repararea si Intretinerea unui vehicul sunt pastrate
intr-o baza de date centrala a producatorului vehiculului sau in numele sau, atelierele
independente au acces gratuit la aceste date si pot introduce informatii referitoare la reparatiile
si activitdtile de intretinere pe care le-au efectuat.

(16) Prezentul capitol XIV nu se aplica vehiculelor care fac obiectul unor omologari
individuale ale vehiculelor.

(17) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor initiaza modificarea
actelor pentru punerea in aplicare a prezentei legi pentru a tine seama de evolutiile tehnice si
de reglementare sau de a preveni abuzul prin actualizarea cerintelor referitoare la accesul la
informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, inclusiv activitatile de reparatii si intretinere sustinute prin retele
wireless de arie largd si prin adoptarea si integrarea standardelor prevazute la alin.(5)-(7).

(18) La initierea modificarilor prevazute la alin.(17), Organul central de specialitate din
domeniul transporturilor tine cont de actuala tehnologie a informatiei, de progresele
tehnologice previzibile in materie de vehicule, de standardele moldovenesti in vigoare care
adopta standarde internationale ISO si de posibilitatea existentei unui standard 1SO
international.

Articolul 59. Obligatii referitoare la titularii mai multor omologari de tip

(1) In cazul unei omologiri de tip mixte, in etape succesive sau in mai multe etape,
producatorul are obligatia de a comunica atdt producdtorului final, cat si operatorilor
independenti informatiile referitoare la repararea si intretinerea sistemului, componentei sau
unitatii tehnice separate in cauza sau privind etapa respectiva.

(2) In cazul omologirii de tip in mai multe etape, produciatorul final este responsabil de
asigurarea accesului la informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile referitoare
la repararea si intretinerea vehiculelor in ceea ce priveste etapa sa sau etapele sale de fabricatie
si legatura cu etapa sau etapele anterioare.

Articolul 60. Tarife pentru accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor

(1) Producatorul poate percepe tarife rezonabile si proportionale pentru accesul la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

(2) Tarifele prevazute la alin.(1) nu tin cont de frecventa accesarii acestora de catre
operatorul independent.

(3) Accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor este oferit
gratuit Autoritatii de omologare si Autoritatii de supraveghere a pietei.

(4) Producatorul furnizeazd informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, inclusiv privind serviciile tranzactionale precum reprogramarea sau asistenta
tehnicd, pe baza orara, zilnica, lunara si anuala.

(5) Tarifele pentru accesul la informatiile prevazute la alin.(4) variaza in functie de
perioadele respective pentru care se acorda accesul.

(6) Pe langa accesul pe baza de durata, producatorii pot oferi accesul pe baza de
tranzactii, tarifele fiind percepute per tranzactie si nu tin cont de durata pentru care este acordat
accesul.

(7) In cazul in care producatorul ofera ambele sisteme de acces, atelierele independente
aleg sistemele de acces, fie pe baza de durata, fie pe baza de tranzactii.

Articolul 61. Dovada respectarii obligatiilor referitoare la informatiile privind
repararea si intretinerea vehiculelor
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(1) Producatorul care a solicitat omologarea de tip pune la dispozitia Autoritatii de
omologare dovada conformitatii cu prezentul capitol X1V in termen de sase luni de la data
respectivei omologari de tip.
(2) Daca o astfel de dovada a conformitatii nu este furnizatd in termenul mentionat la
alin.(1), Autoritatea de omologare ia masurile corespunzatoare in conformitate cu art.62.

Articolul 62. Respectarea obligatiilor referitoare la accesul la informatiile privind
repararea si intretinerea vehiculelor

(1) Autoritatea de omologare poate, in orice moment, sa verifice daca producatorul
respectd cerintele stabilite in prezentul capitol XIV si certificatul producatorului de acces la
informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor mentionate in actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi, n
urmatoarele cazuri:

a) din propria initiativa;

b) in baza unei reclamatii;

¢) a unei evaluari efectuate de un serviciu tehnic.

(2) In cazul in care Autoritatea de omologare constati ca producitorul nu si-a indeplinit
obligatiile referitoare la accesul la informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, Autoritatea de omologare intreprinde una
sau mai multe din urmatoarele masuri, pentru a remedia situatia:

a) suspendarea omologarii de tip;

b) retragerea omologarii de tip;

c) aplicarea amenzii;

d) alte masuri adoptate in conformitate cu art.77.

(3) n cazul in care un operator independent sau un reprezentant al operatorului
independent depune o reclamatie catre Autoritatea de omologare privind nerespectarea de catre
producator a prevederile prezentului capitol X1V, autoritatea purcede la efectuarea unui audit
in vederea verificarii respectarii de cdtre producator a articolelor vizate in reclamatie.

(4) Autoritatea de omologare poate solicita de la producatorul vehiculului mijloace de
proba care demonstreaza ca sistemul utilizat de producator este in conformitate cu prevederile
prezentei legi.

(5) Rezultatele verificarii respective se comunicd Autoritdtii de omologare subiectilor
prevazuti la alin.(3), in termen de trei luni de la depunerea cererii comerciale in cauza.

(6) La efectuarea auditului, Autoritatea de omologare poate solicita unui serviciu tehnic
sau unui expert independent sd efectueze o evaluare in scopul verificarii dacd obligatiile
referitoare la accesul la informatiile privind OBD-urile vehiculelor si la informatiile referitoare
la repararea si intretinerea vehiculelor au fost respectate.

Capitolul XV
SERVICIILE TEHNICE

Articolul 63. Autoritatea de omologare responsabila pentru servicii tehnice

(1) Autoritatea de omologare de tip:

a) este responsabild pentru evaluarea, desemnarea, notificarea si monitorizarea
serviciilor tehnice, dupa caz, a subcontractantilor sau a filialelor respectivelor servicii tehnice;

b) decide cazurile cind evaluarea si monitorizarea serviciilor tehnice si, dupa caz, a
subcontractantilor sau a filialelor respectivelor servicii tehnice sunt efectuate de catre
organismul national de acreditare.

Evaluarea, desemnarea, notificarea serviciilor tehnice este efectuata in conformitate cu
prevederile Legii nr.235/2011 privind activitatile de acreditare si de evaluare a conformitatii
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(2) Autoritatea de omologare nu ofera servicii de consultanta in conditii comerciale sau
concurentiale.

(3) Autoritatea de omologare de tip dispune de personal suficient pentru Tndeplinirea
sarcinilor prevazute in prezentei legi.

(4) Autoritatea de omologare si Autoritatea de supraveghere a pietei, furnizeaza statelor
membre ale Uniunii Europene, care le solicitd informatii cu privire la procedurile lor de
evaluare, desemnare si notificare a serviciilor tehnice si de monitorizare a serviciilor tehnice,
precum si 1n legatura cu orice modificare a procedurilor.

Articolul 64. Desemnarea serviciilor tehnice

(1) Autoritatea de omologare desemneaza servicii tehnice pentru a desfasura una sau
mai multe dintre urmatoarele categorii de activitati, in functie de domeniul lor de competenta:

a) categoria A: incercdrile specificate in prezente lege si in actele pentru punerea in
aplicare a prezentei legi;

b) categoria B: supravegherea incercarilor specificate in prezenta lege si in actele
pentru punerea in aplicare a prezentei legi, inclusiv pregatirea acestor incercéri, in cazul in care
ele au loc in cadrul unitétilor producatorului sau ale unei parti terte;

c) categoria C: evaluarea si monitorizarea periodicad a procedurilor producatorului
destinate controlului conformitatii productiei;

d) categoria D: supravegherea sau efectuarea incercérilor sau a inspectiilor pentru
supravegherea conformitatii productiei.

(2) Autoritatea de omologare poate fi desemnata in calitate de serviciu tehnic pentru
una sau mai multe dintre categoriile de activitdti mentionate la alineatul (1).

(3) Un serviciu tehnic se instituie In conformitate cu legislatia Republicii Moldova si
dispune de personalitate juridica, cu exceptia serviciilor tehnice care apartin Autoritatii de
omologare de tip si a serviciilor tehnice interne acreditate apartinand producatorului, astfel
cum este prevazut la art.68.

(4) Un serviciu tehnic Incheie o asigurare de rdspundere pentru activitdtile sale.

(5) Serviciile tehnice ale unui stat tert — membru al Uniunii Europene, altul decat cel
care a fost desemnate in conformitate cu art.68, pot fi desemnate doar daca un acord bilateral
intre Republica Moldova si tara tertd in cauza prevede posibilitatea de a desemna aceste servicii
tehnice.

(6) Procedura prevazuta la alin.(5), nu impiedicd un serviciu tehnic stabilit in temeiul
legislatiei Republicii Moldova, in conformitate cu alin.(3), sa deschida filiale in tari terte, cu
conditia ca respectivele filiale s fie gestionate si controlate direct de serviciul tehnic desemnat.

Articolul 65. Independenta serviciilor tehnice

(1) Un serviciu tehnic, inclusiv personalul sau, este independent si indeplineste
activitatile pentru care a fost desemnat cu un inalt nivel de integritate profesionala si de
competentd tehnica necesare In domeniul respectiv in care functioneaza si este liber de orice
presiune si stimulent, indeosebi financiare, care i-ar putea influenta aprecierea sau rezultatele
activitatilor de evaluare din partea persoanelor interesate de rezultatele activitatilor in cauza.

(2) Un serviciu tehnic este o organizatie sau un organism tert care nu este implicat Tn
procesul de proiectare, fabricatie, furnizare sau intretinere a vehiculului, a sistemului, a
componentel sau a unitatii tehnice separate pe care o evalueaza, o supune incercarilor sau o
inspecteaza.

(3) O societate comerciald sau asociatie necomerciala care reprezintd intreprinderile
implicate 1n proiectarea, fabricarea, furnizarea sau intretinerea vehiculelor, a sistemelor, a
componentelor sau a unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza, considerate le supune
incercdrilor sau le inspecteaza, se considera ca indeplinesc cerintele prevazute in alin.(1), cu
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conditia ca independenta sa si absenta oricdrui conflict de interese sd fie demonstrate
Autoritatii de omologare de tip.

(4) Un serviciu tehnic, personalul sau de conducere si personalul responsabil cu
indeplinirea activitatilor pentru care sunt desemnate in conformitate cu art.64 alin.(1) nu
proiecteaza, nu produc, nu furnizeaza si nu intretin vehiculele, sistemele, componentele sau
unitatile tehnice separate pe care le evalueaza si nici nu reprezintd parti angajate n aceste
activitati.

(5) Limitarea prevazutd la alin.(3), nu exclude utilizarea respectivelor vehicule,
sisteme, componente sau unitati tehnice separate care sunt necesare pentru functionarea
serviciului tehnic si nici utilizarea In scopuri personale a unor astfel de vehicule, sisteme,
componente sau unitati tehnice separate.

(6) Un serviciu tehnic are obligatia si este responsabil pentru asigurarea ca activitatile
filialelor sale sau ale subcontractantilor sai nu afecteaza confidentialitatea, obiectivitatea sau
impartialitatea categoriilor de activitati pentru care a fost desemnat.

(7) Personalul unui serviciu tehnic pastreaza secretul profesional referitor la toate
informatiile obtinute Tn indeplinirea sarcinilor sale in temeiul prezentului regulament, cu
exceptiile aplicabile in raport cu Autoritatea de omologare de tip si, dupd caz, in raport cu
organismul national de acreditare, sau in cazurile expres prevazute de legislatie.

Articolul 66. Competenta serviciilor tehnice

(1) Un serviciu tehnic are dreptul sa presteze toate activitatile pentru care solicitd sa
fie desemnat in conformitate cu art.64 alin.(1), daca poate demonstra ca dispune de capacitatile
prevazute la alineatele (2) - (3).

(2) Serviciul tehnic demonstreaza Autoritatii de omologare de tip sau organismul
national de acreditare care efectueaza evaluarea sau monitorizarea serviciului tehnic respectiv
ca indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) personalul sau detine competentele corespunzatoare, cunostintele tehnice specifice,
formarea profesionald necesara si experienta suficientd si adecvatd pentru a desfasura
activitatile pentru care solicita sa fie desemnat;

b) detine descrieri ale procedurilor relevante pentru desfasurarea activitatilor pentru
care solicita sa fie desemnat, tindnd seama in mod corespunzator de gradul de complexitate al
tehnologiei vehiculului, sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate respective,
precum si de caracterul de serie sau de masd al procesului de productie. Serviciul tehnic
demonstreaza transparenta si reproductibilitatea procedurilor respective;

c) detine mijloacele necesare pentru indeplinirea sarcinilor legate de categoria sau
categoriile de activitati pentru care solicitd sa fie desemnat si accesul la toate echipamentele si
instalatiile necesare.

(3) Un serviciu tehnic demonstreaza, de asemenea, ca posedd competentele necesare,
cunostintele tehnice specifice si o experientd demonstratd pentru a efectua Incercari si inspectii
in vederea evaludrii conformitatii vehiculelor, a sistemelor, a componentelor si a unitatilor
tehnice separate in raport cu prezenta lege si ca respecta standardele prevazute in actele pentru
punerea in aplicare a prezentei legi.

(4) In sensul alin.(3), standardele previzute in actele pentru punerea in aplicare a
prezentei legi, nu se aplica ultimei etape a procedurii nationale in mai multe etape, prevazuta
la art.44.

(5) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor initiazd modificarea
actelor pentru punerea in aplicare a prezentei legi in ceea ce priveste cerintele pentru evaluarea
serviciilor tehnice.

Articolul 67. Filiale si subcontractanti ai serviciilor tehnice
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(1) Serviciile tehnice pot subcontracta, cu acordul Autoritatii de omologare, unele
dintre categoriile de activitati pentru care au fost desemnate in conformitate cu art.64 alin.(1)
sau pot dispune ca aceste activitati sa fie realizate de o filiala.

(2) In cazurile prevazute la alin.(1), serviciul tehnic are obligatia si responsabilitatea ca
subcontractantul sau filiala sa indeplineasca cerintele prevazute la articolele 64, 65 si 66 si
informeaza Autoritatea de omologare de tip in acest sens.

(3) Serviciile tehnice poartda intreaga responsabilitate pentru sarcinile indeplinite de
subcontractantii sau filialele lor, indiferent de locul in care acestea sunt stabilite.

(4) Serviciul tehnic desemnat de cétre Autoritdtii de omologare de tip, pune la
dispozitia acesteia documentele relevante privind evaluarea efectuata de catre Autoritatea de
omologare de tip sau acreditarea efectuatd de cdtre organismul national de acreditare al
subcontractantului sau al filialei, inclusiv privind sarcinile Tndeplinite de acestea.

Articolul 68. Servicii tehnice interne ale producatorului

(1) Un serviciu tehnic intern al unui producator poate fi desemnat drept serviciu tehnic
in cazul activitatilor din categoria A, insd doar in privinta cerintelor tehnice stabilite in actele
pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

(2) Un serviciu tehnic intern constituie o parte separatd si distinctd a societatii
producdtorului si nu este implicat in proiectarea, fabricarea, furnizarea sau intretinerea
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza.

(3) Un serviciu tehnic intern indeplineste urmatoarele cerinte:

a) a fost acreditat de organismul national de acreditare conform prevederilor prezentei
legi si a Legii nr. 235/2011 privind activitatile de acreditare si de evaluare a conformitatii si
indeplineste cerintele prevazute in actele pentru punerea in aplciare a prezentei legi;

b) serviciul tehnic intern, inclusiv personalul acestuia, este identificabil din punctul de
vedere al organizarii intreprinderii si aplica metode de raportare in cadrul intreprinderii
producdtorului din care face parte, ceea ce asigurd impartialitatea sa si demonstreaza aceasta
impartialitate fatd de autoritatea de omologare de tip relevantd si de organismul national de
acreditare;

¢) nici serviciul tehnic intern, nici personalul acestuia nu are dreptul sa fie antrenat in
orice activitati care pot intra in conflict cu independenta si integritatea in legdturd cu realizarea
activitatilor pentru care a fost desemnat;

d) presteaza servicii doar pentru intreprinderea producatorului din care face parte.

(4) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor initiazd modificarea
actelor normative pentru pentru a tine seama de evolutiile tehnice si in materie de reglementare
prin actualizarea listei actelor de reglementare si a restrictiilor pe care acestea le contin.

Articolul 69. Evaluarea si desemnarea serviciilor tehnice

(1) Serviciul tehnic solicitant adreseaza Autoritatii de omologare de tip o cerere oficiala
in care solicita sa fie desemnat in conformitate cu prevederile actelor pentru punerea in aplicare
a prezentei legi.

(2) Cererea prevazuta la alin.(1), specifica categoriile de activitati pentru care serviciul
tehnic solicita sa fie desemnat.

(3) Tnainte ca autoritatea de omologare sa desemneze un serviciu tehnic, organismul
national de acreditare il evalueaza in conformitate cu o lista de actiuni de indeplinit in cadrul
evaluarii care acopera cerintele prevazute in actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

(4) Procedura prevazutd la alin.(3), include o evaluare la fata locului la sediul
serviciului tehnic solicitant, precum si, dacd este cazul, o evaluare a tuturor filialelor sau
subcontractantilor situati atat n interiorul cat si In exteriorul Republicii Moldova.

(5) Evaluarea se realizeaza de catre organismul national de acreditare, iar serviciul
tehnic solicitant furnizeaza Autoritatii de omologareun certificat de acreditare valabil si
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raportul de evaluare corespunzdtor care atestd cd serviciul tehnic indeplineste cerintele
prevazute in actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi in ceea ce priveste categoriile
de activitati pentru care serviciul tehnic solicitd desemnarea.

(6) Serviciile tehnice care verificd doar instalarea corectd a componentelor din
categoriile O1 si O2 sunt scutite de evaluare.

(7) Valabilitatea desemnarii serviciilor tehnice nu depaseste termenul de cinci ani.

(8) Autoritatea de omologare care intentioneaza sa fie desemnata ca serviciu tehnic, in
conformitate cu art.64 alin.(2), demonstreaza conformitatea cu prezenta lege printr-0 evaluare
realizata de auditori independenti.

(9) Auditorii pot apartine aceleiasi organizatii prevazute la alin.(8), cu conditia de a fi
administrati in mod autonom fatd de personalul implicat in activitatea evaluata si cu conditia
ca acestia sa respecte cerintele prevazute in actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

Avrticolul 70. Modificarile si reinnoirea desemnarilor serviciilor tehnice

(1) Tn cazul in care Autoritatea de omologare a constatat sau a fost informati ¢ un
serviciu tehnic nu mai indeplineste cerintele prevazute in prezenta lege, autoritatea respectiva
restrictioneaza, suspenda sau retrage desemnarea, dupa caz, in functie de gravitatea incalcarii
cerintelor sau a neindeplinirii acestora.

(2) Autoritatea de omologare poate notifica autoritatilor de omologare din statele
membre ale Uniunii Europene despre orice restrictie, suspendare sau retragere a unei
desemnari.

(3) In caz de restrictionare, de suspendare sau de retragere a desemnarii sau in cazul
in care serviciul tehnic si-a incetat activitatea, Autoritatea de omologare pastreaza dosarele
serviciului tehnic respectiv la dispozitia Autoritatii de supraveghere a pietei ori transfera
dosarele respective cdtre un alt serviciu tehnic ales de producator de comun acord cu serviciul
tehnic respectiv.

(4) 1In cazul in care desemnarea serviciilor tehnice de citre o autoritate de omologare
a unui stat al Uniunii Europene a fost restrictionata, suspendata sau retrasa, certificatele de
omologare UE de tip care au fost emise pe baza unor rapoarte de inspectie si incercare emise
de serviciile tehnice respective raman valabile, cu exceptia cazului in care omologdrile de tip
respective isi pierd valabilitatea in conformitate cu art.31 alin.(4) lit.(f).

(5) Extinderile domeniului de aplicare al desemnarii serviciului tehnic care conduc la
desemnarea unei categorii suplimentare de activitati mentionate la art.64 alin.(1) se evalueaza
in conformitate cu procedura prevazuta la art.69.

(6) Extinderile domeniului de aplicare al desemnarii unui serviciu tehnic pot fi
efectuate in conformitate cu procedurile prevazute in actele pentru punerea in aplicare a
prezentei legi.

(7) Desemnarea unui serviciu tehnic este reinnoita doar dupa ce Autoritatea de
omologare a verificat si evaluat daca serviciul tehnic continua sa respecte cerintele prezenteli
legi. Evaluarea se efectueaza in conformitate cu procedura prevazuta la art.69.

Articolul 71. Monitorizarea serviciilor tehnice

(1) Autoritatea de omologare monitorizeaza continuu serviciile tehnice pentru a asigura
conformitatea cu cerintele prevazute la articolele 68-72, 80-81, precum si cerintele din actele
pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

(2) Alin.(1) nu se aplicd niciunei activitati ale serviciilor tehnice care sunt
supravegheate de organismul national de acreditare in conformitate cu art.67 alin.(1) pentru a
asigura conformitatea cu cerintele prevazute in cerintele din actele pentru punerea n aplicare
a prezentei legi.
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(3) Serviciile tehnice pun la dispozitie, la cerere, toate informatiile si documentele
relevante, care sunt necesare pentru a permite autoritatii de omologare sau organismul national
de acreditare sa verifice respectarea cerintelor aplicabile.

(4) Serviciile tehnice informeaza fara intarziere autoritatea de omologare insarcinata cu
desemnarea sau organismul national de acreditare cu privire la orice modificare, in special
referitoare la personal, la instalatii, la filiale sau la subcontractanti, care poate afecta
conformitatea cu cerintele prevazute de prezenta lege la articolele 64-68, 74-75, precum si in
cerintele din actele pentru punerea in aplicare a prezentei legi Sau capacitatea lor de a efectua
sarcinile de evaluare a conformitatii referitoare la vehiculele, sistemele, componentele si
unitatile tehnice separate pentru care au fost desemnate.

(5) Serviciile tehnice raspund fara intarziere la cererile formulate de Autoritatea de
omologare cu privire la evaluarile conformitatii pe care le-au efectuat.

(6) Autoritatea de omologare se asigura ca serviciul tehnic isi indeplineste obligatia
prevazuta la alin.(2).

(7) Serviciul tehnic si Autoritatea de omologare imputernicitd cu desemnarea pot
solicita ca orice informatie transmisa autoritatii de omologare a unui alt stat membru al Uniunii
Europene sa fie tratata confidential.

(8) Cel putin o data la fiecare 30 de luni, autoritatea de omologare insarcinata cu
desemnarea evalueaza daca fiecare serviciu tehnic aflat in responsabilitatea sa continuad sa
indeplineasca cerintele prevazute la articolele 64-68, 74-75, precum si in cerintele din actele
pentru punerea in aplicare a prezentei legi.

(9) Evaluarea prevazuta la alin.(8), include o evaluare la sediul fiecarui serviciu tehnic
de care este responsabila.

(10) In termen de doua luni de la data finalizarii evaludrii serviciului tehnic, pot pune
la dispozitia statelor membre ale Uniunii Europene, la solicitarea acestora, cu privire la
activitatile sale de monitorizare. Respectivele rapoarte contin un rezumat al evaluarii, care este
pus la dispozitia publicului pe pagina web oficiala.

Articolul 72. Contestarea competentei serviciilor tehnice

(1) Autoritatea de omologare de tip, investigheaza toate cazurile in care este sesizatd
despre competenta unui serviciu tehnic sau de respectarea de catre un serviciu tehnic a
cerintelor si responsabilitatilor care Ti revin Tn temeiul prezentei legi, sau atunci cind incepe
astfel de investigatii din proprie initiativa.

(2) Autoritatea de omologare investigheaza responsabilitatea serviciului tehnic in
cazurile cind este demonstrat sau atunci cind existd motive Intemeiate sd se considere ca:

a) o omologare de tip a fost acordatd pe baza unor informatii false;

b) rezultatele incercarii au fost falsificate;

c¢) nu au fost dezvaluite informatii sau specificatii tehnice care ar fi condus la refuzul
de a acorda omologarea de tip.

(3) Autoritatea de omologare se asigurd ca toate informatiile sensibile obtinute pe
parcursul investigatiilor sale sunt tratate confidential.

Avrticolul 73. Schimbul de informatii cu privire la serviciile tehnice

(1) Autoritatea de omologare are dreptul sa consulte pe baza de reciprocitate cu alte
autoritati de omologare din statele Uniunii Europene, cu privire la Intrebari cu relevanta
generald pentru punerea in aplicare a cerintelor prevazute in prezenta lege in ceea ce priveste
evaluarea, desemnarea si monitorizarea serviciilor tehnice.

(2) Autoritatea de omologare informeaza organismul national de acreditare responsabil
de acreditarea unui anumit serviciu tehnic cu privire la orice constatdri relevante pentru
acreditare.
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(3) Organismul national de acreditare informeaza Autoritatea de omologare cu privire
la constatarile sale informeaza Autoritatea de omologare cu privire la constatarile sale.

Avrticolul 74. Obligatii privind functionarea serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice isi desfasoara activitdtile pentru care au fost desemnate in
conformitate cu art. 64 alin.(1).

(2) Serviciile tehnice au obligatia sa:

a) permita Autoritatii de omologare sa observe performantele serviciului tehnic in
timpul incercarii pentru omologarea de tip;

b) sa furnizeze, la cererea Autoritatii de omologare informatii cu privire la categoriile
de activitati pentru care au fost desemnate.

(3) In cazul in care un serviciu tehnic constati ci un producator nu respecta cerintele
prevazute in prezenta lege, raporteazd aceastd neconformitate Autoritatii de omologare de tip,
pentru ca aceasta sa solicite producatorului sa ia masurile corective corespunzatoare.

(4) In cazul in care nu au fost luate masurile corective corespunzitoare, in vederea
eliminarii neconformitatilor prevazute la alin.(3), Autoritatea de omologare nu emite un
certificat de omologare de tip.

Articolul 75. Obligatii ale serviciilor tehnice privind informarea

(1) Serviciile tehnice informeaza Autoritatea de omologare in ceea ce priveste:

a) orice neconformitate observatd care poate implica refuzul, restrictionarea,
suspendarea sau retragerea certificatului de omologare de tip;

b) orice circumstanta care afecteazd domeniul de aplicare si conditiile desemnarii lor;

c) orice cerere de informare cu privire la activitdtile lor, primita de la Autoritatea de
supraveghere a pietei.

(2) Lacererea Autoritdtii de omologare de tip, serviciile tehnice furnizeaza informatii
cu privire la:

a) activitatile efectuate in limita domeniului de aplicare al desemnarii;

b) orice activitate pe care au efectuat-o, suplimentar la cele prevazute la lit.a);

c) activitatile transfrontaliere si subcontractarile.

Capitolul XVI
DISPOZITII FINALE

Articolul 76. Incalcari

(1) Incilcarea prezentei legi poate atrage, in functie de caz, raspundere civila,
administrativa, contraventionald sau penala.

(2) La stabilirea sanctiunilor autoritatile de stat competente iau in calcul ca acestea sa
fie efective, proportionale si cu efect de descurajare.

(3) In cazul aplicarii sanctiunilor ele trebuie si fie proportionale cu gravitatea
neconformitatii si cu numarul de vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate
neconforme puse la dispozitie pe piata Republicii Moldova.

(4) In sensul prezentei legi, urmitoarele tipuri de incalcari sivarsite de operatorii
economici si serviciile tehnice sunt supuse sanctiunilor:

a) falsul in declaratii In timpul procedurilor de omologare sau in cadrul masurilor
corective sau restrictive impuse in conformitate cu capitolul XI;

b) falsificarea rezultatelor incercdrilor pentru omologarea de tip sau pentru
supravegherea pietei;

c) nedeclararea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea duce la rechemarea
vehiculelor, a sistemelor, a componentelor si a unitatilor tehnice separate sau la refuzul sau
retragerea certificatului de omologare de tip;
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d) neconformitatea serviciilor tehnice din punctul de vedere al cerintelor pentru
desemnarea lor.

(5) Pelanga tipurile de incélcari prevazute la alin.(4), se aplica, de asemenea, sanctiuni
pentru urmatoarele incalcari savarsite de operatorii economici:

a) refuzul de a acorda acces la informatii;

b) punerea la dispozitie pe piatd de vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice
separate care fac obiectul omologarii, dar nu sunt omologate, sau falsificarea de documente,
certificate de conformitate, placute ale producatorului sau marci de omologare 1n acest scop;

c) interventia neautorizata asupra vehiculului si a sistemelor acestuia.

(6) Pe langa tipurile de incélcari prevazute la alineatele (4) si (5), printre tipurile de
incalcari savarsite de producatori care sunt, de asemenea, supuse sanctiunilor se numara cel
putin urmatoarele:

a) falsificarea rezultatelor incercarilor pentru conformitatea in functionare in cadrul
omologarii de tip privind emisiile;

b) proiectarea, construirea si asamblarea de vehicule care Incorporeaza dispozitive de
manipulare sau strategii de manipulare care fac ca un vehicul neconform sa pard conform cu
prezenta lege;

c) proiectarea, construirea si asamblarea de vehicule din categoriile M1, M2, M3, N1,
N2 si N3 care nu dispun de sistemele impuse de avertizare a conducatorului auto privind
emisiile de gaze de evacuare 1n exces sau de sistemele impuse de avertizare a conducatorului
auto cu privire la nivelul scazut de reactiv.

(7) Printre tipurile de incélcari savarsite de operatorii independenti care sunt supuse
sanctiunilor se numara cel putin interventia neautorizata asupra vehiculului si a sistemelor
acestuia.

Articolul 77. Sanctiuni

(1) In functie de gravitatea faptei, sanctiunile pot fi aplicate individual sau cumulativ
si includ:

a) avertisment scris — notificare formald privind constatarea unei neconformitati
minore, fara impact semnificativ, acordandu-se un termen determinat pentru remediere;

b) prescriptie — impunerea de masuri corective si termene ferme de conformare;

C) interzicerea temporard sau definitiva a introducerii pe piatd a vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unitatilor tehnice separate neconforme;

d) suspendarea activitatii serviciului tehnic;

e) suspendare sau retragerea autorizatiei sau a certificatului de omologare;

f) amend3;

g) sesizarea organelor de ocrotire a normelor de drept.

(2) Avertismentul si prescriptia se utilizeaza prioritar pentru abateri minore, fara risc
imediat pentru siguranta sau mediu, ori ca etapa premergatoare altor sanctiuni, in lipsa repetarii
sau intentiel.

Articolul 78. Principiile raspunderii si ale individualizarii sanctiunilor

(1) Raspunderea pentru incdlcarea prezentei legi se efectueazd cu respectarea
principiilor legalitatii, proportionalitatii, gradualitatii si caracterului disuasiv al sanctiunilor.

(2) Individualizarea sanctiunilor se realizeaza in baza actelor pentru punerea in aplicare
a prezentei legi aprobate de cdtre Autoritatea de omologare si Autoritatea de supraveghere a
pietei, dupa caz si tine cont de urmatoarele criterii:

a) existenta unor incalcari anterioare de acelasi tip;

b) gradul de cooperare al operatorului economic cu autoritatea competenta;

¢) actiunile intreprinse de operator pentru reducerea consecintelor neconformitatii;

d) beneficiul patrimonial obtinut ca rezultat al Incalcarii,
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e) alte circumstante relevante.

(3) Aplicarea unei sanctiuni nu exclude dispunerea masurilor corective necesare
restabilirii conformitatii si prevenirii repetarii incalcarii.

(4) Clasificarea incalcarilor se efectueaza in functie de intinderea temporala, scara
incalcarii si niveluri de gravitate:

a) scazut — prima incalcare sau incalcari izolate, cu impact redus sau nesemnificativ
asupra sigurantei rutiere, mediului ori sdnatatii publice, de regula fard consecinte materiale
importante si remediate Tntr-un termen scurt;

b) mediu — incélcare cu impact mai pronuntat sau repetitiv, care poate afecta
functionalitatea ori conformitatea produselor si serviciilor, cu potential de prejudiciere a
interesului public, necesitdnd masuri corective substantiale;

C) sporit - incalcari grave, cu impact semnificativ sau extins asupra sigurantei rutiere,
mediului, sanatatii publice ori interesului economic general, care pot implica riscuri imediate
ori prejudicii considerabile si impun masuri restrictive Stricte.

(5) Tn caz de pluralitate de incilcari, evaluarea se face pentru fiecare fapti separat, iar
sanctiunea finald poate fi cumulatd sau absorbitd, motivat, pentru a ramane proportionala si
disuasiva.

Articolul 79. Evidenta sanctiunilor

(1) Autoritatea de omologare si Autoritatea de supraveghere a pietei tine cite un registru
al tuturor sanctiunilor aplicate si remite, anual, un raport Organului central de specialitate din
domeniul transporturilor privind aplicarea sanctiunilor.

(2) Organului central de specialitate din domeniul transporturilor utilizeaza informatiile
prevazute la alin. (1) in vederea elaborarii politicilor publice si modificarilor cadrului normativ
din domeniu.

Articolul 80. Dispozitii tranzitorii

(1) Vehiculele inmatriculate sau piesele componente plasate pe piata pina la intrarea in
vigoare a prezentei legi se considera conforme cu prevederile legii.

(2) Prezenta lege nu invalideaza nicio omologare de tip a intregului vehicul sau
omologare nationald sau UE de tip acordatd vehiculelor sau sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate inainte de intrarea sa In vigoare.

(3) Autoritatea de omologare poate acorda extinderi si revizuiri ale omologarilor de tip
ale intregului vehicul si ale omologérilor de tip vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate prevazute la alin.(1), in conformitate cu articolele 29 si 30.

(4) Serviciile tehnice vor putea fi desemnate dupa data intrarii in vigoare a prezentei
legi daca respecta cerintele prevazute in aceasta.

Articolul 81. Modificari

Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier (republicatd in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2015, nr. 11-21, art. 6), cu modificarile ulterioare, se modifica dupa
cum urmeaza:

1. Art. 8" se completeazi cu litera f) cu urmitorul cuprins:

,,f) exercitarea functiilor si atributiilor de autoritate in domeniul supravegherii pietei”;

2. Art. 14 se completeaza cu litera f) cu urmatorul cuprins:

,f) exercitarea functiilor si atributiilor de autoritate in domeniul omologarii pentru
autovehicule rutiere”.

Articolul 82. Intrare in vigoare si aplicare
(1) Prezenta lege intra in vigoare la 01.01.2029.
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(2) Art. 2, 3 si 9-75 se abroga la momentul aderarii Republicii Moldova la Uniunea
Europeana.
(3) Guvernul in termen de 24 luni de la data publicarii prezentei legi in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, va:
a) aduce actele sale in concordanta cu prevederile acesteia, va elabora si aproba modul
de clasificare si categoriile de vehicule rutiere, inclusiv vehiculele motorizate cu doua, trei si
patru roti;
b) modifica structura organizationald a Autoritatii de omologare si a Autoritatii de
supraveghere a pietei, si va aloca surse financiare, in scopul punerii Tn aplicare a prevederilor
prezentei legi, conform noilor structurilor organizationale modificate.
(4) Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, in termen de 24 luni
de la data publicarii prezentei legi in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, va aduce actele
sale in concordanta cu prezenta lege, va elabora si aproba actele pentru punerea in aplicare a
prezentei legi, dupa cum urmeaza:
a) modelul pentru fisa de informatii si orice altd parte a dosarului informativ si
formatul electronic, conform art. 20 alin. (5);

b) modelul certificatului de omologare de tip si al fisei rezultatelor incercarilor,
conform, art. 24 alin. (2);

c) formatul rapoartelor de Tncercare, conform art. 26 alin. (3);

d) modelul certificatului de conformitate pe suport de hartie, formatul si continutul
acestuia, inclusiv conditiile privind completarea integrald si limitarea restrictiilor
de utilizare, conform art. 34 alin. (8);

e) cerintele tehnice, forma si continutul placutelor suplimentare, indicatiilor sau
simbolurilor cu marcajele de omologare, conform art. 36 alin. (1) lit. b);

f) certificatul de conformitate sub forma de date structurate in format electronic,
conform art. 35 alin. (4);

g) modelul pentru marca de omologare nationala de tip, conform art. 36 alin. (3);

h) procedura privind acordarea omologarilor de tip prin derogare pentru tehnologii sau
concepte noi, conform art. 37 alin. (3);

i) procedura cu privire la acordarea dreptului prevazut la art. 37 alin. (1), conform art.
37 alin. (4);

J) conditiile si procedura de acordare a derogarilor de la cerintele legii pentru
vehiculele produse in serii mici, conform art. 39 alin. (2);

k) cerintele tehnice si procedura de acceptare a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate in cazul omologarii de tip pentru vehicule produse in serii mici,
conform art. 39 alin. (3);

I) modelul si sistemul de numerotare pentru certificatul de omologare nationala de tip
a vehiculelor produse in serii mici, si precizeazd continutul si natura derogarilor
acordate, conform art. 39 alin. (5);

m) cerintele si procedura de acordare a omologarii individuale a vehiculelor, conform
art. 41 alin. (2);

n) modelul si sistemul de numerotare pentru certificatele de omologare individuala
nationale a vehiculului, conform art. 41 alin. (6);

0) procedura de acceptare a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate in
cadrul omologdrii individuale, conform art. 42 alin. (3);

p) modelul si sistemului de numerotare armonizat pentru certificatul de omologare
individuala a vehiculului, art. 42 alin. (6);

q) clasificarea gravitatii neconformitdtii si a masurilor corespunzatoare ale
autoritatilor, conform art. 49 alin. (8);
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r) lista pieselor sau echipamentelor care pot prezenta un risc grav pentru buna
functionare a sistemelor esentiale, conditiile de utilizare si restrictiile aplicabile,
conform art. 52 alin. (6);

s) modelul si sistemul de numerotare pentru certificatul de autorizare, conform art. 53
alin. (6);
t) cerintele si procedura pentru evaluarea serviciilor tehnice, conform art. 66 alin. (5);
u) cerintele pentru evaluarea serviciilor tehnice, conform art. 66 alin. (4);
V) procedura de suspendare si retragere a omologarii de tip, conform art. 68 alin. (4);
w) procedura de depunere, examinare si aprobare a cererii de desemnare a serviciilor
tehnice, conform art. 69 alin. (1);

X) procedura de extindere a domeniului de aplicare al desemnarii unui serviciu tehnic,
conform art. 70 alin. (6);

y) cerintele si procedura de monitorizare continua a serviciilor tehnice, art. 71 alin.
Q).

(5) Autoritatea de omologare si Autoritatea de supraveghere a pietei, in termen de 24
luni de la data publicarii prezentei legi in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, vor aduce
actele sale in concordanta cu prezenta lege, vor elabora si aproba:

a) Regulamentele cu privire la individualizarea si aplicarea sanctiunilor pentru faptele
ce constituie incalcari conform prezentei legi, conform art. 78 alin.(2);

b) Registrele sanctiunilor, conform art. 79 alin. (1).

(6) Autoritatile publice competente nu refuza acordarea omologarii de tip pentru un
nou tip de vehicul si nu interzic inmatricularea, introducerea pe piata sau punerea in exploatare
a unui vehicul nou care este conform cu dispozitiile prezentei legi, pina la data intrarii in
vigoare a prezentei legi, daca acest lucru e solicitat de producator.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul legii privind omologarea si supravegherea pietei vehiculelor rutiere

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul de act normativ este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale (MIDR).

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul Legii privind omologarea si supravegherea pietei vehiculelor rutiere, a fost
elaborat 1n vederea executarii prevederilor:

- pct. nr. 285 din Planul National de Reglementare pentru anul 2025, aprobat prin HG nr.
841/2024;

- pet. 13 si 15 Capitolul 1. Libera circulatie a bunurilor a Clusterului 2. Piata internd din
Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-
2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

Adoptarea prezentului act normativ are ca obiectiv principal transpunerea in legislatia
nationald a cadrului juridic european si international Tn materie de omologare si supraveghere
a pietei, In speta:

(1) Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai
2018 privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate acestor
vehicule;

(2) Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15
1anuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei vehiculelor cu doud sau trei roti si
a cvadriciclurilor.

In acelasi timp, proiectul transpune la nivel national si prevederile Acordului privind
adoptarea prescriptiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si piese care
pot fi montate si/sau pot fi utilizate pe vehiculele cu roti si conditiile pentru recunoasterea
omologirilor pe baza acestor prescriptii— ratificat prin Legea nr. 111/2016' si Acordul privind
adoptarea de reglementdri tehnice mondiale aplicabile autovehiculelor, precum si
echipamentelor si componentelor ce pot fi montate si/sau utilizate pe autovehicule, — ratificat
prin Legea nr. 309/20067.

Prezentul proiect de lege creeaza cadrul normativ necesar pentru armonizarea cerintelor
tehnice, a procedurilor de omologare si a mecanismelor de supraveghere a pietei nationale,
cu standardele Uniunii Europene si cu angajamentele internationale asumate de Republica
Moldova.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Evolutiile economice si tehnice din sectorul vehiculelor rutiere, precum si angajamentele
internationale asumate de Republica Moldova, releva insuficiente majore in modul actual de
reglementare a pietei vehiculelor, sistemelor si componentelor acestora. In lipsa unui sistem
national de omologare de tip si omologare individuald, activitatile de admitere pe piatd a
vehiculelor se desfasoara fragmentat, fara o coordonare institutionala clara, ceea ce genereaza

! https://www.legis. md/cautare/getResults?doc_id=93997&lang=ro

2 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=133192&lang=ro#
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consecinte negative asupra sigurantei rutiere, mediului, competitivititii economice si
drepturilor consumatorilor.

Republica Moldova este in prezent dependenta in totalitate de importul vehiculelor si
componentelor, in conditiile inexistentei unei industrii autohtone dezvoltate. Aceastd
dependenta, coroborata cu lipsa unor proceduri normative moderne de omologare, determina
un cadru de reglementare incomplet si nealiniat standardelor europene, in timp ce cererea
pentru vehicule inregistreaza un trend ascendent.

Ca urmare a analizei situatiei curente au fost identificate mai multe aspecte care

influenteaza negativ dezvoltarea sectorului:

1. Lipsa unui sistem national de omologare a vehiculelor rutiere

In prezent, in Republica Moldova nu existd un sistem functional de omologare de tip si

omologare individuala a vehiculelor rutiere, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate. Procedurile existente sunt limitate la identificarea vehiculului in procesul de
inmatriculare, realizatd de Agentia Servicii Publice (ASP), fard o verificare completd a
conformitatii tehnice si de siguranta inainte de plasarea pe piata.

Aceasta lacuna genereaza o serie de riscuri:

- introducerea vehiculelor si componentelor fard verificarea conformitatii tehnice;

- riscuri sporite pentru siguranta rutiera;

- dificultati in supravegherea pietei;

- neconcordante intre datele tehnice inscrise in documente si configuratia reald a
vehiculului.

2. Fragmentarea atributiilor intre autoritati si lipsa unui coordonator national

Atributiile privind admiterea pe piatd sunt dispersate Intre mai multe autoritati, iar unele

elemente 1n general nu sunt supuse verificarilor si controlului:

- Serviciul Vamal — controleaza introducerea vehiculelor prin regimul de import;

- ASP — efectueaza identificarea vehiculului la inmatriculare;

- Inspectoratul National de Securitate Publicd — realizeaza supravegherea tehnicd in
trafic;

- Inspectoratul de Stat pentru Supravegherea Produselor Nealimentare si Protectia
Consumatorilor — intervine doar privind drepturile consumatorilor, nu si conformitatea
tehnica;

- MIDR - elaboreaza reglementari, insa fara a avea instrumente pentru implementarea
lor efectiva in lipsa unei autoritati de omologare.

Lipsa unei autoritati de omologare desemnate duce la incoerenta in aplicarea regulilor,

lipsa schimbului de date si vid de responsabilitate in supravegherea conformitatii tehnice.

3. Cadrul normativ insuficient si depasit

Articolele 8 si 39 din Legea nr. 131/2007 reprezinta doar o reglementare-cadru, care nu

instituie proceduri de omologare de tip, nu creeaza mecanisme de certificare, nu stabilesc
criterii pentru serviciile tehnice, nu prevad proceduri de recunoastere a omologarilor
UE/CEE-ONU si nu acoperd cerintele actuale privind protectia mediului, noile tehnologii si
digitalizarea sistemelor vehiculului.

In plus, Legea nr. 162/2023 privind supravegherea pietei nu este aplicabili autovehiculelor

si remorcilor, ceea ce lasd Intregul segment in afara cadrului general de supraveghere a
produselor, generand riscuri suplimentare.

4. Procedura actuali de inmatriculare este insuficienta si retrospectiva - identificarea

tehnica a vehiculului se face dupa import, ceea ce inseamna ca vehiculul intrd pe piata inainte




de verificarea reala a caracteristicilor tehnice. Eventualele neconformitati sunt descoperite
prea tarziu, iar costurile sunt suportate de consumatori sau de autoritati.

5. Lipsa certificarii pieselor de schimb si vulnerabilititi in supravegherea pietei -
piesele de schimb sunt plasate pe piatd in baza unor reguli generale, fard verificarea calitatii,
comertul cu produse neconforme sau periculoase, reducand siguranta vehiculelor in
exploatare.

6. Evolutia tehnologica accelerata a vehiculelor - Vehiculele moderne includ sisteme
electronice avansate, sisteme de asistentd la conducere, motoare si echipamente complexe
care au ca scop cresterea nivelului de sigurantd pentru conducétorii auto, dar si reducerea
impactului de mediu. Acest progres tehnic depaseste competentele actuale ale institutiilor
implicate in supravegherea tehnicda, neexistaind o procedurd clard pentru evaluarea
tehnologiilor noi.

7. Consecinte directe asupra cetatenilor si mediului — lipsa unui sistem de omologare a
vehiculelor rutiere si a unui sistem de supraveghere a pietei face ca consumatorul sa nu fie
protejat, iar lipsa unor conditii pentru acces la piatd de cele mai dese ori conduce la reparatii
frecvente si costisitoare, vehicule rulate cu istorii tehnice incerte, emisii poluante sporite,
accidente rutiere din cauza defectiunilor tehnice, imposibilitatea valorificarii recunoasterii
mutuale cu statele UE.

Pe cale de consecintd, din cauza lipsei unui sistem de omologare apar o serie de
neconcordante in procedura de Tnmatriculare a vehiculelor, iar cetatenii sunt cei care au de
suferit atunci cand doresc sd introduca pe piatd anumite vehicule sau piese componente.

In conformitate cu datele din Registrul de Stat al Transporturilor la data de 01.12.2025 in
Republica Moldova sunt inregistrate 1.168.483 unitati, iar numarul acestora este in creste de
la an la an. Aceastd tendinta se mentine pe parcursul ultimilor 10 ani, in pofida conditiilor
impuse la importul autovehiculelor.

2017 | 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Autovehicule
pentru

181,411 | 186,841 | 192,568 | 197,969 | 204,051 | 209,873 | 214,381 | 222,456
transportul
marfurilor
Autobuzesi | ) o53 | 51016 | 21,079 | 21014 | 21,075 21,055 21,126 21,332
microbuze
Autoturisme
(inclusiv 585,719 | 613,775 | 645,327 | 674,865 | 713,034 | 745,969 | 782,745 | 834,562
taxiuri)
Remorcisi | o167 | 71205 | 73926 | 76377 | 79.156 | 82,881 86,406 | 90,133
semiremorcil
TOTAL 857,250 | 892,927 | 932,900 | 970,225 | 1,017,316 | 1,059,778 | 1,104,658 | 1,168,483

Analizand structura Registrului de stat al transporturilor, se evidentiazd cd cea mai mare
parte a autovehiculelor importate si puse In circulatie, sunt autoturisme, destinate in special
pentru uz personal. Aceastd categorie de unitdti de transport a si inregistrat cea mai mare
crestere pe parcursul ultimilor ani.




Evolutia registrului de stat al transporturilor in profil de tipul
mijlocului de transport
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Datele prezentate denotd o crestere stabila pe care o inregistreaza acest domeniu, iar
numadrul mare de autoturisme scoate in evidenta faptul cd impactul nu este doar asupra
economiei, dar si asupra cetatenilor.

Importul de vehicule terestre, altele decat materialul rulant
de cale ferata si tramvai, parti si accesorii ale acestora
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Actualmente, in Republica Moldova nu existd omologarea de tip si cea individuald a
vehiculelor rutiere si acest sistem este necesar pentru a fi creat pe teritoriul tari, in scopul
permiterii unui comert liber Intre Republica Moldova si Uniunea Europeana pentru toate
categoriile de vehicule, creand conditii egale pentru toti actorii.

Articolul 8 al Legii nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier, reprezinta o prima
abordare a problemei omologarii vehiculelor. Astfel, in competentele MIDR, se include
elaborarea reglementdrilor tehnice de constructie, reconstructie si reutilare a vehiculelor,
elaborarea conditiilor tehnice si a metodologiei de omologare, de prestare a serviciilor de
reparatie si intretinere tehnica, de inspectie tehnica periodica, precum si de certificare a
echipamentelor si subansamblurilor vehiculelor, in vederea admiterii in traficul rutier.




Totodata, articolul 39 prevede omologarea si certificarea autovehiculelor si anume a
gradului de corespundere a vehiculelor cu normele tehnice exigentele de siguranta a traficului
si de protectie a mediului, precum si utilizarea lor la destinatie. Insa, prevederile Legii nr.
131/2007 sunt cu caracter general si nu acopera toate aspectele necesare pentru o reglementare
moderna si eficientd. Noul proiect de lege vine sa completeze si sa detalieze aceste prevederi,
adaptandu-le la cerintele actuale ale pietei auto.

Ca proces complex la nivel national, certificarea vehiculelor nu exista, iar unele elemente
sunt realizate de catre subdiviziunile Agentiei Servicii Publice la momentul identificarii
vehiculului n procesul de inmatriculare. Mentionam, ca in cadrul acestei proceduri de regula
sunt supuse procesului de identificare sistemele si partile componente care dispun de numere
de identificare si evidenta carora este efectuatd in Registrul de stat al transporturilor. Un
aspect negativ al acestei situatii este ca si aceste proceduri sunt realizate dupa ce unitatea de
transport a fost deja importata, conform criteriilor de pasare pe piatd a unitatilor de transport,
conform art. 160, alin. (4), (5) si (6), din Codul Vamal cu nr. 95/2021, cu specificarile
ulterioare.

In trafic supravegherea tehnica realizati de Inspectoratul National de Patrulare, care
conform prevederilor pct. 8 din Hotdrarea Guvernului nr. 415/2003 despre aprobarea
Regulamentului cu privire la supravegherea tehnicd exercitatd de politia rutierd, au
urmatoarele sarcini in vederea supravegherii tehnice:

- organizeaza si efectueaza revizia tehnica periodica de stat a vehiculelor in conlucrare
cu organele protectiei mediului;

- controleaza executarea de catre Intreprinderile, institutiile si organizatiile - proprietari
ai vehiculelor a masurilor de intretinere a vehiculelor in stare tehnica de functionare si celor
ecologice;

- Inconlucrare cu organele protectiei mediului exercita controlul privind corespunderea
starii tehnice a vehiculelor si utilajului lor cerintelor Regulamentului circulatiei rutiere,
standardelor si altor acte normative in vigoare referitoare la asigurarea securitatii circulatiei
rutiere si protectiei mediului ambiant;

- controleazd calitatea efectudrii reparatiilor, deservirilor si testarilor tehnice a
vehiculelor efectuate de catre agentii economici autorizati in vederea asigurdrii securitatii
circulatiei rutiere.

Necesitatea controlului si a monitorizarii serviciilor tehnice este in continud crestere,
deoarece progresul tehnic a sporit riscul ca serviciile tehnice sd nu detind competentele
necesare pentru testarea si si aprecierea tehnologiilor sau a dispozitivelor nou-apdrute in
cadrul domeniului pentru care au fost concepute.

In cazul pieselor de schimb certificarea lipseste ca proces, iar fati de aceste produse se
aplicd regulile generale de plasare pe piatd, fard a fi verificata calitatea acestora. Cu regret
datoritd faptului cd in Republica Moldova domeniul de producere a acestei categorii de
produse a fost slab dezvoltatd, iar necesitatile erau asigurate de regulda din import unele
aspecte ale procesului de scris anterior nu au fost reglementate sau reglementarea acestora
este fragmentara.

Ca rezultat, In prezent, avem urmadtoarea situatie:

- productia autohtona practic nu exista, iar unele companii care activeaza in domeniul
,,Automotive” sunt in zonele economice libere, fiind destinatd doar exportului,

- lipseste un sistem de omologare/certificare care ar permite producerea unor vehicule
sau modificarea constructiva a acestora;

- plasarea pe piata a vehiculelor rutiere si pieselor componente nu este reglementata;

- nu este desemnata institutia de supraveghere a pietei;




- lipsa unui sistem centralizat de acumulare a datelor pentru monitorizarea si verificarea
corespunderii vehiculelor rutiere si sistemelor componente.

Potrivit evolutiei plasdrii pe piatd a vehiculelor, se urmareste minimizarea indirecta a
inregistrarii prejudiciilor de catre utilizatori In urma reparatiilor frecvente sau ale accidentelor
produse. Conform art.2, alin (6), lit. h, al Legii 162/2023 privind supravegherea pietei si
conformitatea produselor, legea prenotatd, nu are aplicabilitate asupra autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective, fapt ce remarcd incd o datd importanta adoptarii
regulamentului. Rolul de coordonator al intregului proces este atribuit autoritdtii de
omologare, care aproba cerintele specifice fata de produse si metodele de verificare a acestora,
tine registrul omologarilor, colaboreaza cu autoritati similare si dupa caz notifica serviciile
tehnice.

Coordonarea stransa intre autoritatile nationale, prin intermediul schimbului de informatii
si al evaluarilor coordonate sub conducerea autorititii de coordonare, este fundamentala
pentru a asigura un nivel constant ridicat de siguranta si de protectie a mediului si a sanatatii
in cadrul pietei interne, ceea ce va conduce, de asemenea, la o utilizare mai eficienta a unor
resurse limitate la nivel national.

Pentru a garanta ca incercdrile si rapoartele furnizate de serviciile tehnice nu sunt afectate
de influente nelegitime, este esential ca organizarea si functionarea acestora sa asigure deplina
impartialitate si independentd. Totodata, pentru a putea atinge obiectivele intr-un mod coerent
si sistematic, serviciile tehnice trebuie sa dispund de un sistem de management adecvat.

Sub aspect procesual sistemul de omologare presupune implicarea mai multor autoritati
cu functii cheie, precum si a importatorilor de vehicule sau piese de schimb. Astfel atributiile
de coordonare a acestui proces urmeaza a fi Indeplinite de autoritatea de omologare, care
urmeaza a fi desemnata prin proiect.

In cazul vehiculelor rulate, procedura urmeaza sa prevada ci acestea sunt exceptate de la
obligativitatea de a fi supuse omologarii dacd indeplinesc cumulativ urmatoarele conditii:

- au fost omologate intr-un stat membru al Acordurilor de la Geneva;

- au fost inmatriculate ultima data intr-un stat membru al Acordurilor de la Geneva;

- nu au suferit modificari constructive in raport cu datele inscrise in certificatul de
inmatriculare/inregistrare/omologare.

Dezvoltarea si implementarea unui sistem national de omologare aliniat la cerintele
Uniunii Europene ar permite facilitarea importului de vehicule din tarile membre, deoarece
fatd de acestea poate fi aplicata procedura de recunoastere automatd a certificatelor de
omologare. Iar in perspectiva va crea premisele pentru dezvoltarea industriei constructoare
de masini si piese componente.

La nivel european de mai bine de 20 de ani functioneazd doud sisteme de certificare si
aprobare de model a vehiculelor rutiere, unul bazat pe Regulamentele si Directivele Uniunii
Europene si altul in baza Reglementarilor aprobate sub egida Comisiei Economice pentru
Europe din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite, in baza Acordului privind adoptarea
prescriptiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si piese care pot fi
montate si/sau pot fi utilizate pe vehiculele cu roti si conditiile pentru recunoasterea
omologarilor pe baza acestor prescriptii, intocmit la Geneva la 20 martie 1958. Republica
Moldova a aderat la Acordul mentiona prin Legea nr. 111 din 27.05.2016.

Diferenta dintre aceste sisteme este faptul cd, Directivele Uniunii Europene permit
omologarea unui vehicul, sistem sau parte componenta, iar Regulamentele CEE-ONU permit
doar aprobarea sistemelor si partilor componente instalate pe vehicule. Insd, desi aceste
sisteme de certificare au unele diferente, la nivelul reglementarilor tehnice acestea au o




practicd comuni. In multe Directive si Regulamente ale Uniunii Europene fiind ficute
trimiteri la Regulamentele CEE-ONU.

Totodata, Acordul de Asociere din 27.06.2014 intre Republica Moldova, pe de o parte, si
Uniunea Europeana, pe de alta parte prevede armonizarea legislatiei nationale cu prevederile
legislatiei europene.

Proiectul de lege reprezinta un instrument esential pentru asigurarea unui nivel ridicat de
sigurantd rutierd, protejarea mediului si facilitarea comertului cu vehicule. Prin alinierea
legislatiei nationale la normele europene se creeazd un cadru legal solid, transparent,
sustenabil si predictibil pentru toti actorii implicati pe piata auto.

Omologarea si certificarea vehiculelor reprezinta verificarea conformitatii vehiculelor cu
normele tehnice si de sigurantd, pind la plasarea acestor produse pe piatd. Prin aceste
proceduri vehiculele sunt considerate sigure pentru circulatie si respecta reglementarile in
vigoare, iar orice modificare adusa unui vehicul omologat trebuie sa respecte legislatia in
vigoare si sa fie autorizata de catre organele competente.

In acest sens, pentru a asigura ci toate autovehiculele rutiere si partile componente ale
acestora respectd nivelul de sigurantd, a cerintelor tehnice si constructive impuse de
reglementdrile nationale si internationale, este necesara crearea unui sistem eficient de
omologare si certificare.Pentru sporirea sigurantei rutiere, precum si pentru introducerea unei
claritati pe aceasta piata este necesara crearea sistemului national de omologare a vehiculelor
rutiere, care ar permite admiterea spre inmatriculare doar a autovehiculelor care corespund
cerintelor de omologare de tip si care sunt destinate pentru exploatare pe teritoriul Europei.

In acest context, elaborarea proiectului a fost initiatdi de Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale care este organul central de specialitate responsabil de elaborarea si
implementarea politicilor In domeniul transporturilor, care executa o revizuire fundamentala
a domeniului. Se urmareste, astfel, scopul ca normele pietei interne sa fie transparente,
simple, coerente si eficiente, astfel oferind o securitate juridica si o claritate in beneficiul
agentilor economici si al consumatorilor.

Suplimentar, prin aceastd initiativa, se urmareste atit protejarea consumatorilor prin
asigurarea unui parc auto sigur si fiabil, cat si sustinerea producdtorilor locali prin crearea
unui mediu de afaceri transparent si predictibil.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

(a) Principalele prevederi ale proiectului:

Obiectivul general - Proiectul de act normativ instituie un cadru de reglementare pentru
omologarea de tip si omologarea individuala a vehiculelor rutiere (categoriile M, N, O si L),
a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate, precum si pentru supravegherea
pietei vehiculelor, pieselor si echipamentelor. Cadrul este aliniat practicilor si standardelor
UE/CEE-ONU si corecteaza lacunele actuale (inexistenta omologarii de tip/individuale, vidul
de reglementare pentru piese, control normativ fragmentar).

Competente ale autoritatilor

- Organul central de specialitate in transporturi (MIDR) primeste un rol de autoritate de
reglementare si va elaborea actele suborodnate (ex. regulamente, instructiuni, ordine),
coordoneaza si monitorizeazd implementarea legii;

- Autoritatea de omologare (Agentia Servicii Publice) devine responsabila de emiterea
omologdrilor de tip (vehicul, sistem, componenta, unitate tehnicd separata) si a omologérilor
individuale. ASP va gestiona Registrului national al omologarilor si colaborarea cu autoritati
omoloage din alte state, va desemna si va monitoriza serviciile tehnice.




- Autoritatea de supraveghere a pietei (Agentia Nationala Transport Auto) obtine atributii
de control asupra vehiculelor, pieselor si echipamentelor supuse omologarii, prelevarea de
esantioane, incercari, verificari si dispunerea de masuri corective s.a.

Domeniul de aplicare si alinierea la standardele Europene — Proiectul legii se va aplica
vehiculelor M, N, O si L, inclusiv celor proiectate si fabricate in una sau mai multe etape,
precum si pieselor si echipamentelor destinate instalarii pe acestea. Proiectul permite
valorificarea omologdrilor UE si a omologarilor CEE-ONU (Acordul de la Geneva 1958) in
conditiile prevazute de lege, pentru a facilita comertul si a evita duplicarea incercarilor.

Proceduri de omologare - proiectul prevede omologare de tip pentru intregul vehicul
(complet, incomplet sau completat), precum si sisteme, componente, unitati tehnice separate.
Omologararea se va face in mai multe forme procedurale, cum ar fi intr-o singurd etapa, in
mai multe etape sau mixta (colectarea treptatd a omologarilor sistemelor). Se creaza baza
pentru omologarea individuald, pentru vehicule unice sau in serii foarte mici, prototipuri sau
cu destinatie speciala.

(i) Omologarea individuala - este procedura prin care fiecare vehicul nou, utilizat sau
modificat este evaluat separat pentru a confirma respectarea cerintelor tehnice minime de
siguranta si conformitate. Procesul propus se bazeaza pe trei pasi principali: (1) verificarea
documentelor si certificatelor disponibile, (2) identificarea marcajelor de omologare de pe
vehicul si (3) efectuarea inspectiilor tehnice necesare.

Procedura se propune a fi aplicata tuturor categoriilor de vehicule importate sau modificate
in Republica Moldova si poate fi realizatd fie in centre tehnice desemnate, fie de
subdiviziunile competente ale ASP. Acest sistem permite introducerea pe piata a vehiculelor
conforme, asigurind un nivel ridicat de control si siguranta.
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(ii) Omologarea de tip - Omologarea de tip reprezintd procedura prin care Autoritatea de
omologare verifica, la nivel documentar, conformitatea vehiculelor noi importate sau
modificate Tn Republica Moldova, inainte de plasarea lor pe piata si inmatriculare. Procesul
se bazeaza pe evaluarea certificatelor de omologare existente pentru sisteme, componente sau
ansambluri, emise 1n baza reglementarilor ONU si UE.




Element Descriere

Okl prosed Vehicule noi importate sau modificate, toate categoriile

ONU/UE
Tipul evaluarii Documentara
Documente emise Certificat de Omologare de Tip

1) Stabilirea conditiilor de introducere pe piata; 2) Depunerea
Pasi principali | dosarului; 3) Verificarea certificatelor UE/ONU; 4) Atribuirea datelor
tehnice; 5) Emiterea certificatului

UN R13/13H/78, R140, R79, R30/54/75/142, R48/53/74,
R17/16/14/145, R94/95/135/127, R100, R58/93/73, R43, R34, R51,
R83/49/85

Reglementari
tehnice minime

Instrumente de
supraveghere a 1) Verificari documentare; 2) inspectii fizice selective
pietei

Procesul asigura:
1) incadrarea Republicii Moldova intr-un sistem compatibil cu standardele UE/ONU,
2) cresterea sigurantei vehiculelor introduse pe piata,
3) un mecanism predictibil pentru importatori si producatori,
4) o baza tehnica uniforma pentru evidenta si fiscalitate.
Procesul este unul bazat pe documente, realizat de Autoritatea de Omologare (ASP), si
cuprinde urmatoarele etape:
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examinarea conformitatii sistemelor,
componentelor si ansamblurilor.

3. Atribuirea datelor tehnice nationale,
necesare inregistrarii, evidentei
statistice, fiscalitatii s.a.

4. Luarea deciziei asupra conformitdtii -
analizad administrativd finald bazatd pe
documente, Intrucit pentru omologarea
de tip nu se efectueaza testari fizice pe
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5. Eliberarea Certificatului National de Tip,
documentul care permite punerea pe
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(iii) Procesele pentru activitatile de omologare a vehiculelor
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Certificate si transparenta - proiectul prevede cd Certificatul de omologare de tip este
emis de catre Autoritatea de omologare. Certificatul de conformitate se emite de producator
pentru vehiculele fabricate conform tipului omologat.

Metode de incercare - proiectul instituie norme privind admiterea in unele cazuri, acolo
unde normele tehnice permit, metode de incercare virtuald (simulari) pentru eficientd si
coerentd tehnica.

Conformitatea productiei si masuri corective - proiectul actului normativ stabileste
norme privind conformitatea productiei si instituie obligatii pentru producatori, inclusiv
verificdri pentru a garanta ca unitdtile de serie corespund tipului omologat. Totodata, sunt
prevazute masuri corective, cum ar fi remediere voluntara, rechemare, suspendare sau
retragere de omologare si sanctiuni pentru incalcari:

Masuri de asigurarea a aplicarii legii — proiectul stabileste un mecanism dual de
sanctionare pentru actiunile si inactiunile aferente procesului de omologare a vehiculelor.
Astfel, se propune aplicarea dupa caz, circumstante, natura juridicd si gravitate a sanctiunilor
contraventionale si a sanctiunilor administrative. Totodatd, complexitatea procedurii
omologarii vehiculelor nu poate fi acoperita doar de Codul Contraventional, avind in vedere
ca exista situatii cind urmeaza a fi aplicate si sanctiuni administrative. Proiectul legii opereaza
cu urmatoarele propuneri:

In functie de gravitatea faptei, sanctiunile pot fi aplicate individual sau cumulativ si
includ:

a) avertisment scris — notificare formala privind constatarea unei neconformitdti minore,
fara impact semnificativ, acordandu-se un termen determinat pentru remediere;

b) prescriptie — impunerea de mdsuri corective §i termene ferme de conformare;

¢) interzicerea temporara sau definitiva a introducerii pe piata a vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unitdtilor tehnice separate neconforme;

d) suspendarea activitatii serviciului tehnic;

e) suspendare sau retragerea autorizatiei sau a certificatului de omologare;




f) amenda, in cuantum intre [......... lei] si[......... lei];

g) sesizarea organelor de ocrotire a normelor de drept.

(i) Forma de raspundere propusa - Sanctiunile contraventionale reprezinta doar una dintre
formele raspunderii administrative. In paralel, legislatia nationald consacrd existenta
sanctiunilor administrative prevazute in legi speciale, aplicabile in domenii tehnice sau
economice, de catre un sir de autoritdti publice. Ele se deosebesc de sanctiunile stabilite Tn
Codul contraventional.

(ii) Practica legislativa existenta - Existd un sir de normative care prevad sanctiuni
pecuniare administrative, independente de Codul contraventional. Printre cele mai relevante
exemple remarcam:

- Legea nr. 75/2020 privind procedura de constatare a incélcarilor in domeniul
prevenirii spalarii banilor si finantarii terorismului si modul de aplicare a sanctiunilor
si Legea 308/2017 cu privire la prevenirea si combaterea spalarii banilor si finantarii
terorismului (BNM, CNPF, Serviciul Prevenirea si Combaterea Spaldrii Banilor)
competenta de a aplica amenzi administrative si alte masuri corective entitatilor
raportoare;

- Legea concurentei nr. 183/2012 — Consiliul Concurentei aplicd amenzi pana la 4% din

cifra de afaceri a Intreprinderilor implicate in practici anticoncurentiale;

- Legea nr. 202/2017 privind activitatea bancilor (art. 141), BNM aplicd sanctiuni
financiare si restrictive institutiilor bancare, publicdnd deciziile pe pagina sa oficiala.

- Legea nr. 171/2012 privind piata de capital (art. 144), CNPF aplica sanctiuni
pecuniare si masuri administrative (interdictii, suspendari, revocari).

- Legea nr. 164/2025 cu privire la energia electricd, ANRE aplicd amenzi si masuri
corective operatorilor licentiati;

- Prin urmare, modelul sanctiunilor administrative propuse in proiectul legii nu este o
noutate sau exceptie, Insd este o practica consolidata in legislatia nationala.

(iii) Principiul eficientei, proportionalitatii si disuasivitatii - Regulamentele (UE)
2018/858 si 168/2013 impun statelor membre obligatia de a institui sanctiuni ,.efective,
proportionale si disuasive” Tmpotriva operatorilor economici care pun pe piata vehicule sau
componente neconforme, iar aplicarea exclusiva a Codului contraventional nu ar satisface
aceste cerinte, din motivul potentialei ineficiente juridice, in cazul in care amenzile
contraventionale au un cuantum fix si limitat, de regula intre 60 si 300 unitati conventionale
(3 000 — 15 000 lei) cu posibilitatea diminudrii sumei amenzii pina la jumatate. Pentru un
producdtor sau importator de vehicule, aceste sume sunt neglijabile comparativ cu profiturile
comerciale generate de vanzarea produselor neomologate. In consecinti, unii operatori, in
anumite cazuri, ar prefera si pliteasci amenda si si continue activitatea neconforma. in cazul
in care se va aplica mecanismul propus in proiect, sanctiunile administrative ar permite
stabilirea unor amenzi proportionale raportate la valoarea bunurilor neconforme sau la alti
indicatori stabiliti de stat, ceea ce va creea un efect eficient de conformare si va asigura
tratament echitabil Intre operatori mari si mici. Prin urmare, sanctiunile administrative
propuse prin proiect nu substituie, ci completeazd mecanismul contraventional, oferind
statului un instrument eficient si proportional. Pentru asigurarea coerentei textului proiectului
se vor analiza suplimentar componentele contraventiilor existente.

Supravegherea pietei - proiectul legii prevede un regim clar in raport cu piese si
echipamentele, inclusiv interzicerea plasarii pe piatd a componentelor neconforme sau a
echipamentelor care afecteaza negativ siguranta sau mediul. ANTA poate preleva esantioane,
dispune incercdri/inspectii si aplicda masuri pentru protectia interesului public (siguranta,
sanatate, mediu etc.).




Digitalizare si transparenta - Se instituie registrul national al omologarilor, administrat
de Autoritatea de omologare, care la rindul sau va fi interoperabil cu alte registre de stat pentru
trasabilitate si control.

(b) Evidentierea elementelor noi in proiect:

Introducerea procedurilor de omologare - proiectul de lege instituie la nivel national,
un sistem functional de omologare pentru punerea pe piatd, Inmatriculare si exploatare a
vehiculelor si partilor componente. Se reglementeaza omologarea de tip (pentru productia de
serie, inclusiv vehicule complete, incomplete si completate, cu posibilitatea omologarii pe
etape) si omologarea individuala (pentru vehicule unice, serii mici etc.).

Un regim juridic distinct pentru piese si componente - piata secundard va cadea sub
incidenta cerintelor si reglemntarilor tehnice clare si verificabile. Plasarea pe piata a pieselor
neconforme va fi interzisd. Se va trece de la reguli generale de protectie a consumatorilor la
standarde tehnice obligatorii care vor putea fi verificate de catre autoritatilro competente.

Conformitatea productiei - proiectul legii stabilete standrde clare pentru asigurarea
conformitatii productiei si se asigurd mentinerea concordantei cu tipul aprobat. In cazul
abaterilor proiectul stabileste expres aplciarea unui regim standardizat de masuri corective,
cum ar fi de la remediere si rechemari in service pind la suspendarea sau retragerea
omologarii.

Desemnarea si supravegherea serviciilor tehnice - Serviciile tehnice vor fi desemnate
pe criterii stricte de competenta, impartialitate si independenta, in baza sistemelor proprii de
management adecvat. Proiectul prevedere evaluari obligatorii la desemnare si periodice in
perioada ulterioara, in scopul garantarii calitatii incercarilor si a inspectiilor.

Registru national al omologarilor si transparenta - Proiectul propune crearea
Registrului national al omologarilor si se introduc obligatii de transparentd, cum ar fi
publicarea periodica a rezumatelor reexaminarilor si evaludrilor efectuate catre de autoritati.

Acceptarea metodelor de incercare virtuala — Conform prevederilor proiectului, in
unele cazuri specifice se admit metode de incercare virtuald, pentru a reduce costurile si durata
evaluarilor.

(c) Desemnarea autoritatilor nationale pentru omologarea vehiculelor si
supravegherea pietei:

Prevederile din prezentul proiect de lege si Nota de argumentare, inclusiv prezenta
sectiune, se bazeazd pe o parte din recomandarile formulate in ,Raportul privind
recomandarile privind implementarea eficienta a Acordului din 1958 in Moldova” care a fost
elaborat ca raport pentru Divizia de Transport Durabil a CEE-ONU. (ONU, Geneva, 2025).

Implementarea unui sistem modern de omologare a vehiculelor presupune, ca prim pas,
desemnarea clard a autoritatilor competente pentru derularea procedurilor administrative si
tehnice necesare admiterii vehiculelor in trafic si supravegherii pietei. Aceasta etapa
constituie fundamentul operational al alinierii Republicii Moldova la standardele UE si la
Acordul ONU din 1958.

Pentru ajustarea corecta a arhitecturii institutionale, a fost analizata structura pietei auto
nationale, incluzand: volumul parcului auto, nivelul importurilor de vehicule noi si rulate,
numarul vehiculelor modificate, distributia teritoriald a inmatricularilor si capacitatea actuala
a institutiilor din domeniu. Aceste date permit definirea tipurilor de omologare aplicabile
(omologare de tip, omologare individuald, recunoastere UE/ONU) si dimensionarea realista
a autoritdtilor responsabile.

Potrivit proiectului de lege se propune:

- Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR) elaboreaza politica si
cadrul normativ;




- Agentia Servicii Publice (ASP) dispune de infrastructura administrativa si tehnica
necesara omologarii,

- Agentia Nationald Transport Auto (ANTA) exercitd atributiile de supraveghere a
pietei la plasare pe piata a vehiculelor rutiere si pieselor componente.

Pe baza analizei institutionale si a recomandarilor misiunii ONU (care in 2024 a evaluat
modul de implementare a prevederilor Acordului privind adoptarea prescriptiilor tehnice
uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si piese care pot fi montate si/sau pot fi utilizate
pe vehiculele curoti si conditiile pentru recunoasterea omologarilor pe baza acestor prescriptii
si Acordul privind adoptarea de reglementari tehnice mondiale aplicabile autovehiculelor,
precum si echipamentelor si componentelor ce pot fi montate si/sau utilizate pe
autovehicule), se propune urmatoarea structura:

- ASP — Autoritate de Omologare, responsabild pentru omologarea de tip, omologarea
individuala si recunoasterea omologérilor UE/ONU;

- ANTA - Autoritate de Supraveghere a Pietei, responsabilda pentru verificarea
conformitatii vehiculelor introduse pe piata si aplicarea masurilor corective.

Pentru implementarea practica a sistemului, se propune desemnarea a trei centre regionale
ASP, in functie de fluxul de inmatriculare si distributia geografica, dupa cum urmeaza:

- Chisinau — centru national (laborator fix si un laborator mobil),

- Balti — centru regional Nord (laborator mobil),

- Cahul — centru regional Sud (laborator mobil).

Modelul de personal recomandat pentru Republica Moldova, conform evaluarii proprii si
a expertilor ONU, este de circa 25 specialisti, distribuiti dupd cum urmeaza:

- 15 specialisti — omologare individuala si recunoastere vehicule rulate,

- 6 specialisti — omologare de tip si recunoastere vehicule noi,

- 2 inspectori — supravegherea pietei,

- 2 specialisti — desemnarea si monitorizarea serviciilor tehnice.

Structura propusa este ajustatd la dimensiunea pietei auto din Republica Moldova si este
aliniatd modelelor utilizate in statele membre ale UE, asigurind atit eficientd operationala, cit
si sustenabilitate financiara.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare




Optiunea 1 - Mentinerea status quo-ului (optiunea ,,a nu face nimic”) - pastrarea
cadrului de reglementare actual ar accentua lipsa de standardizare si de uniformizare in
admiterea pe piati si in exploatare a vehiculelor si a partilor componente. In lipsa unor reguli
tehnice obligatorii si a unei autoritati de omologare distincte, ar creste riscul plasarii pe piata
a pieselor si echipamentelor necertificate, al admiterii in exploatare a vehiculelor care nu
corespund tipului aprobat si al modificarilor constructive necertificate. In acelasi timp, nu ar
exista instrumente eficiente pentru rechemari sau masuri corective sau retrageri din circulatie.
Ca urmare a analizei optiunea de a nu face nimic nu poate fi recomandatd deoarece aceasta
poate duce la urmatoarele consecinte:

-Lipsa standardizarii si uniformitdtii omologarii - fara reguli clare si uniforme, poate
duce la amplificarea problemei plasarii pe piata a diferitor componente si echipamente in
lipsa certificari oficiale.

-Posibilitatea admiterii in trafic a unor vehicule rutiere ce mu corespund tipului
aprobat.

-Excluderea in continuare a posibilitatii agentilor de a efectua modificari constructive
ne certificate a autovehiculelor.

Optiunea 2 — Recunoasterea automata a tuturor omologirilor externe - Acceptarea
automata a tuturor omologarilor externe fard constituirea unei autoritdti nationale si fara
mecanisme interne de supraveghere a pietei ar ldsa un vid de reglememtare institutional la
nivel national. In acest caz, nu ar exista competenta nationald pentru rechemari sau retrageri
rapide, pentru controlul pieselor si echipamentelor sau pentru interventii in raport cu
modificarile constructive. Urmind acest scenariu se ncalca insdsi logica proiectului de lege
si nu se asigura protectia interesului public pe teritoriul national.

Optiunea 3 — Adoptarea reglementarilor propuse (optiunea recomandata)

Adoptarea integrald a cadrului propus, ar elimina lacunele existente si ar alinia legislatia
Republicii Moldova la practicile UE/CEE-ONU fara careva bariere inutile. in baza acestei
optiuni recomandate ar fi introduce un sir de reglmentdri noi dupd cum este explicat in
subsectiunea 3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi.

Dupa evaluarea optiunilor, singura solutie care raspunde integral nevoilor identificate este
instituirea unui cadru national complet aliniat la standardele UE, ce va servi drept o baza
normativa solidd cit pentru omologarea vehiculelor si partilor componente, atit si pentru o
supraveghere a pietei eficientd si protectia drepturilor consumatorului. Oricare dintre
alternativele analizate lasa neacoperite necesitdti privind siguranta, mediu sau supraveghere
si nu oferd un nivel suficient de protectie a interesului public.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Se accentueaza, ca odata cu dezvoltarea pietei si Indsprirea conditiilor de acces, a normelor
de siguranta si de poluare in Uniunea Europeana, creste riscul ca pe piata nationald sa fie
introduse vehicule, neacceptate pe pietele UE. Totodata, pentru a reduce impactul asupra
cetatenilor si mediului de afaceri, proiectul de lege prevede ca certificatele de omologare si
de conformitate eliberate de cétre alte state semnatare a Acordurilor de la Geneva sunt
recunoscute si urmeaza sa fie supuse doar procedurii de inregistrare / recunoastere. Astfel, se
protejeaza cetdtenii si mediul de afaceri, fara insa a bloca fluxurile comerciale.

Implementarea proiectului de lege va avea ca si impact clarificarea si separarea rolurilor
si competentelor Intre institutiile publice:

- Organul central de specialitate in domeniul transporturilor (MIDR) — urmeaza sa
asigure reglementarea procesului de omologare, elaborarea de acte subsecvente, notificarea
UE/CEE-ONU si monitorizarea implementarii prevederilor legii;




- Autoritatea de omologare (ASP) — urmeaza sa asigugure organizarea si desfasurarea
omologarilor de tip/individuale, gestionarea Registrului national al omologarilor,
recunoasterea certificatelor externe;

- Autoritatea de supraveghere a pietei (ANTA) — urmeaza sa asigure controale,
esantiondri si incercari pentru produse/vehicule puse la dispozitie pe piatd, masuri corective
si rechemari, raportare periodica.

Impactul bugetar va consta in (a) dezvoltarea infrastructurii IT, In privinta dezvoltarii si
integrarii Registrului national al omologarilor si interconectarea cu registre existente (ex.
inmatriculare, importuri), cu acces sigur pentru autoritati; (b) resurse umane calificate, si
anume prin pregdatirea echipelor pentru omologare, supraveghere si control, inclusiv formare
profesionald pe noile procedure aplicabile; (c) elaborarea procedurilor si ghidurilor, in
vederea detalierii standardelor operationale pentru evaluarea documentatiei, recunoastere
certificatelor externe, criterii de desemnare si supraveghere a serviciilor tehnice s.a.

Conform proiectiei financiare si analizei costurilor de implementare reflectat in punctul
4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative, de mai jos, investitiile initiale
dar si cheltuielile administrative se estimeaza sa fie partial acoperite prin tarife de omologare
si recunoastere, contributii aferente supravegherii pietei si posibilitatea asistenfei externe.
Utilizarea serviciilor tehnice desemnate limiteaza investitiile directe ale statului in
echipamente de incercare, statul concentrindu-se pe supraveghere si asigurarea implementarii
eficiente a legii. Va fi necesar elaborarea si adoptarea setului de acte de reglementare
subordonat legii (regulamente, instructiuni etc.), punerea in functiune a registrului,
desemnarea serviciilor tehnice si aplicarea perioadelor de tranzitie.

Cooperare interinstitutionald are un rol important in tot procesul de omologare. Eficienta
depinde de protocoale de schimb de date intre ASP, ANTA, organul central de specialitate si,
dupd caz, alte autoritati publice. Interoperabilitatea va reduce dublarile, va accelera
verificdrile si va descuraja plasarea pe piatd a vehiculelor si apieselor neconforme.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Prezenta estimare a costurilor se bazeaza pe Impactul Financiar si Argumentarea Costurilor
Estimative intocmit in conformitate cu Metodologia de analiza a impactului de reglementare,
aprobata prin Hotarirea Guvernului nr. 574/2024 (numita in continuare — ,,Analiza impactului
financiar” si care se anexeaza la prezenta de Nota de fundamentare).

Analiza are ca scop determinarea impactului financiar asupra bugetului public national
generat de implementarea proiectului de lege privind omologarea vehiculelor si a partilor,
sistemelor si echipamentelor acestora, precum si de instituirea mecanismelor institutionale
corespunzatoare - Autoritatea de Omologare si Autoritatea de Supraveghere a Pietei.
Evaluarea urmareste (1) cuantificarea cheltuielilor necesare pentru organizarea, functionarea
si dotarea autoritatilor competente, (2) estimarea veniturilor bugetare potentiale provenite din
taxele si tarifele pentru serviciile de omologare, (3) analiza raportului cost - beneficiu si a
sustenabilitatii financiare a sistemului propus, (4) identificarea surselor de acoperire
financiara si a eventualelor economii la bugetul de stat.

Analiza financiard estimeaza la aceastd etapd cd implementarea sistemului national de
omologare a vehiculelor si a componentelor este viabila economic, sustenabild bugetar si
justificatd in contextul alinierii Republicii Moldova la standardele si practicile Uniunii
Europene.

In baza proiectiei financiare modelati pentru perioada I-ul an — Ill-lea an, concluziile sunt
urmatoarele:

a) Investitia de capital necesara pentru crearea si operationalizarea infrastructurii tehnice
(laborator central, trei laboratoare mobile, echipamente IT si platforma digitald) este de
aproximativ 16,2 milioane lei, conform Tabelului 13 din Analiza impactului financiar.




Aceasta constituie o investitie unicd, necesara pentru punerea in functiune a autoritatii de
omologare si a sistemului informatic de gestionare. Astfel, Implementarea sistemului
estimativ necesita:

- 1 laborator fix (Chisinau) — 4,5 mlin. lei

3 laboratoare mobile regionale — 7,5 mln. lei

Echipamente IT / servere — 1,2 mln. lei

Platforma digitald unica — 3,0 min. lei

Investitia totala initiala: cca. 16,2 mlin. lei.

b) Veniturile anuale estimate - Venituri vs Cheltuiel (Anii I-1ll

generate prin tarifele de omologare et
sunt estimate la 28—32 milioane lei, =
cu crestere anuald moderatda
(cca.5%), conform Tabelului 6 si
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6 din Analiza impactului financiar). N
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sociale si medicale) sunt: -
- 31,03 min. lei in anul I é
- 32,43 mln. lei in anul II 1

- 33,99 min. lei 1n anul III
c¢) Cheltuielile curente - (personal, s
logistica, operational, instruire etc.)
se estimeaza, incepind cu Anul 11, la o A Al
aproximativ 9,88 milioane lei/an, si
sunt acoperite integral din veniturile proprii, fara necesitatea alocarii resurselor suplimentare
din bugetul de stat. Structura acestor cheltuieli este prezentata in Tabelele 11, 12 si 14 din
Analiza impactului financiar. Pe baza acestora:
- cheltuieli salariale - 7,08 mln. lei/an
- cheltuieli logistice si operationale — 2,10 mln. lei/an
- total cheltuieli curente: 9,88 mln. lei/an
In Anul I, cheltuielile totale sunt majorate de investitia unica:
- 25,38 mln. lei (inclusiv investitia de 16,2 mln. lei)
- 9,88 mln. lei/an 1n anii 23
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d) Perioada de recuperare a investitiei - este estimata la 1,5-2 ani, datorita excedentului
anual de cca. 21-23 milioane lei, conform calculelor din Tabelul 17 din Analiza impactului
financiar. Dupa recuperarea investitiei, sistemul devine complet autosuficient, cu resurse
disponibile pentru modernizare si extindere. Conform Tabelului 15 din Analiza impactului
financiar:

Conform Tabelului 15 si Tabelului 17:

- excedent Anul I: 4,95 mln. lei

- excedent Anul II: 22,55 mln. lei

- excedent Anul III: 24,11 mln. lei

Excedentul cumulat pana la sfarsitul anului 2029 este de 51,61 mln. lei, astfel, investitia se

recupereaza complet in 1,5-2 ani.

e) Impactul bugetar total este pozitiv pe intreaga perioada analizata. Pe intreaga perioada
analizata, impactul este pozitiv:

- 4,95 min. lei in Anul I

- 22,55 min. lei in Anul II

- 24,11 min. lei in Anul III. Administrarea devine sustenabild si autonoma din Anul II.

f)  Beneficiile includ reducerea vehiculelor neconforme si cresterea sigurantei rutiere,
reducerea costurilor de neconformitate si cresterea transparentei administrative;
consolidarea capacitatii de supraveghere a pietei in conformitate cu practicile UE si in
Regulamentele (UE) 2018/858 si 168/2013.

g) In ansamblu, sistemul de omologare propus genereaza un flux financiar net pozitiv, in
medie 22-23 milioane lei/an incepand cu Anul al II-lea, contribuind la consolidarea
veniturilor proprii ale statului, modernizarea infrastructurii tehnice si digitalizarea
proceselor, pregatirea Republicii Moldova pentru aderarea la piata unica europeana a
vehiculelor.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Reglementarile propuse in proiectul de lege au scopul de a aduce ordine, previzibilitate si
reguli egale de activitate pe toatd piata vehiculelor, pieselor si serviciilor aferente. Pentru
operatorii economici, asta inseamnd ca punerea pe piata si in exploatare se va efectua dupa
proceduri clare (ex. omologare de tip sau individuala, recunoasterea omologarilor UE/CEE-
ONU, controale in productie si in exploatare), cu obligatii bine delimitate si termene
previzibile. Va disparea zona gri in care existau vehicule sau piese fara verificari tehnice
suficiente.




Se estimeaza ca pe termen scurt, mediul de afaceri va resimti costuri de conformare, cum
ar fi alinierea documentatiei proprii la cerintele legii, instruirea personalului, eventuale
ajustari de stoc pentru a elimina produse neconforme. Aceste costuri totusi vor avea impact
benefic imediate pentru mediul de afaceri, cum ar fi reducerea incertitudinii la Tnmatriculare,
precum si cresterea Increderii consumatorilor.

Reglementarile juridice pentru piese si echipamente va curdta piata de produse mai putin
calitative. Importatorii corecti nu vor mai concura cu marfa ieftind, si vor lucra pe baze
nediscriminatorii $i cu riscuri mai mici. Se preconizeaza dezvoltarea serviciilor specializate,
cum ar fi laboratoare si servicii tehnice evaluate pe criterii de competenta si impartialitate,
consultantd de conformitate, precum si solutii digitale pentru verificari si raportari.

Mentionam, ca la nivelul tarilor UE pretul la aceste servicii variaza:

- Suedia: Autoritatea de omologare percepe un tarif fix de 3.400 SEK + 1.700 SEK/ora
pentru activitatile de type-approval;

- Germania (KBA): Pentru omologare de tip general (EC-Type Approval) costul
variaza intre 534 € si 734€ in functie de tipul vehiculului. Pentru ,,EU individual
approval” (autovehicul individual), taxa este in jur de 396 €;

- Franta: Pentru omologare individuala (,,réception a titre isolé”), cel putin in unele
cazuri, taxa minima este 86,90 €, iar pentru procedura completd poate ajunge la 173,79 €.
Astfel costurile variaza in dependenta de activitatile care urmeaza a fi realizate in procesul

de omologare. Totodata, pentru produsele care dispun de certificate de omologare eliberate
in alte state membre UE, procesul va presupune doar recunoasterea acestora. Costurile pentru
acest process urmeaza a fi minime, doar pentru a acoperi cheltuiclile administrative a
procesului.

In ansamblu, reglementirile se estimeaza sa ridice standardul tehnic al pietei, si alinieze
practicile locale la cele Europene si mutd competitia din zona lacunelor normative in zona
calitdtii si a serviciilor. Impactul estimate pentru mediul de afaceri este pozitiv pe termen
mediu si lung, aducind mai multd incredere, stabilitate si acces la noi segmente, cu o
conformare initiald gestionabild si previzibila.

Proiectul propus spre examinare va avea un impact al carui cuantificare precisa va fi
posibila doar dupa aprobarea legislatiei secundare, care va contine masurile concrete de
stimulare sau restrictionare pentru reglementarea pietei.

4.4. Impactul social

Adoptarea cadrului de omologare si supraveghere a pietei va avea efecte sociale directe si
vizibile, incepind cu cresterea nivelului de sigurantd rutierd si continuind cu protectia
consumatorilor si consolidarea increderii In piata.

Introducerea omologarii de tip si a omologarii individuale, controalele si alte masuri
prevazute de lege, vor duce la reducerea riscului ca vehicule neconforme sd ajunga in traffic
si pe piati. In general, se estimeazi o scidere a accidentelor cauzate de defectiuni tehnice,
ceea ce va avea un impact pozitiv mai ales asupra participantilor vulnerabili la trafic (pietoni,
biciclisti, motociclisti).

Aplicarea unor reguli uniformizate pentru punerea pe piata, transparentd prin registrul
national al omologdrilor si accesul la informatii pentru reparatii si intretinere va oferi
cetdtenilor certitudinea cd vehiculul achizitionat corespunde specificatiilor declarate. Vor
dispdrea ,,zonele gri” legate de provenienta pieselor sau de modificari constructive
neautorizate. Pentru proprietarii de autovehicule, asta inseamna costuri de intretinere mai
previzibile si mai putine surprize la Inspectia Tehnica Periodica sau la Tnmatriculare.

Implementarea legii va impune subiectii sd se conformeze la cerinte tehnice si de emisii,
ceea va contribui la reducerea poluarii in zonele urbane, iar nivelul de zgomot va scadea odata
cu Intretinerea corecta si cu eliminarea pieselor neconforme.




Desemnarea si supraveghere a serviciilor tehnice, conform cerintelor proiectului de lege,
pe criterii de competenta si impartialitate se estimeaza sd stimuleze formarea profesionala a
personalului acestora si calificarile inalte in domenii precum incercdri de laborator si
evaluarea conformitdtii. Aceasta va duce la creearea locurilor de muncé specializate si la
ridicarea standardelor profesionale in reteaua de service-uri.

Per ansamblu, reducerea accidentelor si a defectiunilor tehnice se estimeaza sa fie in
scadere, astfel, sistemul medical si echipele de interventie va simti o scddere a presiunii pe
acest segment, si in final va exista un impact de economii indirecte pentru societate. Totodata,
va creste gradul de incredere al publicului n controlul statului asupra pietei, ceea ce va
descuraja practicile ilicite si va consolida conformitatea cu legea.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul nu introduce norme special focusate asupra datelor cu caracter personal, iar
procedurile stabilite In proiectul legii se limiteaza la parametri tehnici necesari verificarii
conformitatii vehiculelor si partilor componente si nu urmdresc specific profilarea
utilizatorilor. In concluzie, impactul asupra datelor cu caracter personal este moderat si
necesar pentru obiectivele legitime ale legii.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalititii de gen

Nu este aplicabil.

4.5. Impactul asupra mediului

Implementarea proiectului cu privire la omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor rutiere si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, poate duce de la excluderea
accesului pe piata a autovehiculelor si componentelor de calitate si provenientd necunoscuta.

Proiectul legii va face obligatorie respectarea standardelor UE si CEE-ONU ca premisa
pentru plasarea pe piatd si Inmatriculare a autovehiculelor si partilor componente.
Mecanismele si masurile de supraveghere a pietei prevazute de lege reduc patrunderea si
mentinerea in circulatie a vehiculelor si pieselor neconforme. Extinderea regulilor la piese si
echipamente, va preveni cresterea emisiilor poluante. Per ansamblu, impactul in materie de
mediu este pozitiv si preventiv, iar calitatea ecologica a vehiculelor care vor intra pe piata va
deveni mai bine verificata.

Astfel pe piata vor accede doar unitatile, ansamblurile si piesele ce detin o certificare de
conformitate ce atestd corespunderea cu normele in vigoare.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este aplicabil.

S. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Proiectul prezentat respectd prevederile legislatiei nationale si nu intrd in contradictie cu
prevederile legislatiei UE. Acesta transpune partial prevederile Regulamentului (UE)
Nr.168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 ianuarie 2013 privind
omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doud sau trei roti si pentru
cvadricicluri si transpune partial Regulamentului (UE) 2018/858 al parlamentului european
si al consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor
si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE. Prin aceste dispozitii, proiectul creeaza
cadrul primar necesar pentru ca cerintele materiale si procedurale din Regulamentele (UE)




2018/858 si 168/2013 sa fie aplicabile in dreptul intern, mentinind, totodata, compatibilitatea
cu regimul CEE-ONU (1958/1998) recunoscut pe plan european.

In acelasi timp, a fost elaborat tabelul de concordanti care insoteste proiectul de lege si
care se referd la ambele regulamente UE vizate.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Nu este aplicabil

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectirii prevederilor Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, proiectul este publicat si poate fi accesat pe situl web oficial a Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (compartimentul ,, Transparenta decizionala”,
directoriul ,, Anunfuri de initiere a politicilor”) si pe portalul guvernamental
www.particip.gov.nd (Proiectului de lege privind omologarea si supravegherea pietel |
Particip.gov.md).

Suplimentar, proiectul a fost transmis spre avizare in adresa autoritatilor publice interesate
si mediului de afaceri. Propunerile si obiectiile prezentate In procesul de avizare prealabild au
fost incluse 1n tabelul de sinteza care se anexeaza.

Proiectul de lege va fi supus consultdrilor publice si avizarilor/expertizarilor de catre
entitatile publice de resort, inclusiv cele implicate in implementarea hotararii, in conformitate
cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative. Astfel, in cadrul procesului
de consultare/avizare, urmatoarele institutii sunt vizate:

Avizare:

- Cancelaria de Stat (Centrul de armonizare a legislatiei);

- Ministerul Mediului;

- Ministerul Afacerilor Externe;

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii (inclusiv Centrul National de
Acreditare);

- Ministerul Agriculturii si Industriei Alimentare;

- Agentia Servicii Publice;

- Importatorilor de piese si autovehicule.

Dupa definitivarea proiectului in urma procesului de avizare, proiectul de act normativ va
fi remis spre expertizare, dupd cum urmeaza:

Expertizare:

- Ministerul Justitiei;

- Centrul National Anticoruptie.

La fel, proiectul va fi transmis spre consultare si asociatiilor patronale din domeniul
transporturilor.

7. Concluziile expertizelor

Se va completa dupa receptionarea expertizelor.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

In scopul implementirii eficiente a prevederilor proiecutlui de lege la standardele
prevazute in el, se impune elaborarea si aprobarea unui sir de acte subordonate, la nivelul a
citeva autoritati publice, dupa competentele nou obtinute.

Proiectul prevede o listd exhaustiva a actelor normative subordonate legii, care urmeaza a
fi elaborate, care sunt incluse la art. 81 — ,,Intrare in vigoare si aplicare”. Astfel, fiind grupate,
actele secundare sunt urmatoarele:
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- Reglementari tehnice de implementare pentru categoriile M, N, O si L, inclusiv lista
actelor de reglementare aplicabile (UE si CEE-ONU) si procedurile de incercare/acceptare
(inclusiv eligibilitatea incercarilor virtuale acolo unde este permis);

- Proceduri de omologare, care prevdd continutul dosarului, fluxul de examinare,
modele de certificate de omologare si de conformitate, evidenta extensiilor/modificarilor si
conditiile de recunoastere/inregistrare a omologarilor emise de alte state;

- Conformitatea productiei si conformitatea in exploatare, care prevadplanificarea
verificarilor, metodologii de esantionare/incercare, criterii de acceptare si tratamentul
neconformitatilor, inclusiv rechemari si masuri corective;

- Desemnarea si supravegherea serviciilor tehnice, inclusive stabilirea criteriilor de
competenta si impartialitate, proceduri de evaluare/re-evaluare la fata locului etc.;

- OBD, conditii de publicare si acces pentru operatorii independenti, formate si canale
de comunicare a informatiilor, precum si reguli privind utilizarea datelor tehnice puse la
dispozitie;

- Supravegherea pietei, inclusiv metodologii de control/esantionare, coordonare
interinstitutionald, masuri provizorii $i masuri corective etc.;

- Registrul national al omologarilor si transparenta publica, care va prevedea structura
registrului, schimbul de date intre autoritati, periodicitatea si formatul rezumatelor publice
privind activitatile de omologare si supraveghere;

- Proceduri pentru vehicule rulate care intrunesc conditiile de recunoastere, perioade
tranzitorii si calendar de etapizare a aplicarii, pentru a asigura predictibilitate pietei.

Suplimentar la lista specificatd urmeaza a fi aprobate/modificate si alte acte care
reglementeaza aspecte administrative, cum ar fi tarife/costuri aferente serviciilor prestate de
autoritati, cerinte IT pentru fluxurile de date, precum si, dupad caz, corelari cu legislatia
conexd. Aceste masuri secundare vor opera strict in limitele cadrului normativ primar instituit
de proiectul legii, asigurind astfel alinierea la cerintele UE privind omologarea si
supravegherea pietei vehiculelor si componentelor.

Pentru realizarea acestor actiuni proiectul prevede o perioada de tranzitie si intrarea in
vigoare treptata a prevederilor actului.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Ca urmare a aprobdrii actului normativ urmeaza a fi aprobate modificari la regulamentele de
activitate a autoritdtilor desemnate, precum si legislatia secundard necesard pentru
implementare.

Secretar general Angela TURCANU




Anexa
la Nota de fundamentare la la proiectul legii privind omologarea si supravegherea pietei
vehiculelor rutiere

ANALIZA IMPACTULUI FINANCIAR
SI ARGUMENTAREA COSTURILOR ESTIMATIVE PENTRU
IMPLEMENTAREA LA NIVEL NATIONAL A SISTEMULUI DE
OMOLOGARE SI SUPRAVEGHERE A PIETEI PENTRU
VEHICULELE RUTIERE



1. INTRODUCERE
1.1. Scopul si obiectul documentului

Prezenta analiza are ca scop determinarea impactului financiar asupra bugetului public national generat
de implementarea proiectului de lege privind omologarea vehiculelor si a partilor, sistemelor si
echipamentelor acestora, precum si de instituirea mecanismelor institutionale corespunzatoare —
Autoritatea de Omologare si Autoritatea de Supraveghere a Pietei.

Evaluarea urmareste (a) cuantificarea cheltuielilor necesare pentru organizarea, functionarea si dotarea
autoritatilor competente; (b) estimarea veniturilor bugetare potentiale provenite din taxele si tarifele
pentru serviciile de omologare; (c) analiza raportului cost—beneficiu si a sustenabilitatii financiare a
sistemului propus; (d) identificarea surselor de acoperire financiard si a eventualelor economii
realizabile 1n cadrul bugetului de stat.

1.2. Legatura cu proiectul legii privind omologarea si supravegherea pietei vehiculelor rutiere

a)  Scopul - Proiectul de lege privind omologarea vehiculelor transpune in legislatia nationala
Regulamentele (UE) nr. 2018/858 si nr. 168/2013, care stabilesc cadrul juridic european pentru
omologarea de tip, omologarea individuala si supravegherea pietei vehiculelor rutiere.

b)  Impactul - Prin adoptarea legii, Republica Moldova urmareste: (a) alinierea cadrului legislativ
si institutional la cerintele Uniunii Europene in domeniul liberei circulatii a bunurilor si a
sigurantei tehnice a vehiculelor; (b) crearea unui sistem national de omologare compatibil cu
standardele si procedurile europene; (c) dezvoltarea capacitatilor administrative necesare pentru
emiterea certificatelor de conformitate, verificarea conformitatii productiei si supravegherea
post-piata.

¢)  Dimensiune institutionali - in sens institutional, implementarea legii se propune si fie realizata
prin: (a) constituirea in cadrul Agentiei Servicii Publice (ASP) a unei Autoritdti de Omologare,
responsabild de gestionarea procedurilor de omologare de tip si individuald, de emiterea
certificatelor de conformitate si de administrarea registrelor tehnice; si (b) consolidarea in cadrul
Agentiei Nationale Transport Auto (ANTA) a unei Autoritdti de Supraveghere a Pietei,
responsabild de controlul conformitatii vehiculelor introduse pe piata si de verificarile tehnice
post-piata.

1.3. Descriere generala a modificarilor propuse

Implementarea legii presupune un ansamblu coerent de reforme institutionale cu implicatii tarifare,
dupa cum urmeaza:

a)  Reforme institutionale care se propune sa implice: (i) Crearea a doud autoritati operationale
dedicate (in cadrul ASP si ANTA), prin reorganizarea internd a structurilor existente; (ii)
Completarea organigramelor cu personal tehnic specializat (experti, inspectori, coordonatori),
fara cresterea excesiva a aparatului administrativ auxiliar; (iii) Clarificarea atributiilor de control,
autorizare si monitorizare a conformitatii.

b) Investitii in infrastructuri si echipamente, care se estimeaza si implice: (i) Crearea unui
laborator central fix de testare in municipiul Chisindu, dotat cu standuri si echipamente pentru
verificarea caracteristicilor tehnice; (ii) Amenajarea a trei laboratoare mobile regionale (Nord,
platforme digitale integrate pentru gestionarea proceselor de omologare, interoperabild cu bazele
de date ASP, ANTA.
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¢)  Ajustari tarifare si mecanisme de autofinantare, care se estimeaza sa implice: (i) Instituirea
unui sistem unitar de tarife pentru serviciile de omologare, fundamentat pe principiul recuperarea
costurilor ajustat la contextul economic national; (ii) Crearea unei surse stabile de venituri proprii
care sd asigure autofinantarea integrald a activitatilor de omologare si supraveghere a pietei; (iii)
Eliminarea dependentei de alocarile bugetare directe, prin reinvestirea unei parti din veniturile
obtinute in modernizarea continua a sistemului.

d) Masuri. Prin aceste masuri, se intentioneazd ca statul sa poatd asigura: (i) functionarea
sustenabila a sistemului de omologare national; (ii) transparenta si predictibilitatea costurilor
pentru operatorii economici si cetateni; (iii) consolidarea capacitatilor tehnice si institutionale ale
Republicii Moldova in procesul de aderare la Uniunea Europeand (Capitolul 14 — Politica in
domeniul transporturilor).

2.  BAZA METODOLOGICA SI IPOTEZE UTILIZATE
2.1. Metodologia utilizata pentru estimarea costurilor si a impactului bugetar

a)  Estimarea financiara s-a realizat in conformitate cu Metodologia de analiza a impactului bugetar
al proiectelor de acte normative (pct. 4.2 din Instructiunea privind elaborarea Notei de
Argumentare').

b)  Analiza a urmat principiile metodologice de:
(i)  Completitudine - au fost incluse costuri directe si indirecte aferente implementarii legii;
(ii)) Transparenta - s-au utilizat exclusiv surse publice si oficiale;
(iii) Comparabilitate - s-a raportat la tarife gi practici aplicate in state membre ale UE;
(iv) Neutralitate bugetard - se evalueaza capacitatea sistemului de autofinantare din surse
proprii;
(v)  Sustenabilitate - se coreleaza costurile si veniturile pe termen mediu.

¢)  Analiza a fost efectuata prin metoda proiectiei de scenarii posibile, utilizind trei scenarii distincte,
dupa cum urmeaza:
(i)  Scenariul minim - bazat pe 10.500 vehicule noi si 30.000 rulate;
(il))  Scenariul mediu - (luat de baza, fiind estimat a fi cel mai aproape de realitate) cca.
11.000 vehicule noi si 45.000 rulate;
(i)  Scenariul maxim - pentru o piatd extinsa cca. 11.500 vehicule noi si 60.000 rulate.

*Nota metodologica privind ipotezele de volum:

Cele trei scenarii expuse i utilizate in analiza de impact financiar reprezintd ipoteze de
modelare menite sa simuleze posibile variatii ale volumului anual de vehicule ce vor
necesita omologare, in functie de tendintele pietei auto din Republica Moldova. Ele sunt
abzate pe urmatoarele date si cifre de mai jos.

In lipsa unor serii statistice complete publicate despre omologare, cifrele au fost estimate
pe baza datelor disponibile ale Agentiei Servicii Publice (ASP). Conform comunicatelor
de presa ASP, in anul 2023 au fost inmatriculate primar circa 46 032 autoturisme, dintre
care aproximativ 9 336 noi (20%) si 36 696 rulate (80%)*

In anul 2024, presa de specialitate a raportat un volum total de peste 60 000 de autoturisme
rulate importate, stabilind un record istoric al pietei nationale’.

! https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=144682&lang=ro
2 https://moldoval.md/p/22886
3 https:/stiri.md/article/auto/moldova-a-stabilit-un-record-de-automobile-rulate-importate-in-anul-2024/
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d) Rezultatele sunt exprimate in Lei Moldovenesti si in Euro, utilizand un curs de conversie

2.

conventional, cu titlu ilustrativ si de modelare, de 1 € =20 MDL.

2. Sursele de date in estimarea modelului utilizat

Analiza se bazeaza pe un coerent de date, informatii si surse verificabile, clasificate dupd cum urmeaza:

a)  Date statistice privind piata auto nationald — se bazeaza pe datele oficiale ale Biroul National

de Statistica (BNS) — indicatori oficiali privind inmatriculdrile de autovehicule per fiecare an in
Republica Moldova*.

b) Date comparative internationale — se bazeaza pe datele identificate in mediul online pe

resursele autoritatile nationale ale unor state membre ale UE: (i) Irlanda — NSAI (National
Standards Authority of Ireland) — lista tarifelor pentru omologare individuala, de tip si certificat’;
(ii) Tarile de Jos — RDW (Rijksdienst voor het Wegverkeer) — reglementarea tarifelor®; (iii) Franta
— DREAL (Direction Régionale de I’Environnement, de I’Aménagement et du Logement)’; (iv)
Ungaria — Central Office for Administrative and Electronic Public Services®; (v) Letonia— CSDD
(Celu satiksmes drosibas direkcija) — taxe’; (vi) Slovacia — tarife!?; (vii) Cehia — Ministerstvo
dopravy — tarife!;

Ipoteze tehnico-economice — utilizate In prezentul document de proiectare a impactului

financiar:

(i)  Salarii brute medii pentru personalul tehnic si de control in institutiile publice: 18 000 — 28
000 MDL/luna, estimate pe baza salariului mediu national si ajustate pentru specializare si
complexitate (conform BNS - 14 096,7 MDL in 2024'%).

(il)  Costuri orientative pentru un laborator complet echipat: 3,5 — 5,0 milioane MDL/unitate,
incluzind infrastructurd, echipamente, software, instalare, acreditare, pentru a corespunde
cu cerintele laboratoarelor acreditate in Republica Moldova'.

d) Ipoteze operationale — ponderea importurilor de vehicule rulate ce necesitd omologare

individuala, estimatd cca. 80% (ipoteza), rata reomologarilor tehnice estimatd la cca. 5% din
numarul omologarilor individuale (ipoteza).

2.3. Perioada temporala a estimarii

Analiza impactului financiar si toate valorile financiare prezentate sunt exprimate in preturi
curente fard indexare anuala si se raporteaza la urméatoarea perioada temporala:

https://statbank.statistica.md/Px Web/pxweb/ro/40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica19%20TRA TRA020
/TRA020100.px/?rxid=9a62a0d7-86c4-45da-b7e4-fecc26003802

https://www.nsai.ie/images/uploads/certification-automotive/NSAI National Approval Pricing_Structure 2023 REV_2.pdf
https://www.rdw.nl/en/import-export-transit/importing-a-vehicle-from-a-country-outside-the-eu-or-
efta#:~:text=Table_title:%20Costs%20for%20importing%20a%?20vehicle%20add.(vehicle%20category%20M1/N1)%20%7C%20Cost:
%20%E2%82%AC625%2C00%20%7C

https://www.ecologie.gouv.fi/politiques-publiques/homologation-vehicules

https://nyilvantarto.hu/archiv_honlap 2016/en/vehicle_change owner#:~:text=Table _title:%20In%20case%200f%20representative%20

rocedure%20the,fee%20%7C%206000%20HUF:%20585%20HUF%20%7C
https://csdd.lv/transportlidzekla-ekspluatacijas-nodoklis/nodokla-maksataji-tlen

19 https://www.slovensko.sk/en/life-situation/life-situation/_new-car-and-registration-dutie#feesregistrationofcar
' https://portal.gov.cz/en/sluzby-vs/registration-of-a-new-or-imported-vehicle-S8476

12 https://statistica.gov.md/ro/statistic_indicator_details/2

13 https://acreditare.md/wp-content/uploads/2025/03/1-DR-LI-LE-01 -Document-de-indrumare-pentru-LI_LE-

ed.12.pdf?utm_source=chatgpt.com
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(1) 2026 - Adoptare legislativa si pregatire institutionald;

(ii)) Anul I - Intrarea 1n vigoare si lansare operationald;

(iii)) Anul II - crestere si stabilizare;

(iv)  Anul III - atingerea echilibrului financiar i operare stabila pe termen mediu.

3. DESCRIEREA IMPACTULUI FINANCIAR ASUPRA BUGETULUI PUBLIC
3.1. Consideratii generale

La aceasta etapa, se estimeaza la nivel general ca implementarea proiectului de lege privind omologarea
vehiculelor si a partilor, sistemelor si echipamentelor acestora va genera un impact financiar pozitiv si
sustenabil asupra bugetului public national.

Se estimeaza ca prin crearea unui sistem tarifar unitar si prin instituirea Autoritatii de Omologare
(Agentia Servicii Publice — ASP) si a Autoritatii de Supraveghere a Pietei (Agentia Nationala a
Transportului Auto — ANTA), statul va asigura:

(i)  venituri bugetare noi, bazate pe tarifele percepute pentru procedurile de omologare;
(il) o mai buna acoperire a costurilor prin mecanisme de autofinantare;
(iii)) o reducere graduald a dependentei de alocarile directe din bugetul de stat.

Evaluarea financiara a fost efectuatd (vezi pct. 2.1. ¢) (ii)) in baza Scenariului Mediu, care estimeaza
anual aproximativ 56.000 de vehicule ce vor necesita omologare (aproximativ 11.000 vehicule noi si
45.000 vehicule cu rulaj).

3.2. Impactul asupra bugetului de stat

a)  Cheltuieli initiale si operationale

Implementarea cadrului legal privind omologarea vehiculelor presupune investitii initiale orientate spre
crearea si consolidarea capacitatilor institutionale ale ASP si ANTA. Cheltuielile sunt necesare pentru

echiparea laboratoarelor, angajarea si formarea personalului tehnic si asigurarea conformitatii
standardelor de testare.

Estimare

Categoria de cheltuieli Descriere : Observatii
(mln. lei)
ey . Amenajarea si dotarea laboratoarelor de 2—4 mln. lei/laborator
Investitii capitale > 8§-12 DR
’ omologare x 3 unitati teritoriale

Salarii pentru personal tehnic, de control si

Cheltuicli de personal administrativ la ASP si ANTA

9,4/ an Tabelul 11

Cofinantare posibila din surse

Instruiri si certificiri | Training-uri pentru personal si acreditari 0,5-0,7 .
’ gunp p > ’ ’ parteneri de dezvoltare

Consumabile, mentenantd, energie, audit,
1T
Total estimativ initial cca.14 - 18

(in anul I) - min. lei Scenariu mediu aplicat

Finantare de la bugetul public apoi si

Cheltuieli operationale din tarife aplicate

1,0 - 1,5/an

Nota*

Estimarile detaliate ale cheltuielilor de personal, logistice si de capital sunt prezentate in Tabelele 11—
14, unde totalul cheltuielilor anuale ajunge la cca. 28,5 min. lei in anul initial 5i la cca. 12,4 min. lei/an
in anii urmatori. Dupa anul I, sistemul va functiona in regim autofinantat, prin tarifele de omologare
percepute de ASP si ANTA, reducind semnificativ dependenta de subventiile bugetare directe.

b)  Venituri bugetare generate
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Aplicind noile tarife orientative adaptate contextului economic national, se estimeazd urmaétoarele
venituri pentru sistemul national de omologare:

Indicator \ Valoare estimata \ Metodologie / observatii
Numar anual de vehicule omologate | cca.56.000 unitati 11.000 noi si 45.000 cu rulaj

Ajustat la puterea de cumparare si salariul
mediu pe economie

Venituri brute anuale estimate cca.28,8 min. lei conform Tabelului 6

Venituri nete dupa deducerea
cheltuielilor administrative (cca.80%)

Contributie directa la buget (cca.20%)| cca.3,9 min. lei taxe si impozite

Contributie indirectda (TVA,
contributii sociale si medicale)

Taxa medie de omologare (estimativ) | cca.350 lei/vehicul

cca.15,7 min. lei Venituri ASP/ANTA din omologare

cca.4 - 5 min. lei/an efecte indirecte

Astfel, veniturile totale, directe si indirecte, aferente implementarii noului sistem sunt estimate la cca.20
mln. lei anual, iar investitia initiala de 14 - 18 mln. lei poate fi recuperata estimativ in primii 2 ani de
functionare.

4. ARGUMENTAREA COSTURILOR ESTIMATIVE

4.1. Costuri comparate in unele state membre UE

Tabel 1 de mai jos reprezinta o analizd comparata a tarifelor de omologare in unele state membre ale
UE, iar cu titlu ilustrativ prezentam in Tabelul 2 media costurilor in UE pentru omologarea individuala
care se situeaza intre 80—180 €, iar pentru omologarea de tip intre 300-650 €:

Tabel 1
Nr.\ Tara ~ Autoritate / Proceduri \ Domeniu acoperit Tarife publicate (EUR)
€1.300/zi — inspectie
NSAI Inspectie tehnica, tehnicd; €140 — certificat
1 Irlanda National Standards omologare individuala si MI1/N1; €220 — certificat
Authority of Ireland de tip, serii mici general; €640 — omologare de serie
mica
< . .. .RDW [IPEE (ST, (515 4 €113/ora — inspectie tehnica; €87 —
2 | Tarile de Jos Rijksdienst voor het laborator, taxe - . o
. . . taxd administrativa de testare
Wegverkeer administrative
DREAL
Direction Régionale de . e
3 Franta I’Environnement, de [ewepii lo il iudmae) €86,90 — taxa administrativa unica
’ A (RTI)
I’Aménagement et du
Logement
. TAA/KAV Omologare vehicule si | €460 — omologare vehicul; €300 —
4 Ungaria .
Transport Authority componente componente
5 Slovacia MD SR Aprobare individualda si [€100 — aprobare individuala; €20 —
Ministerul Transporturilor modificari modificare
. “Vyjimky” Aprobarea exceptiilor
6 Cehia Ministerul Transporturilor tehnice €40
L Taxa administrativa pentru
7| Letonia Road Traffic Safety . pel €39,33
. certificatul de conformitate
Directorate
. MA46 Omologare individuala la
8 U (Land Wien) nivelul landului A
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Nr.\ Tara \ Autoritate / Procedura \ Domeniu acoperit Tarife publicate (EUR)

Ministerio de Industria /
ITV

9 Spania Proceduri nationale diverse| €80-200, in functie de laborator

IMT
10| Portugalia | Instituto da Mobilidade e
dos Transportes

Proceduri de omologare,

tarife variabile €150-250, orientativ

4.2.  Determinarea costurilor medii si estimari pentru tarife nationale

Tabel 2 de mai jos reprezintd un rezumat al gamei de costuri pentru omologare in statele membre ale
UE analizate. In baza gamei de costuri stabilite se determina nivelul mediu de referinta European si se
propun pentru analiza costuri pentru Republica Moldova. Totusi costurile pentru Moldova iau in calcul
puterea de cumparare a populatiei, propunerile fiind raportate la sarariul mediu pe economie. Acest fapt
este luat in calcul pentru a nu introduce tarife disproportionate:

Tabel 2
Tip de serviciu Gama preturi UE | Medie UE Propuneri Moldova Echiv.
P © © (lei) (€/MDL)

Omologare individuala 80—180 130 400 lei 20 €
Omologare de tip 300-650 400 1.000 lei 50 €
Omologare parti / sisteme 100-300 180 700 lei 35€
Control conformitate productie 80-200 120 500 lei 25 €
Reomologare / modificare 20-100 60 300 lei 15€
Emitere / reemitere certificat 30-60 45 200 lei 10 €
Taxa orara inspectie / testare 80-120 100 250 lei/ora 12 €
e dlgpltnie Gt 100-300 200 400 lei/zi 20 €
imspectie

Nota*

Pentru persoanele juridice care desfasoara activitate economica in domeniul productiei, importului,
comercializarii sau adaptarii vehiculelor, tarifele pentru serviciile de omologare se majoreaza cu 30%
fata de nivelurile standard aplicabile persoanelor fizice. Masura se justifica prin principiul
proportionalitatii si al recuperarii costurilor administrative aferente complexitatii serviciilor.

4.3. Model de structura tarifara
a)  Privire generala:

(i)  Tarifele pentru serviciile de omologare se propune a fi stabilite ca o reprezentare a
contravalorii costurilor administrative, tehnice si de testare aferente activitatilor efectuate
de autoritatile competente (Agentia Servicii Publice, Agentia Nationala Transport Auto,
laboratoarele de incercare acreditate).

(il) Tarifele se propune a fi aplicate pentru toate tipurile de omologare prevazute de lege:
- omologare de tip;
- omologare individuala;
- omologare pentru parti, sisteme si unitati tehnice;
- controlul conformitatii productiei;
- reomologare dupa modificare / reconstructie.

(i) Tarifele se Incaseaza integral in bugetul de stat, cu posibilitatea ca o cota de pana la 25%

sd fie reinvestitd in dezvoltarea infrastructurii de testare, in baza propunerii MIDR si
coordonarii cu Ministerul Finantelor.
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(iv)

in cazul in care o parte din tarife vor fi percepute de ciitre centrele tehnice acreditate

suma si structura incasarilor totale va fi diferita si va necesita recalcul. Insa, cu titlu
ilustrativ si de modelare in acest document vor utiliza ipoteza ca veniturile totale se
incaseazi la bugetul public.

b)

Structura tarifelor - Dupa cum este ilustrat in Tabelul 3 mai jos, tarifele sunt propuse a fi

structurate 1n patru componente principale, inspirate si raportate la modelele aplicate in statele
membre ale Uniunii Europene (Franta, Irlanda, Tarile de Jos, Ungaria, Letonia, Slovacia, Cehia).

Tabel 3

Descriere

Exemple din statele

Componenta

1. Taxa administrativa de
omologare

Reprezinta costul de
procesare a dosarului de
omologare si a examinarii
documentatiei tehnice.

Continut concret

Include analiza dosarului,
verificarea completitudinii
documentelor, introducerea in
registrul national, emiterea deciziei
administrative.

UE

Franta (€86,9),
Slovacia (€100),
Austria (€120-180)

2. Taxa tehnica de
inspectie / incercare

Acopera serviciile de
verificare, testare si masurare
realizate de laboratoare
acreditate.

Poate fi calculata per ora sau per
zi in functie de complexitate, la
care se adauga taxa administrativa.

Olanda (€113/ora),
Irlanda (€1 300/zi)

3. Taxa de eliberare a
certificatului de
conformitate individual
sau de tip

Reprezinta contravaloarea
tipdririi, securizarii $i
eliberarii certificatului de
conformitate individual sau de

tip.

Include costurile de arhivare
electronica si inscriere in registre.

Irlanda (€140-220),
Letonia (€39,33)

4. Taxa speciala /
suplimentara

Se aplica pentru servicii
conexe cu ar fi reomologari,
duplicat certificat, deplasari in
teritoriu, verificari etc.

Determinate dupa caz pentru a
asigura recuperarea costurilor
logistice si operationale.

Cehia (€40), Irlanda
(€640), Ungaria
(€150-300 pentru
componente)

in baza analizei datelor stabilite in Tabelele 1 — 3, propunem pentru analizi urmétoarea grila de tarife
pentru Republica Moldova expusa in Tabelul 4:

Tabelul 4
. B bl Componenta Propunere tarif Echiv. -
Tipul serviciului tarifara (Tabelul 3) (lei) © Observatii
1 |Omologare individuala 1+2+3 400 lei 20 € Ajustat la piata RM
. . Pentru
2 |Omologare de tip 1+2+3 1.000 lei 50 € S e
3 |Omologare parti/sisteme 1+2+3 700 lei 35€ Pentru piese tehnice
4 [Cotiml ContutmiEs 2 500 lei 25€ S partoctis
productie
5 |Reomologare / modificare 1+2 300 lei 15 € Simplificata
¢ |Fmiterea duplicatului 3 200 lei 10€ | Taxa administrativa
certificat
7 |Taxa orard inspectie / testare 2 250 lei/ora 12 € Conform Tabel 2
8 |Deplasare echipa inspectie 4 400 lei/zi 20 € Cost logistic
9 SerV}c11 SP §01ale (Yehlcule 1+2 Red. 50% - Conform model Franta
istorice / diplomatice) ’

4.4. Proiectia financiara si analiza de impact bugetar (Scenariul Mediu)
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Pentru fundamentarea prezentului proiect normativ, a fost efectuatd o proiectie financiard bazata pe
datele oficiale ale pietei auto din Republica Moldova si pe tarifele propuse pentru serviciile de
omologare.

Analiza utilizeaza ca scenariu de baza situatia medie anuala a fluxurilor de vehicule noi si rulate,
ajustata cu factorii care determina necesitatea efectiva de omologare.

a)  Date si indicatori utilizati in ipoteze - Conform datelor publicate de Agentia Servicii Publice
(ASP) si Biroul National de Statisticd, in anul 2024 au fost Inmatriculate circa 10.289 autoturisme
noi, iar piata automobilelor rulate importate a insumat aproximativ 45.000 unitati.

Din totalul vehiculelor rulate, o parte semnificativa beneficiaza de recunoastere a omologarii
europene sau sunt exceptate de la procedura completi de omologare. In acest context, s-a estimat
ca aproximativ 80% (vezi pct. 2.2. lit. d)) din vehiculele rulate importate necesitd efectuarea
procedurii de omologare individuald, restul fiind exceptate In baza documentatiei tehnice
europene ori a altor regimuri speciale.

Astfel, pentru anul 2026, Scenariul Mediu utilizeaza urmatoarele volume:

Tabelul 5
n/o Indicator \ Valoare estimata
1 Vehicule noi 11.000 unitati
2 Vehicule rulate importate 45.000 unitati
3 Din care supuse omologarii individuale 36.400 unitati
4 Reomologari / modificari tehnice 1.800 cazuri
5 Omologari de tip 100 dosare
6 Omologari parti si sisteme 300 dosare
7 Controale conformitate productie 100 dosare

b)  Structura tarifara aplicata

Tarifele utilizate in proiectie se bazeaza pe Tabelele 2 si 4, actualizate conform noii grile de
preturi:

(i)  persoane fizice — tarife sociale moderate (350 - 400 lei/vehicul);
(il) persoane juridice — majorare cu 30%.

¢)  Rezultatele proiectiei financiare

Pe baza acestor ipoteze si tarife, veniturile potentiale anuale rezultate din prestarea serviciilor de
omologare se estimeaza a fi urmatoarele:

Tabelul 6

Volum estimat  Tarif mediu aplicat = Venit total (mln.

Categoria de serviciu

(unitati/an) (lei) lei)
Omologare individuala - persoane fizice 30.000 400 12,0
Omologare individual - persoane juridice 6.400 910 5,87
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Emitere certificate de identificare a
vehiculului / de conformitate

Volum estimat  Tarif mediu aplicat = Venit total (mln.
(unitati/an) (lei) lei)

Categoria de serviciu

47.400 200 9,49

Omologare de tip 100 2.600 0,26

Omologare parti / sisteme 300 1.600 0,48

Control conformitate productie 100 1.300 0,13

Reomologare / modificare 1.800 300 0,55

Total venituri anuale estimate - - cca. 28,8 min. lei

d)

5.1.

b)

Impactul economic si bugetar

In scenariul mediu, (prevazut la pct. 2.1. lit. ¢) (ii)), In Scenariul Mediu, considerat cel mai
apropiat de realitatea pietei auto din Republica Moldova, sistemul de tarifare propus este estimat
sd genereze:

(i)  Venituri brute anuale — Conform Tabelului 6, sistemul de omologare genereaza
aproximativ 28,8 min. lei anual in scenariul mediu;

(i1))  Cheltuieli totale anuale de functionare — Cheltuielile curente (fira investitia initiald) sunt
estimate la cca. 12,4 mln. lei/an, potrivit Tabelelor 11, 12 si 14;

(iii) Excedent bugetar anual — Diferenta dintre veniturile brute (cca.28,8 mln. lei) si cheltuielile
de functionare (cca.12,4 mln. lei) indica un excedent anual de cca. 16 mln. lei;

(iv) Rata de autofinantare — Sistemul propus este autofinantat integral inca din primul an de
operare, rata de autofinantare depasind 100% in scenariul mediu, conform datelor din
Tabelul 15.

(vi) Perioada de recuperare a investitiei se estimeaza la circa 2 ani de la lansare.

Prin urmare, sistemul devine autofinantabil si excedentar din al doilea an de functionare,
permitind acoperirea integrala a costurilor administrative si tehnice, intretinerea si extinderea
infrastructurii de omologare (laboratoare fixe si mobile) si reinvestirea unei parti din excedent in
digitalizarea proceselor, instruiri si modernizarea echipamentelor.

ESTIMAREA CHELTUIELILOR PENTRU BUNA FUNCTIONARE A
AUTORITATILOR DE OMOLOGARE SI DE SUPRAVEGHERE A PIETEI

Consideratii generale

In vederea aplicarii prevederilor legii privind omologarea vehiculelor, este necesara crearea si
consolidarea capacitatilor institutionale ale:

Autoritatii de Omologare — competente propuse a fi atribuite Agentiei Servicii Publice (ASP),
responsabild de omologarea de tip, omologarea individuald si emiterea certificatelor de
conformitate;

Autoritatii de Supraveghere a Pietei — competente propuse a fi atribuite Agentiei Nationale
Transport Auto (ANTA), responsabild de controlul conformitatii vehiculelor introduse pe piata,
verificarea post-piata si aplicarea masurilor corective.

Principii financiare si institutionale - Modelul propus se bazeaza pe principiul autofinantarii,
unde autoritatile isi acopera cheltuielile operationale si investitionale din venituri proprii generate
prin tarifele pentru serviciile de omologare si supraveghere. Astfel, noul mecanism propus in
proiectul legii:

(i)  nunecesita alocari bugetare permanente, ci doar o investitie initiald unica in infrastructura;
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(i) asigurd un echilibru financiar sustenabil, printr-o diferentiere tarifara echitabila intre
persoane fizice si juridice;

(iii) contribuie la cresterea veniturilor publice, prin tarife si contributii;

(iv) aliniazd Republica Moldova la standardele europene stabilite prin Regulamentele (UE) nr.
2018/858 si nr. 765/2008.

Ambele autoritati se propune a functiona prin utilizarea infrastructurii institutionale existente,
urmind a fi completate cu personal tehnic si logistica necesara pentru punerea in aplicare a legii.

5.2. Structura organizatorica si resursele umane
Propunerile la structura organizatorica si competente a luat in calcul recomandarile formulate in
»Raportul privind recomanddrile privind implementarea eficientd a Acordului din 1958 in
Moldova” care a fost elaborat ca raport pentru Divizia de Transport Durabil a CEE-ONU. (ONU,
Geneva, 2025).

a)  Autoritatea de Omologare (Agentia Servicii Publice — ASP)

(i)  Nivelul Central - se propun urmatoarele ajustari la structura organizationala a ASP la nivel
central:

Tabelul 7

Posturi

Functie / Unitate . Posturi noi Observatii
> existente >

Sef Directie Omologare 0 1 coordonare generala

relatia cu producatori/importatori;
coordonare tip

gestionarea fluxurilor pentru

Sef Sectie Omologare de Tip 0 1

Sef Sectie Omologare Individuala 0 1 .

3 ; vehicule uzate
Ingineri Omologare de Tip 0 5 analiza tehnicd dosare, proceduri tip
Ingineri Omologare Individuald / Recunoasteri 0 5 verificare tehnica vehicule noi/uzate

Specialisti Certificate si Control Documente 0 2 verificari administrativ-tehnice

Personal pentru supravegherea serviciilor tehnice 0 2 obligatie UE si O.NU (designation &

surveillance)

Total posturi noi ASP nivel central 0 17

(ii)) Nivelul Regional - Se propun urmaétoarele ajustari la structura organizationald a ASP la
nivel regional. Se propune crearea a 3 centre regionale (Nord - Balti, Centru - Chisinau,
Sud - Cahul), in cadrul filialelor ASP, fiecare dotat cu un laborator mobil si personal
dedicat. Sediul Centru, suplimentar va dispune de laborator static:

Tabelul 8

Regiune \ Locatie \ Personal per centru Functii principale
Nord Balti 4 1 coordonator regional, 3 ingineri omologare individuala
Centru Chisindu 6 1 coordonator laborator, 5 ingineri omologare individuala
Sud Cahul 4 1 coordonator regional, 3 ingineri omologare individuala
Total posturi noi ASP nivel regional 14

b)  Autoritatea de Supraveghere a Pietei (Agentia Nationala Transport Auto — ANTA)

(i)  Nivelul Central - se propun urmatoarele ajustari la structura organizationala a ANTA la
nivel central:

Tabelul 9
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Functie / Unitate \ Posturi existente \ Posturi noi Observatii
. s verificari tehnice post-piata,
Inspectori supraveghere piata 0 2 conformitate
Total posturi noi - ANTA 0 2

¢)  Privire general asupra subiectului resurselor umane totale necesare

Tabelul 10

Institutie

Nivel central

Nivel regional

Total posturi noi

ASP — Autoritatea de Omologare 17 23
ANTA — Autoritatea de Supraveghere a Pietei 2 13
TOTAL GENERAL 19 25

5.3. Estimarea cheltuielilor salariale

Tabelul 11

Categoria de functii ‘ Nr. pozitii Salar“(ll\f[n];:l)u Ly COSt(;;B;I;pOSt Total / An (MDL)
Sef directie 1 35.000 420.000 420.000
Sefi sectie / coordonatori regionali 5 25.000 300.000 1.500.000
Ingineri/experti omologare tip 5 22.000 264.000 1.320.000
Ingineri omologare individuala 6 20.000 240.000 2.880.000
Specialisti certificate/documente 2 18.000 216.000 432.000
Inspectori supraveghere piata (ANTA) 2 22.000 264.000 528.000
TOTAL CHELTUIELI SALARIALE ANUALE 19 - - 7,08 mlin. lei

5.4. Cheltuieli logistice si operationale

Cheltuielile estimative logistice si de operare includ propunerile de mentenantd a echipamentelor,
comunicatii, carburant pentru deplasari, consumabile tehnice si instruirea personalului avind in vedere
necesitatea alinierii standardelor si cunostintelor la nivelul celui European:

Tabelul 12

Categoria \ Estimare anuala (MDL) Observatii \
Consumabile, IT, comunicatii 0,35 min. Infrastructura ASP/ANTA
Transport si carburant 0,55 min. Utilizare laboratoare mobile
Servicii verificare si testare 0,40 mln. Ajustari necesare, audit tehnic
Formare profesionald 0,30 mln. Cursuri tehnice
Intretinere sedii 0,40 mln. 3 centre regionale
Rezerva 5% 0,10 mln. Fond operational
TOTAL 2,10 mln. lei/an

Implementarea sistemului de omologare necesitd modernizarea infrastructurii de testare care include
un laborator fix central si trei laboratoare regionale mobile, echipamente IT / servere / licente software
si o platforma informaticd unicd. Estimarile de mai jos sunt bazate pe preturi orientative de piata
internationala si pe piata din Republica Moldova, ajustate pentru complexitatea tehnica a omologarii:

Tabelul 13
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Cost unitar Cost total

Element investitional Cantitate| estimativ estimativ (mln. Observatii si sursa de justificare
(mln. lei) lei)

Laborator fix (Chisinau - 1 45 45 Dotare completa si cost estimat pe baza ofertelor
ASP central) ’ ’ de echipamente de laborator'4
re I;(izglr:tgszén%l;ﬁfm 3 cca.2,5 75 Vehicule special dotate pentru a asigura mobilitate
& Sud) ? ’ fiecare ’ si functionalitate completa in teren
Echipamente IT / servere 1 set 12 12 Integrare infrastructura IT, servere, licente,
/ licente software ? ’ securitate - pret orientativ in Moldova
Platforma informatica Software, dezvoltare, implementare
unica de gestionare 1 3,0 3,0 interoperabilitate ASP - ANTA - Serviciul Vamal.
omologari Cost estimativ pentru digitalizare completa.
TOT[.&I.J ! nvestiti - - cca. 16,2 mln. lei cca. 0,8 min. €
initiale
Noti*

Pentru comparare, sursele online ne arata preturi pentru echipamente de laborator la nivel european
care pot incepe de la cdteva mii de euro, indicand ca investitia care se ridica la citeva milioane lei
avind in vedere calcului pentru o capacitate deplind de functionare'”. Documentul privind acreditarea
laboratoarelor in Moldova subliniaza ca acestea trebuie sa detina echipamente adecvate, mentenanta
si trasabilitate metrologicd, ceea ce implicd costuri mai mari'.

5.6. Estimarea totala a cheltuielilor (Scenariu Mediu)

Tabelul 14

Categoria ‘ Suma anuala (MDL)
Cheltuieli salariale 7,08 mln. lei
Cheltuieli logistice 2,10 mln. lei
Cheltuieli capital (anul 1 / investitii) 16,2 min. lei
TOTAL (anul 1) 25,38 mln. lei
TOTAL (anii 2-3) 9,18 mln. lei/an

Potrivit Scenariului Mediu si in conformitate cu pct. 4.2. din Instructiunea privind efectuarea analizei
impactului de reglementare si modul de reflectare a rezultatelor acesteia in nota de fundamentare, care
este anexa la Metodologia de analiza a impactului de reglementare aprobat prin HG nr. 574/2024 cu
privire la aprobarea Metodologiei de analiza a impactului de reglementare, propunem urmatoarea Fisa
financiara consolidatd conform Tabelului 15:

Tabelul 15

14 https://machineryline.md/

15 https://machineryline.md/

16 https://acreditare.md/wp-content/uploads/2025/03/1-DR-LI-LE-01 -Document-de-indrumare-pentru-LI_LE-
ed.12.pdf?utm_source=chatgpt.com

Pagina 13 din 16


https://machineryline.md/
https://machineryline.md/
https://acreditare.md/wp-content/uploads/2025/03/1-DR-LI-LE-01-Document-de-indrumare-pentru-LI_LE-ed.12.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://acreditare.md/wp-content/uploads/2025/03/1-DR-LI-LE-01-Document-de-indrumare-pentru-LI_LE-ed.12.pdf?utm_source=chatgpt.com

Indicatori Anul II Anul III Observatii

1. Modificari ale
veniturilor
bugetare (+/-)
Venituri proprii din tarife de Crestere 5% anual
= omologare (ASP/ANTA) 28,8 30,2 318 (Tabelul 6)
TR 22,5% x fond salarii (7,08 mil.)
1.2 Contributii sociale (BASS) 1,59 1,59 1,59 (Tabelul 11)
Contributii medicale 9% x fond salarii (7,08 mil.)
13 (FAOAM) 0,64 0,64 0,64 (Tabelul 11)
Total venituri suplimentare 31,03 32,43 33,99 —
2. Modificari ale
cheltuielilor
bugetare (+/-)
2.1 Cheltuieli de capital 16,2 - Investitie unica (Tabelul 13)
(investitia initiala) ’
2.2 Cheltuieli de personal 7,08 7,08 7,08 Conform Tabelul 11
2.3 Bunuri si servicii 2,10 2,10 2,10 Conform Tabelul 12
(operationale)
2.4 Instruire si perfectionare 0,40 0,40 0,40 Neschimbat
2.5 Alte cheltuieli (audit, 0,30 0,30 0,30 Rezervi 5% (Tabelul 12)
consultanta, rezerva)
Total cheltuieli 26,08 9,88 9,88 Corelat cu Tabelul 14
3. Impact financiar
net (venituri —
cheltuieli)
Impact net anual 4,95 22,55 24,11 Excedent anual
4. Surse de
finantare
Bugetul de stat P
4.1 (cheltuieli de capital) 16,2 - Investitia initiala
Venituri proprii - ..
4.2 (ASP/ANTA) 14,83 22,43 24,11 Acopera cheltuielile curente
4.3 Asistentd externa (granturi) 2,0 — Cofinantare
5. Sustenabilitate
financiara
5.1 Rata de autofinantare 119% 328% 344% | Calculatd pe baza Tabelului 15
(venituri/cheltuieli)
59 Perloadg de recuperare a 1.5-2 ani B Estimativ recuperare pana in
investitiei anul 11
53 Gradul de acoperire bugetar|  100% 100% 100% | FArdimpact negativasupra
deficitului

6. SUSTENABILITATEA FINANCIARA SI ANALIZA COMPARATIVA

6.1. Raportul intre veniturile generate si cheltuielile aferente

Analiza proiectiei financiare aferente implementirii sistemului de omologare (vezi Capitolul 5)
confirmé ca sistemul este sustenabil inca din Anul I de functionare, generind venituri suficiente pentru

a acoperi atit costurile operationale, cit si o parte semnificativa a investitiei initiale.

In perioada analizati (Anii I - III), veniturile provenite din tarifele de omologare, contributiile sociale
si medicale depasesc cheltuielile de personal, operare si investitii.

Tabelul 16
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Indicator ‘ Anul I ‘ Anul Il ~ Anul III ‘ Observatii

Venituri totale (ASP, ANTA, BASS, FAOAM) 31,03 32,43 33,99 Conform Tabelul 15 (1.1-1.3)
Cheltuieli totale 26,08 9,88 9,88 Conform Tabelul 15 (2.1-2.5)
Rezultat financiar net 4,95 22,55 24,11 Excedent annual estimate

Rata de autofinantare (venituri/cheltuieli) >115% >320% >340% Calculat pe baza Tabelului 15

Rata de autofinantare depaseste cca. 115% in Anul I si ajunge la aproximativ 320 - 340% in Anii II ;i
111, conform datelor din Tabelul 15. In Anii II — III de la inceperea implementirii legii, sistemul se
estimeaza sa genereze un excedent anual de circa 21 - 22 mln. lei, ceea ce permite reinvestirea in
modernizarea echipamentelor, instruirea personalului si dezvoltarea platformei digitale de omologare
si supraveghere post-piata.

6.2. Perioada de amortizare a investitiilor

Valoarea totald a investitiei initiale este de 16,2 mil. lei (Tabelul 13), iar totalul cheltuielilor in anul I
este de 28,5 mil. lei (Tabelul 14) conform structurii de capital si costurilor de infrastructurad prezentate
in Sectiunea 5.6. Aceste investitii includ laboratoarele fixe si mobile, echipamentele IT, platforma
digitala, calibrarile metrologice si dotarile initiale necesare pentru functionarea ASP si ANTA.
Amortizarea investitiilor a fost calculatd prin raportarea excedentului anual generat de sistem la
valoarea totala a investitiei.

Tabelul 17
Venituri totale \ Cheltuieli totale \ Excedent anual Excedent cumulat
Anul I 31,03 26,08 4,95 4,95
Anul I1 32,43 9,88 22,55 27,50
Anul 111 33,99 9,88 24,11 51,61
Nota*

Valorile din tabel sunt calculate pe baza datelor prezentate in tabelele de mai sus. Astfel, veniturile
anuale sunt preluate din Tabelul 15, bazate pe volumul procedurilor de omologare estimat in Tabelul
6 (scenariul mediu). Cheltuielile totale provin din structura detaliatd in Tabelul 14, cu componentele
sale, cheltuieli salariale (Tabelul 11), logistice si operationale (Tabelul 12) si investitiile initiale
(Tabelul 13). Excedentul anual reflecta diferenta dintre veniturile si cheltuielile consolidate, iar
cresterea sa incepand cu Anul Il se datoreaza eliminarii cheltuielilor de capital. Pe aceasta bazd,
amortizarea investitiei initiale este atinsa in aproximativ 1,5 - 2 ani, utilizind exclusiv calculele interne
prezentate in sectiunile 5.3—5.6.

Conform proiectiei financiare, investitia de capital de cca. 16,2 min. lei (Tabelul 13) este amortizata in
aproximativ 1,5-2 ani, Intrucit excedentul cumulat ajunge la circa 24,0 mlin. lei in Anul II (Tabelul 17).
Din Anul III, excedentul cumulat se apropie de 50 min. lei, ceea ce permite acoperirea integrald a
investitiei initiale, precum si constituirea unei rezerve suficiente pentru modernizari, digitalizare si
eventuale cresteri salariale sau extinderi de personal.

7. CONCLUZII GENERALE

Analiza financiard estimeaza ca implementarea sistemului national de omologare a vehiculelor si a
componentelor este viabild economic, sustenabila bugetar si justificata in contextul alinierii Republicii
Moldova la standardele si practicile Uniunii Europene.

In baza proiectiei financiare modelata pentru perioada Anilor I — III, concluziile sunt urmitoarele:

a) Investitia de capital necesara pentru creareca si operationalizarea infrastructurii tehnice
(laborator central, trei laboratoare mobile, echipamente IT si platforma digitald) este de
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b)

d)

)

aproximativ 16,2 milioane lei, conform Tabelului 13. Aceasta constituie o investitie unica,
necesard pentru punerea in functiune a autoritatii de omologare si a sistemului informatic de
gestionare.

Veniturile proprii anuale generate prin tarifele de omologare sunt estimate la 28—32 milioane
lei, cu crestere anuald moderata (cca.5%), conform Tabelului 6 si Tabelului 15. Acest nivel este
compatibil cu structura si nivelul tarifelor practicate in statele UE si permite autofinantarea
sistemului.

Cheltuielile curente (personal, logistica, operational, instruire), stabilizate incepand cu Anul al
II-lea la aproximativ 12,4 milioane lei/an, sunt acoperite integral din veniturile proprii, fara
necesitatea alocarii resurselor suplimentare din bugetul de stat. Structura acestor cheltuieli este
prezentata in Tabelele 11, 12 si 14.

Perioada de recuperare a investitiei este estimata la 1,5-2 ani, datoritd excedentului anual de
cca. 1622 milioane lei, conform calculelor din Tabelul 17. Dupa recuperarea investitiei, sistemul
devine complet autosuficient, cu resurse disponibile pentru modernizare si extindere.

Impactul bugetar consolidat este pozitiv pe intreaga perioada analizatd. Conform Tabelului 15,

se genereaza:

(i)  in Anul I - un excedent net de cca. 3,2 milioane lei (anul investitiei),

(i1) 1n Anul Il - cca. 20,8 milioane lei,

(iii) n Anul IIT - cca. 22,4 milioane lei, administrarea sistemului devenind sustenabila si
autonoma.

Beneficiile includ reducerea vehiculelor neconforme si cresterea sigurantei rutiere, reducerea
costurilor de neconformitate si cresterea transparentei administrative; consolidarea capacitatii de
supraveghere a pietei In conformitate cu practicile UE si in Regulamentele (UE) 2018/858 si
168/2013.

in ansamblu, sistemul de omologare propus genereazi un flux financiar net pozitiv, in medie
20-22 milioane lei/an incepand cu Anul II, contribuind la consolidarea veniturilor proprii ale
statului, modernizarea infrastructurii tehnice si digitalizarea proceselor, pregitirea Republicii
Moldova pentru aderarea la piata unica europeana a vehiculelor.
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TABEL DE CONCORDANTA

1 Titlul actului UE, inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX

de raportare.

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru
vehiculele cu doua sau trei roti si pentru cvadricicluri (Text cu relevanta pentru SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, CELEX:
32013R0168, asa cum a fost modificata ultima data prin Regulamentul (UE) 2024/2838 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2024 de modificare a Regulamentelor (UE) nr. 1379/2013, (UE) nr. 167/2013 si (UE) nr. 168/2013 in ceea ce priveste anumite cerinte

2 Titlul proiectului de act normativ national

Legea privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor rutiere

3 Gradul general de compatibilitate

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 — Partial compatibil

4 Autoritatea/persoana responsabila

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltérii Regionale (MIDR)
Slanina Andrei, Sef al Directiei Politici in Domeniul Transportului Rutier

5 Data intocmirii/actualizarii
27.10.2025
Actul Uniunii Europene Gradul de
(Regulamentul (UE) nr. 168/2013) Proiectul de act normativ national compatibilitate Observatii
6 7 8 9
Articolul 1 - Obiect Articolul 1. Obiectul de reglementare Compatibil
(1) Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice | (1) Prezenta lege stabileste cadrul juridic aplicabil
si administrative privind omologarea de tip a tuturor | privind organizarea si desfasurarea activitatilor
vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitdtilor | administrative privind omologarea de tip si
tehnice separate noi mentionate la articolul 2 alineatul | omologarea individuala a tuturor vehiculelor rutiere,
(1). sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice
Prezentul regulament nu se aplicd omologdarii | separate noi prevazute la art. 2 alin. (1).
vehiculelor individuale. Cu toate acestea, statele
membre care acorda astfel de omologari individuale
sunt obligate sd accepte orice omologare de tip a
vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate acordatd in temeiul prezentului
regulament, si nu In temeiul dispozitiilor nationale
pertinente.
Articolul 1 - Obiect Articolul 1. Obiectul de reglementare Compatibil

(2) Prezentul regulament instituie dispozitii privind
supravegherea pietei pentru vehiculele, sistemele,
componentele si unitdtile tehnice separate care fac

(2) Prezenta lege instituie cerinte privind:




obiectul omologarii in conformitate cu prezentul
regulament. Prezentul regulament instituie de
asemenea cerintele pentru supravegherea pietei pentru
piesele si echipamentele pentru aceste vehicule.

a) supravegherea pietei pentru vehiculele, sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate care fac
obiectul omologarii;
b) supravegherea pietei pentru piesele si vehiculele
prevazute la alin.(1).

Articolul 1 — Obiect
(3) Prezentul regulament nu aduce atingere aplicarii
legislatiei privind siguranta rutiera.

Articolul 1. Obiectul de reglementare
(3) Prezenta lege nu limiteaza si nu aduce atingere
aplicarii cadrului normativ privind siguranta rutiera.

Compatibil

Articolul 2 - Domeniu de aplicare

(1) Prezentul regulament se aplica tuturor vehiculelor
cu doua sau trei roti si cvadriciclurilor astfel cum sunt
clasificate la articolul 4 si in anexa I (,,vehicule din
categoria L) destinate sd circule in reteaua rutiera
publica, inclusiv vehiculelor din aceastd categorie
proiectate si fabricate in una sau mai multe etape,
precum si sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate, ca si pieselor si echipamentelor
proiectate si fabricate pentru a functiona pe aceste
vehicule.

Prezentul regulament se aplicd si motocicletelor
nenduro” [L3e-AXE (x = 1, 2 sau 3)], motocicletelor
»trial” [L3e-AXT (x = 1, 2 sau 3)] si vehiculelor grele
de teren de tip ,,Quad” (L7e-B) astfel cum sunt
clasificate la articolul 4 si in anexa I.

Articolul 2. Domeniu de aplicare

(1) Prezenta lege se aplica tuturor vehiculelor:

a) din categoriile M si N si remorcilor acestora din
categoria O, destinate utilizarii pe drumurile publice,
inclusiv vehiculelor din aceste categorii concepute si
fabricate in una sau mai multe etape, precum si
sistemelor, componentelor si unititilor tehnice
separate, cat si pieselor si echipamentelor concepute
si fabricate pentru a fi instalate pe aceste vehicule si
remorcile lor;

b) cu doud sau trei roti si cvadriciclurilor din
categoria L destinate sd circule in reteaua rutiera
publica, inclusiv:

- motocicletelor ,,enduro” [L3e-AXE (x =1, 2 sau 3)],
motocicletelor , trial” [L3e-AXT (x = 1, 2 sau 3)];

- vehicule grele de teren de tip ,,Quad” (L7e-B);

- vehicule din categoria L proiectate si fabricate in
una sau mai multe etape, precum si sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate, ca si
piesele si echipamentele proiectate si fabricate
pentru a functiona pe aceste vehicule.

Compatibil

Articolul 2 - Domeniu de aplicare

(2) Prezentul regulament nu se aplicd urmatoarelor
vehicule:

(@) vehiculele cu o viteza maxima constructiva mai
mica de 6 km/h;

(b) vehiculele destinate exclusiv utilizarii de catre
persoanele cu handicap fizic;

(c) vehiculele destinate exclusiv a fi conduse de un
pieton;

Articolul 2. Domeniu de aplicare

(2) Prezenta lege nu se aplicd urmatoarelor tipuri de
vehicule:

a) vehicule agricole sau forestiere;

b) vehicule cu senile;

¢) vehicule concepute si fabricate sau adaptate pentru
a fi utilizate exclusiv de fortele armate;

d) vehicule cu doua sau trei roti si cvadricicluri:

Compatibil




(d) wvehiculele destinate utilizarii exclusiv Tn
competitii;

(e) vehiculele concepute si construite pentru a fi
folosite de catre serviciile armate, serviciile de
protectie civila, cele de combatere a incendiilor, fortele
de mentinere a ordinii publice si serviciile medicale de
urgenta;

(f) vehiculele agricole sau forestiere care fac obiectul
Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 februarie 2013 privind
omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele
agricole si forestiere ( 1 ), masinile care fac obiectul
Directivei 97/68/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 16 decembrie 1997 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la masurile
impotriva emisiei de poluanti gazosi si de pulberi
provenind de la motoarele cu ardere interna care
urmeaza sa fie instalate pe echipamentele mobile fara
destinatie rutierd ( 2 ) si Directivei 2006/42/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai
2006 privind echipamentele tehnice ( 3 ) si
autovehiculele care fac  obiectul  Directivei
2007/46/CE;

(g) vehiculele destinate 1n principal sa functioneze in
afara drumurilor si proiectate sa circule pe suprafete
nepavate;

(h) vehiculele cu pedale cu pedalare asistata echipate
cu un motor electric auxiliar cu puterea nominala
continud mai mica sau egala cu 250 W, a cérui asistare
este Intrerupta atunci cand ciclistul Inceteaza sa
pedaleze sau este redusa progresiv pe masura ce viteza
vehiculului creste, fiind intreruptd complet inainte ca
viteza vehiculului si atingd 25 km/h;

(i) vehiculele cu autoechilibrare;

(j) vehiculele neprevazute cu cel putin un loc sezand;
(k) vehiculele echipate cu un loc sezdnd pentru
conducitor al carui punct R se afla la o indltime < 540
mm, in cazul categoriilor Lle, L3e si L4e, sau la o
inaltime <400 mm, in cazul categoriilor L2e, L5e, L6e
si L7e.

- cu o vitezad maxima constructivd mai micd de 6
km/h;

- destinate exclusiv utilizarii de catre persoanele cu
handicap fizic;

- destinate exclusiv a fi conduse de un pieton;

- destinate utilizarii exclusiv in competitii;

- concepute si construite pentru a fi folosite de catre
serviciile de protectie civila, cele de combatere a
incendiilor, fortele de mentinere a ordinii publice si
serviciile medicale de urgenta;

- CU pedale cu pedalare asistata echipate cu un motor
electric auxiliar cu puterea nominald continud mai
mica sau egala cu 250 W, a carui asistare este
intrerupta atunci cand ciclistul Inceteaza sa pedaleze
sau este redusd progresiv pe masurd ce viteza
vehiculului creste, fiind intrerupta complet inainte ca
viteza vehiculului sa atingd 25 km/h;

- cu autoechilibrare;

- neprevazute cu cel putin un loc sezand;

- echipate cu un loc sezand pentru conducator al
carui punct R se afla la o Tndltime < 540 mm, in cazul
categoriilor L1e, L3e si L4e, sau la o inaltime < 400
mm, 1n cazul categoriilor L2e, L5e, L6e si L7e.

Articolul 3 - Definitii

Articolul 3 - Notiuni

Compatibil




In sensul prezentului regulament si al actelor
enumerate in anexa II, daca nu se specifica altfel in
cuprinsul acestora, se aplica urmatoarele definitii:

1. ,,omologare de tip” inseamna procedura prin care
autoritatea de omologare certifica faptul ca un tip de
vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica
separatd respectd dispozitiile administrative si
cerintele tehnice aplicabile;

In sensul
semnifica:
omologare de tip inseamna procedura prin care o
autoritate de omologare certifica faptul cd un tip de
vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica
separatd respecta cerintele administrative si cele
tehnice relevante;

prezentei legi, urmatoarele notiuni

Articolul 3 - Definitii Articolul 3 - Notiuni Compatibil
2. ,certificat de omologare de tip” 1inseamna | certificat de omologare de tip inseamna documentul
documentul prin care autoritatea de omologare | prin care Autoritatea de omologare certifica in mod
certificd Tn mod oficial faptul ca un tip de vehicul, | oficial faptul ca un tip de vehicul, sistem,
sistem, componenta sau unitate tehnica separata este | componentd sau unitate tehnicd separatd este
omologat; omologat;
Articolul 3 - Definitii Articolul 3 - Notiuni Compatibil
3. ,,omologare de tip pentru intregul vehicul” inseamna | omologare de tip pentru intregul vehicul inseamna o
0 omologare de tip prin care autoritatea de omologare | omologare de tip prin care Autoritatea de omologare
certifica faptul cd un tip de vehicul incomplet, complet | certifici faptul ca un tip de vehicul incomplet,
sau completat satisface dispozitiile administrative si | complet sau completat satisface dispozitiile
cerintele tehnice aplicabile; administrative si cerintele tehnice aplicabile;
Articolul 3 - Definitii Articolul 3 - Notiuni Compatibil
4. ,,omologare UE de tip” inseamna procedura prin | omologare UE de tip inseamna procedura prin care
care autoritatea de omologare certifica faptul ca un tip | 0 autoritate de omologare dintr-un stat UE certifica
de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica | faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau
separatd respectd dispozitille administrative si | unitate tehnicd separatd respectd dispozitiile
cerintele tehnice aplicabile din prezentul regulament; | administrative si cerintele tehnice prevazute in
legislatia unui stat membru, valabilitatea unei astfel
de omologdri fiind limitatd la teritoriul statului
membru respectiv;
Articolul 3 - Definitii Prevederi  UE | Prevederile urmeaza a fi
5. ,certificat de omologare UE de tip” inseamnd un netranspuse transpuse  prin  actele de

certificat bazat pe modelul prevazut in actul de punere

implementare a Legii




n aplicare adoptat in temeiul prezentului regulament
sau in fisa de comunicare stabilitd in regulamentele
CEE-ONU aplicabile mentionate in prezentul
regulament sau n actele delegate adoptate in temeiul
prezentului regulament;

Articolul 3 - Definitii

6. ,,omologare de tip pentru un sistem” inseamnd o
omologare de tip prin care autoritatea de omologare
certifica faptul ca un sistem incorporat intr-un vehicul
de un anumit tip satisface dispozitiile administrative si
cerintele tehnice aplicabile;

Articolul 3 - Notiuni

omologare de tip pentru un sistem inseamni o
omologare de tip prin care Autoritatea de omologare
certifica faptul cd un sistem incorporat Tntr-un
vehicul de un anumit tip satisface dispozitiile
administrative si cerintele tehnice aplicabile;

Compatibil

Articolul 3 - Definitii

7. ,,omologare de tip pentru o unitate tehnica separata”
inseamna o omologare de tip prin care autoritatea de
omologare certifica faptul ca o unitate tehnica separata
satisface dispozitiile administrative si cerintele tehnice
aplicabile Tn raport cu unul sau mai multe tipuri de
vehicule;

Articolul 3 - Notiuni

omologare de tip a unei unitdati tehnice separate
inseamnd procedura prin care Autoritatea de
omologare certifica faptul cd un tip de unitate tehnica
separatd respectd dispozitiile administrative si
cerintele tehnice relevante in raport cu unul sau mai
multe tipuri de vehicule specificate;

Compatibil

Articolul 3 - Definitii

8. ,,omologare de tip pentru o componenta” Tnseamna
0 omologare de tip prin care autoritatea de omologare
certificd faptul cd o componentd independentd de un
vehicul satisface dispozitiile administrative si cerintele
tehnice aplicabile;

Articolul 3 - Notiuni

omologare de tip pentru o componentd Inseamna o
omologare de tip prin care autoritatea de omologare
certifica faptul cd o componenta independenta de un
vehicul satisface dispozitiille administrative si
cerintele tehnice aplicabile;

Compatibil

Articolul 3 - Definitii

9. ,,omologare nationald de tip” inseamna o procedura
de omologare de tip prevdzutd de legislatia internd a
unui stat membru, valabilitatea omologarii fiind
limitata la teritoriul statului membru respectiv;

omologare nationald de tip Inseamna procedura prin
care Autoritatea de omologare din Republica
Moldova certifica faptul ca un tip de vehicul, sistem,
componentd sau unitate tehnicd separatd respecta
dispozitiille administrative si cerintele tehnice
aplicabile;

Compatibil

Articolul 3 - Definitii

certificat de conformitate inseamnd documentul
eliberat de catre producator care certifica faptul ca un

Compatibil




9 2
1

10. ,,certificat de conformitate” inseamna documentul
eliberat de producator care certifica ca un vehicul
produs este conform cu tipul de vehicul omologat;

vehicul fabricat este conform cu tipul de vehicul
omologat si respectd toate actele de reglementare
care erau aplicabile Tn momentul fabricarii sale;

Articolul 3 - Definitii vehicul de baza inseamna orice vehicul utilizat in | Compatibil
11. ,,vehiculul de baza” inseamna orice vehicul utilizat | etapa initiala a unei omologari de tip in mai multe

in etapa initiald a unui proces de omologare de tip | etape;

multietapa;

Articolul 3 - Definitii vehicul incomplet inseamna orice vehicul a carui | Compatibil
12. ,,vehicul incomplet” Tnseamna orice vehicul a carui | finalizare necesita cel putin inca o etapa de fabricatie

finalizare necesita cel putin inca o etapa de fabricatie | pentru a indeplini toate cerintele tehnice aplicabile

pentru a indeplini toate cerintele tehnice aplicabile | specificate Tn prezenta lege;

specificate Tn prezentul regulament;

Articolul 3 - Definitii vehicul completat inseamna un vehicul rezultat in | Compatibil
13. ,vehicul completat” inseamna orice vehicul | urma procesului de omologare de tip in mai multe

rezultat in urma procesului de omologare de tip | etape care indeplineste cerintele tehnice relevante

multietapd care 1Indeplineste cerintele tehnice | prevazute in prezenta lege;

aplicabile specificate in prezentul regulament;

Articolul 3 - Definitii vehicul complet inseamna orice vehicul care nu | Compatibil
14. ,,vehicul complet” inseamna orice vehicul care nu | trebuie completat pentru a indeplini cerintele tehnice

trebuie completat pentru a indeplini cerintele tehnice | aplicabile specificate Tn prezenta lege;

aplicabile specificate in prezentul regulament;

Articolul 3 - Definitii sistem inseamnd un ansamblu de dispozitive | Compatibil

15. ,sistem” inseamnd un ansamblu de dispozitive
combinate pentru a permite efectuarea uneia sau mai
multor functii specifice intr-un vehicul si care face
obiectul cerintelor din prezentul regulament sau din
orice act delegat sau de punere n aplicare adoptat in
temeiul prezentului regulament;

combinate pentru a permite efectuarea uneia sau mai
multor functii specifice Intr-un vehicul si care face
obiectul cerintelor din prezenta lege sau actelor de
punere Tn aplicare aprobate Tn temeiul prezentei legi;




Articolul 3 - Definitii

16. ,,componentd” Inseamna un dispozitiv care trebuie
sa indeplineasca cerintele din prezentul regulament sau
din orice act delegat sau de punere n aplicare adoptat
n temeiul prezentului regulament, care este destinat sa
faca parte dintr-un vehicul si al carui tip poate fi
omologat independent de vehicul in conformitate cu
prezentul regulament si cu actele delegate sau de
punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului
regulament in cazul in care aceste acte dispun in mod
specific acest lucru;

componentd inseamna un dispozitiv destinat pentru
a face parte dintr-un vehicul, care poate fi omologat
de tip independent de un vehicul si care face obiectul
cerintelor din prezenta lege si/sau oricare act
normativ pentru punerea in aplicare a prezentei legi,
atunci cand actul de reglementare specific cuprinde
dispozitii exprese 1n acest sens;

Compatibil

Articolul 3 - Definitii

17. ,,unitate tehnica separatd” inseamna un dispozitiv
care trebuie sd indeplineasca cerintele din prezentul
regulament sau din orice act delegat sau de punere in
aplicare adoptat in temeiul prezentului regulament si
este destinat sa faca parte dintr-un vehicul, al carui tip
poate fi omologat separat, dar doar 1n legatura cu unul
sau mai multe tipuri specificate de vehicul, in cazul in
care aceste acte dispun in mod specific acest lucru;

unitate tehnicd separatd inseamna un dispozitiv care
este destinat pentru a face parte dintr-un vehicul, care
poate fi omologat de tip separat de vehicul, dar
numai in legaturd cu unul sau mai multe tipuri
specificate de vehicul si care face obiectul cerintelor
din prezenta lege si actele de punere in aplicare a
acesteia, atunci cand actul normativ prevede
dispozitii exprese in acest sens;

Compatibil

Articolul 3 - Definitii
18. ,,piese” inseamna bunuri utilizate la asamblarea
unui vehicul, precum si piese de schimb;

piese inseamna bunuri utilizate la asamblarea,
repararea sau Intretinerea unui vehicul, precum si
piese de schimb;

Compatibil

Articolul 3 - Definitii
19. ,,echipament” inseamna orice bunuri, altele decat
piesele care pot fi addugate unui vehicul sau instalate

pe acesta;

echipamente inseamnd bunuri, altele decat piesele
care pot fi adaugate unui vehicul sau pot fi instalate
pe acesta;

Compatibil

Articolul 3 - Definitii

20. ,,piese sau echipamente originale” inseamna piese
sau echipamente fabricate in conformitate cu
specificatiile si normele de productie prevazute de
producatorul vehiculului pentru productia de piese sau
echipamente destinate asamblarii vehiculului in cauza;
aceasta include piesele sau echipamente fabricate pe

piese sau echipamente originale inseamna piese sau
echipamente  fabricate 1n  conformitate cu
specificatiile si normele de productie prevazute de
producitorul vehiculului pentru productia de piese
sau echipamente destinate asamblarii vehiculului 1n
cauza; aceasta include piesele sau echipamente
fabricate pe aceeasi linie de productie ca acele piese;

Compatibil




aceeasi linie de productie ca acele piese; se prezuma,
pana la proba contrara, ca piesele sau echipamentele
constituie piese sau echipamente originale daca
produciatorul certifica ca prezintd un nivel de calitate
egal cu cel al componentelor utilizate la asamblarea
vehiculului in cauza si ca au fost fabricate in
conformitate cu specificatiile si normele de productie
ale producatorului vehiculului;

se prezumd, pana la proba contrard, ca piesele sau
echipamentele constituie piese sau echipamente
originale daca producatorul certificd ca prezinta un
nivel de calitate egal cu cel al componentelor
utilizate la asamblarea vehiculului in cauza si ca au
fost fabricate In conformitate cu specificatiile si
normele de productie ale producatorului vehiculului;

Articolul 3 - Definitii piese de schimb inseamna bunuri care urmeaza sa fie | Compatibil
21. ,,piese de schimb” inseamna bunuri care urmeaza | instalate in sau pe un vehicul pentru a inlocui piesele

sa fie instalate Tn sau pe un autovehicul pentru atnlocui | originale ale respectivului autovehicul, inclusiv

piesele initiale ale respectivului autovehicul, inclusiv | bunuri necesare pentru functionarea autovehiculului,

bunuri cum ar fi lubrifiantii necesari la functionarea | cu exceptia combustibilului;

autovehiculului, cu exceptia carburantului;

Articolul 3 - Definitii siguranta in functionare inseamna absenta oricarui | Compatibil

22. ,sigurantd In functionare” Inseamna absenta
oricarui risc inacceptabil de vatamare sau de punere in
pericol a sanatatii umane sau a unor bunuri ca rezultat
al unor pericole provocate de functionarea defectuoasa
a sistemelor mecanice, hidraulice, pneumatice,
electrice sau electronice, a componentelor sau a
unitatilor tehnice separate;

risc inacceptabil de vatdmare sau de punere in pericol
a sanatatii umane sau a unor bunuri ca rezultat al
unor pericole provocate de functionarea defectuoasa
a sistemelor mecanice, hidraulice, pneumatice,
electrice sau electronice, a componentelor sau a
unitatilor tehnice separate;

Articolul 3 - Definitii

23. ,sistem de franare avansat” Inseamna un sistem de
franare dotat cu sistem antiblocare, un sistem de
frnare combinat sau ambele;

Prevederi UE
netranspuse

Prevederile urmeaza a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii

Articolul 3 - Definitii

24. ,sistem de franare dotat cu sistem antiblocare”
inseamna un sistem care detecteaza alunecarea rotilor
si moduleaza in mod automat presiunea care comanda
forta de franare la nivelul uneia dintre roti sau al mai
multor roti pentru a limita gradul de alunecare a rotii;

Prevederi UE
netranspuse

Prevederile urmeaza a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii




Articolul 3 - Definitii

25. ,,sistem de franare combinat” inseamna:

(a) pentru vehicule din categoriile Lle si L3e: un
sistem de franare de serviciu in care cel putin doua
frine montate pe roti diferite sunt controlate prin
actionarea unei singure comenzi;

(b) pentru vehicule din categoria L4e: un sistem de
franare de serviciu in care franele montate situate cel
putin pe rotile din fata si din spate sunt controlate prin
actionarea unei singure comenzi (daca roata din spate
si roata atagului sunt actionate prin acelasi sistem de
franare, acest sistem este considerat ca fiind circuitul
franei din spate);

(c) pentru vehicule din categoriile L2e, L5e, L6e si
L7e: un sistem de franare de serviciu in care franele
montate pe toate rotile sunt controlate prin actionarea
unei singure comenzi;

Prevederi UE
netranspuse

Prevederile urmeaza a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii

Articolul 3 - Definitii

26. ,sistem de iluminare cu aprindere automatd”
inseamnda un sistem de iluminare activat cand
comutatorul de contact sau comutatorul de
pornire/oprire a motorului este in pozitia ,,pornit”;

Prevederi UE
netranspuse

Prevederile urmeaza a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii

Articolul 3 - Definitii

27. ,dispozitiv pentru controlul poludrii” inseamna
acele componente ale unui vehicul care controleaza
sau reduc emisiile la teava de evacuare si/sau emisiile
evaporative;

Prevederi UE
netranspuse

Prevederile urmeaza a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii

Articolul 3 - Definitii

28. ,,dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii”
inseamna un dispozitiv pentru controlul poluérii sau un
ansamblu de astfel de dispozitive menit sa inlocuiasca
dispozitivul pentru controlul poluarii cu care vehiculul
a fost echipat initial, care poate fi omologat ca unitate
tehnica separata;

Prevederi UE
netranspuse

Prevederile urmeaza a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii




Articolul 3 - Definitii loc sezdnd, in sensul vehiculelor prevazute la art. 2 | Compatibil
29. ,,loc sezind” inseamna.: alin. (1) lit. (b), Inseamna:
(a) o sain care sta fie conducatorul, fie un pasager, care | a) sa in care sta fie conducatorul, fie un
este folosita prin incélecare; sau pasager, care este folositd prin incalecare; sau
(b) orice scaun in care poate sta cel putin o persoana | b) orice scaun in care poate sta cel putin o
de dimensiunile unui manechin antropomorf | persoana de dimensiunile unui  manechin
corespunzator unui adult de sex masculin, de | antropomorf corespunzator unui adult de sex
dimensiunea 50 percentile, in cazul conducatorului; masculin, de dimensiunea 50 percentile, Tn cazul
conducatorului;
Articolul 3 - Definitii - Prevederi  UE | Prevederile urmeaza a fi
30. ,,motor cu aprindere prin compresie” sau ,,motor netranspuse transpuse  prin  actele de
CI” inseamnd un motor termic functionand dupa implementare a Legii
principiile ciclului de ardere ,,Diesel”;
Articolul 3 - Definitii - Prevederi  UE | Prevederile urmeaza a fi
31. ,,motor cu aprindere prin scanteie” sau ,,motor PI” netranspuse transpuse prin actele de
inseamnd un motor termic functionand dupa principiile implementare a Legii
ciclului de ardere ,,0tto”;
Articolul 3 - Definitii - Prevederi  UE | Prevederile urmeaza a fi
32. ,,vehicul hibrid” inseamna un vehicul motorizat netranspuse transpuse prin actele de

dotat cu cel putin doi convertizori de energie diferiti si
doua sisteme de stocare a energiei diferite (amplasate
pe vehicul) care asigura propulsia vehiculului;

implementare a Legii

Articolul 3 - Definitii

33. ,,vehicul electric hibrid” Tnseamna un vehicul care
obtine energie pentru propulsia mecanicd din
urmatoarele doud surse de energie/curent stocat la
bordul vehiculului:

(a) un carburant consumabil;

(b) o baterie, un condensator, un volant/generator sau
alte  dispozitive de stocare a  energiei
electrice/curentului.

Aceasta definitie include de asemenea vehicule care
obtin energie dintr-un carburant consumabil exclusiv

Prevederi UE
netranspuse

Prevederile urmeazd a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii




pentru reincarcarea dispozitivului de stocare a energiei
electrice/curentului;

Articolul 3 - Definitii

34. ,,propulsie” inseamna un motor termic, un motor
electric, o aplicatie hibridd sau o combinatie a acestor
tipuri de motoare sau a oricaror alte motoare;

propulsie inseamna un motor termic, un motor
electric, o aplicatie hibridd sau o combinatie a
acestor tipuri de motoare sau a oricaror alte motoare;

Compatibil

Articolul 3 - Definitii

35. ,,putere nominald continud maxima” inseamna
puterea maxima in 30 de minute la arborele de iesire al
unui motor electric, conform Regulamentului CEE-
ONU nr. 85;

Prevederi
netranspuse

UE

Prevederile wurmeaza a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii

Articolul 3 - Definitii

36. ,,putere netd maxima” inseamna puterea maxima a
unui motor cu ardere disponibilda pe standul de
incercare la capatul arborelui cotit sau al unei
componente echivalente;

Prevederi
netranspuse

UE

Prevederile wurmeaza a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii

Articolul 3 - Definitii

37. ,dispozitiv de invalidare” Tnseamna orice element
constructiv care masoard temperatura, viteza si/sau
sarcina vehiculului, turatia motorului, raportul de
transmisie, depresiunea n galeria de admisie sau orice
alt parametru in scopul activarii, modularii, intarzierii
sau dezactivarii functionarii oricdrei parti a sistemului
de control al emisiilor sau de posttratare a gazelor de
evacuare, care reduce eficienta sistemului de control al
emisiilor in conditii care pot fi Intdlnite, in mod
rezonabil, in timpul functionarii si al utilizarii normale
a vehiculului;

Prevederi
netranspuse

UE

Prevederile wurmeaza a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii

Articolul 3 - Definitii
38. ,,durabilitate” inseamna capacitatea componentelor
si a sistemelor de a-si pastra proprietatile, in asa fel

Prevederi
netranspuse

UE

Prevederile urmeaza a fi
transpuse  prin  actele de
implementare a Legii




incat cerintele privind performantele de mediu
prevazute la articolul 23 si in anexa V continua sa fie
respectate dupa parcurgerea kilometrajului specificat
in anexa VII, iar siguranta in functionare a vehiculului
sa fie asigurata, daca vehiculul a fost utilizat in conditii
normale sau conform destinatiei sale si a fost Intretinut
in conformitate cu recomandarile producatorului;

cilindree inseamna: Compatibil
Articolul 3 - Definitii a) pentru motoarele cu piston in miscare de
39. ,.cilindree” inseamna: translatie alternativd, volumul nominal baleiat de
(a) pentru motoarele cu piston in miscare de translatie | piston;
alternativa, volumul nominal baleiat de piston; b) pentru motoarele cu piston In miscare de
(b) pentru motoarele cu piston in miscare de rotatie (de | rotatie (de tip Wankel), dublul volumului nominal
tip Wankel), dublul volumului nominal baleiat de | baleiat de piston;
piston;
Articolul 3 - Definitii -
40. ,,emisii evaporative” Inseamna scéparile de vapori
de hidrocarburi din rezervorul si circuitul de carburant
ale unui autovehicul, altele decat cele din gazele de
evacuare,
Articolul 3 - Definitii - Prevederi UE | Prevederile urmeaza a fi
41. ,incercare SHED” inseamna incercarea unui netranspuse transpuse  prin  actele de
vehicul in incinta inchisd etans pentru determinarea implementare a Legii
emisiilor prin evaporare, in cadrul careia se efectueaza
o incercare specifica a emisiilor evaporative;
Articolul 3 - Definitii - Prevederi  UE | Prevederile urmeaza a fi
42. ,sistem cu carburant gazos” inseamnd un sistem netr