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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARIREnr
din 2026
Chisinau

pentru aprobarea Programului national de infrastructura feroviara pentru
anii 2026-2030 si pentru aprobarea incheierii Contractului multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare pentru anii 2026-2030 si a Contractului
privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri pentru anii 2026-2027

In temeiul art. 3 alin. (3) lit. e), art. 17 alin. (1) si (2), art. 30 alin. (2), art. 61 alin.
(1), art. 78! din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2022, nr.45-52, art. 57), cu modificarile ulterioare, art. II la Legea
nr. 147/2026 pentru modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022
(cofinantarea sectorului feroviar) (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2026, nr.
,art. ), Guvernul

HOTARASTE:

1. Se aproba:

1.1 Programul national de infrastructura feroviara pentru anii 2026-2030, conform
anexei nr. 1.

1.2 incheierea Contractului multianual pentru administrarea infrastructurii
feroviare pentru anii 2026-2030 intre Ministerul Infrastucturii si Dezvoltarii Regionale
si Intreprinderea de Stat “Calea Ferati din Moldova”, conform anexei nr .2.

1.3 incheierea Contractului privind serviciile publice de transport feroviar de
pasageri pentru anii 2026/2027 intre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
si Intreprinderea de Stat “Calea Ferati din Moldova”, conform anexei nr. 3.

2. Se imputerniceste domnul Vladimir Bolea, viceprim-ministru, ministru al
infrastructurii si dezvoltarii regionale, sa semneze Contractele specificate la pct. 1.2-
pct. 1.3.

3. Mijloacele fininanciare in cadrul Contractului privind serviciile publice de
transport feroviar de pasageri pentru anii 2026-2027 se vor aloca in urma prezentarii
datelor privind evidenta pasagerilor conform art. 78 alin. (8) din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.

4. Prezenta hotarare intra in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Vasile TOFAN



Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
Ministrul infrastrucurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA

Ministrul finantelor Victoria BELOUS



Anexanr. 1 la
la Hotararea Guvernului nr. /2026

Programului national de infrastructura feroviara

I. Caracteristicile actuale si starea infrastructurii
feroviare

Infrastructura feroviara a Republicii Moldova reprezintd un complex tehnologic
unitar, care asigura organizarea circulatiei trenurilor de calatori si de marfa, efectuarea
transporturilor internationale, functionarea coridoarelor de transport de importanta
nationald si internationald, precum si conectivitatea teritoriald a regiunilor tarii.

Reteaua feroviara are o lungime de 1.127 km (cu ecartament 1520 mm) din care
1053,1 km sunt linii cu o singura cale si 74 km sunt cu cale dubla. De asemenea, exista
7,8 km de retea cu ecartament 1435 mm in statiile aferente localitatilor Ungheni si
Giurgiulesti, pentru a permite schimbul de boghiurilor la granita cu Romania. Reteaua
include 54 de statii si puncte, dintre care 44 de statii sunt deschise pentru efectuarea
operatiunilor de marfa. Mentionadm cd 35 din cele 54 statii si puncte sunt cu destinatie
mixta (pasageri si marfd).

Sistemul de comunicatii tehnologice include 1905,2 km de linii de comunicatii si
automatizare, inclusiv linii de fibra optica, linii prin cablu si linii aeriene, care asigura
functionarea sistemelor de dirjjare a circulatiei trenurilor. Infrastructura de alimentare
cu energie electrica include linii electrice aeriene si prin cablu, posturi de transformare
si puncte de distributie destinate alimentdrii instalatiilor de semnalizare, centralizare,
comunicatii, iluminat al statiilor si altor obiective tehnologice. Reteaua feroviara a
Republicii Moldova este in prezent neelectrificata, iar circulatia trenurilor este asigurata
exclusiv cu tractiune diesel.

In urma nefinantirii mentenantei infrastructurii publice feroviare, infrastructura
este Intr-o stare nesatisfacatoare. Acest lucru se aplica tuturor grupurilor de active din
totalul carora 80% si, respectiv, 90% din totalul sistemelor de semnalizare, de energie si
distributie, sunt cu termenul de exploatare expirat.

La situatia anului 2026, necesita reparatie capitald 359,9 km de linii principale, 1ar
256,1 km necesita reparatie medie, ceea ce reprezintd aproximativ 54% din lungimea
totald de exploatare a liniilor principale. O parte semnificativd a constructiilor
ingineresti se afld, de asemenea, intr-o stare tehnicad nesatisfacatoare: 246 de constructii
necesitd reparatie capitald, iar 274 de constructii necesita reparatii curente.

Desi reteaua feroviara publica este la general proiectatd pentru viteze de circulatie
de 60-80 km/h, in prezent existd 216 avertizari privind limitarea vitezei de circulatie
pana la 25 km/h, pe sectoare cu o lungime totala de 584,48 km.

Restrictiile de viteza sunt cauzate de nefinantarea 1.S. “Calea Ferati din Moldova”
pentru Intretinerea infrastructurii. Numarul zonelor cu restrictii era in crestere pina anul
2025.

Analiza datelor arata cd traversele defecte genereazd aproape 90% din restrictiile
de viteza pe toata infrastructura feroviara. La principalele cauze ale restrictiilor de viteza
se mai adauga starea sinelor, sistemul de prindere a sinei si a balastului de sub linia
feroviara. In context, sina este expirata, se observi frecvent ondularea sinei si flambajul



lateral a acesteia. Traversele din lemn practic toate sunt cu termen expirat, iar
defectiunile fizice ale traverselor din beton armat au crapaturi. Sistemul de prindere a
sinelor are mai multe probleme cauzate de neintretinerea acesteia si sarcina dinamica
asupra sistemului. Cele mai dese defecte sunt reprezentate de componente lipsa, slabirea
conexiunii generale si/sau reducerea semnificativa a diametrului suruburilor din cauza
uzurii. Balastul se afld in stare proastd din cauza degradarii generatd de nivelurile
ridicate de stres rezultate din sarcinile pe osie, precum si a intemperiilor. Balastul sufera
si de contaminarea cu materiale mai fine din straturile de dedesubt. Drenajul inadecvat
agraveaza si mai mult problema prin retinerea de apa a gunoiului, ceea ce duce apoi la
cresterea tasdrii $i rugozitatii caii.

O preocupare deosebitd o constituie starea tehnicd a singurului tunel feroviar din
Republica Moldova, situat pe sectorul Soldanesti — Mateuti, pus in exploatare la sfarsitul
secolului al XIX-lea. Ca urmare a degradarii zidariei si a actiunii apelor subterane,
tunelul se afla intr-o stare avansatd de degradare si necesitd efectuarea unor lucrari
complexe de reconstructie.

Un grad ridicat de uzura fizica si morald caracterizeazd si instalatiile de
semnalizare, centralizare si blocare. Peste jumatate dintre aceste instalatii sunt
exploatate de mai bine de 50 de ani, o parte importantd a echipamentelor si-a depasit
durata normativd de functionare, iar in unele statii schimbatoarele de cale continua sa
fie actionate manual. Lipsa unei baze moderne de reparatii si a pieselor de schimb pentru
echipamentele invechite ingreuneazd in mod semnificativ asigurarea fiabilitatii si
sigurantei procesului de exploatare.

Un alt factor care limiteaza eficienta exploatarii infrastructurii il constituie nivelul
insuficient de mecanizare a lucrarilor de intretinere si reparatie a cdii. Lipsa utilajelor
moderne pentru curatarea profundda a prismului de piatrd spartd, a sistemelor de
diagnosticare si a utilajului feroviar specializat conduce la cresterea volumului de munca
manuald, majorarea costurilor de exploatare si reducerea productivitatii lucrarilor de
reparatie.

Reprezentantii 1.S. “Calea Feratid din Moldova” efectueazi inspectii regulate ale
infrastructurii publice si iInregistreazda locatii problematice in vederea elimindrii
riscurilor pentru siguranta.

In ansamblu, starea actuald a infrastructurii feroviare demonstreazi necesitatea
implementarii unei politici publice complexe, orientate spre restabilirea parametrilor
functionali ai retelei, modernizarea infrastructurii, implementarea tehnologiilor digitale
moderne de management al circulatiei trenurilor si alinierea sistemului feroviar national
la cerintele europene actuale in domeniul sigurantei, fiabilitdtii s1 rezilientei
infrastructurii de transport.

Activele infrastructurii feroviare trebuie mentinute si reinnoite pentru a sustine
functionalitatea si performanta retelei. Cei doi termeni, intretinere si retnnoiri, difera in
ceea ce priveste rezultatele preconizate si tratament contabil.

Intretinerea include detectarea si remedierea oricdror defectiuni. In functie de
momentul executdrii efortului de intretinere fatd de defectiunea infrastructurii, exista
doua categorii — preventiv si corectiv. Prima are loc inainte de producerea defectiunii,
in timp ce cea de-a doua este intreprinsa dupa producerea defectiunii si include actiuni



de remediere a defectiunilor dupd incidente. Din punct de vedere contabil, intretinerea
infrastructurii este o cheltuiala de exploatare.

Intreprinderea de stat “Calea Feratdi din Moldova” nu primea niciun sprijin
operational din bugetul de stat pina anul 2025. In consecinta, bugetele de intretinere a
infrastructurii au fost determinate de posibilitatile intreprinderii decat de nevoile reale.
Ca urmare, termenul de intretinere desemneaza adesea elementele ,,foarte” urgente ale
,chiturilor” in care intarzierea in executarea lucrarilor necesare nu poate fi luatd in
considerare 1n continuare.

Reinnoirile sunt lucrari majore de capital sau Inlocuirea activelor retelei pentru a-
sl mentine capacitatea necesara. Acestea pot fi necesare in anumite momente, dar sunt
mai des efectuate in conformitate cu programul propriu al administratorului de
infrastructura. In cazul 1.S. “Calea Ferati din Moldova”, lipsa accesibilitatii determina
abordarea conform careia toate reinnoirile sunt finantate din surse institutiilor financiare
internationale. In termeni contabili, reinnoirea infrastructurii reprezinta cheltuieli de
capital.

Costul de utilizare a infrastructurii depinde de echilibrul realizat intre intretinere si
reinnoire si acesta depinde in plus de (1) modul in care este definit continutul specific al
lucrarii st (2) de compromis intre cele doud interventii. Este esential ca intretinerea
infrastructurii sa fie rentabila, deoarece:

* Activele mentinute la un standard mai inalt necesitd un nivel mai mare de
intretinere, dar este probabil sd necesite reinnoiri mai putin frecvente.

* Reducerea efortului de intretinere va determina, in general, degradarea mai rapida
a activelor — atat prin deteriorare naturala, cét si prin utilizare — ducand la o cerintda mai
frecventa de reinnoiri.

Programul urmareste cresterea vitezei minime permise pe retea la minimum 80
km/h.

I1. Strategia de constructie, reconstructie si intretinere a infrastructurii

feroviare
Scopul principal al strategiei de constructie, reconstructie si intretinere a
infirastructurii feroviare (in cpntinuare — “Strategie”) constd in fundamentarea

necesitatilor de finantare a infrastructurii feroviare in urmatorii cinci ani, pe baza unei
viziuni strategice pe termen mediu si lung, {inand cont de necesitatile pietei interne a
transporturilor si de nevoile generale transfrontaliere. Din aceastd perspectiva, trebuie
mentionat ca strategia acopera toate domeniile relevante ale dezvoltarii infrastructurii
feroviare, respectiv: mentenantd (intrefinere si reparatii), operarea, reinnoirea §i
modernizarea. Caracterul comprehensiv al strategiei ofera garantia utilizarii eficiente a
fondurilor publice fundamentate drept necesare, in scopul cresterii eficientei economice
a sistemului national de transport prin reabilitarea transportului feroviar, cu consecinge
privind sustinerea cresterii competitivitatii economiei nationale.

Strategia constituie un document de referintd al contractului de activitate al
administratorului infrastructurii feroviare, in principal in sensul ca:

- contractul stabileste obligatiile reciproce ale partilor cu privire la implementarea
strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare;



- contractul prevede planul multianual de finantare a infrastructurii feroviare,
determinat pe baza necesitatilor de finantare fundamentate in cadrul strategiei.

Strategia este corelatd cu Strategia de mobilitate 2030, aprobatd prin Hotarirea
Guvernului nr. 589/2024, in sensul ca include prioritatile privind modernizarea
infrastructurii aferente retelei. Mai mult decat atat, necesitatile financiare pentru
perioada 2026-230, identificate, sunt corelate cu proiectele finantate cu suportul
institutiilor financiare internationale.

Strategia se bazeaza pe o analiza comprehensiva a situatiei actuale a transportului
feroviar pe piata transporturilor de persoane si marfuri, ca efect al evolutiei in ultimii 30
de ani. Analizele evidentiaza competitivitatea foarte limitata a transportului feroviar in
raport cu alte moduri de transport, dar mai ales in raport cu transportul rutier. Aceasta
conduce la o structurd profund dezechilibrata a sistemului national de transport, care se
reflectd in cotele de piatd ale modurilor de transport (cotele modale).

Dezechilibru modal al sistemului national de transport se reflecta in primul rand in
suprasolicitarea excesiva a retelei rutiere, a cdrei capacitate de transport a atins deja
niveluri critice pe majoritatea relatiilor de transport importante (cu consecinte privind
cresterea frecventei ambuteiajelor rutiere, limitarea vitezelor de deplasare si cresterea
exponentiald a numarului de accidente).

Analiza evolutiei in timp a transportului feroviar de caldtori s1 marfa releva un
declin major in ultimii 30 de ani, atat in ceea ce priveste volumul de transport (masurat
in numar calatori transportati, respectiv in tone transportate) cat si in ceea ce priveste
volumul de prestatii (mdsurat in calatori-km, respectiv in tone-km).

Distorsionarea semnificativa a mediului competitional, mai ales intre modurile de
transport terestru, creeaza un dezavantaj competitiv transportului feroviar in raport cu
cel rutier. In principal este vorba despre externalizarea asimetrica si extinsi a costurilor
aferente transporturilor (ex: costurile de utilizare a infrastructurilor de transport,
costurile privind tractiunea, costurile privind folosirea materialului rulant etc.) si a
costurilor generate de transporturi (ex: costurile privind combustibilul, costurile privind
efectele neintretinerii corespunzatoare a infrastructurii). Aceasta permite operatorilor
rutieri si ofere preturi mult mai atractive decat preturile I.S. “Calea Ferata din Moldova”.
Nivelul redus de performanta si calitate al serviciilor de transport feroviar, cauzat in
masurd semnificativa de nivelul redus de performanta al infrastructurii feroviare si,
implicit, al serviciilor si facilitatilor oferite de administratorul infrastructurii feroviare.

Finantarea publica a infrastructurii feroviare s-a situat constant cu mult sub nivelul
necesitdtilor. Cu exceptia anilor 2025 si 2023, alocari nu au fost. Consecinta directd a
nefinantarii a intretinerii, repararii si reinnoirii infrastructurii feroviare este degradarea
progresiva a acesteia si aparitia din ce in ce mai frecventa a unor defectari care necesita
limitarea vitezei de circulatie a trenurilor pentru asigurarea conditiillor minimale de
sigurantd. Aceasta a generat limitarea suplimentara a competitivitatii transportului
feroviar in raport cu alte moduri de transport, materializatd prin migrarea masiva a
clientilor catre transportul rutier.

Efectul mai putin vizibil, dar mai periculos, al subfinantarii infrastructurii feroviare,
constd in faptul ca se intretine o vulnerabilitate a economiei nationale prin promovarea
artificiala a unui mod de transport mai scump, care genereaza costuri globale, inclusiv
costuri bugetare, substantial mai mari.



In plus, promovarea artificiala si excesivi a transportului rutier contribuie inclusiv
la mentinerea unui nivel ridicat de dependentd fatd de produsele petroliere, ceea ce
creeaza o vulnerabilitate semnificativa din perspectiva sigurantei energetice.

Nu 1n ultimul rand, limitarea competitivitatii transportului feroviar prin finantarea
insuficientd a infrastructurii feroviare genereaza suprasolicitarea retelei rutiere, a carei
capacitate de transport este deja la nivel critic in raport cu cererile pe multe relatii de
transport.

Urmand logica de dezvoltare mentionata anterior, pentru fiecare obiectiv strategic
specific sunt identificate actiunile strategice necesare in vederea realizarii obiectivelor
asumate.

Tabelul de mai jos prezintd sintetic obiectivele strategice generale, obiectivele
specifice si actiunile strategice necesare identificate in cadrul strategiel.

A Cresterea competitivitatii transportului feroviar pe piata interna

A.l Cresterea vitezei de circulatie pe infrastructura feroviara
A.1.1 | Reinnoirea infrastructurii feroviare
A.l1.2 }{eparatiile curente ale elementelor de infrastructura
A.1.3 | Intretinerea curenta a infrastructurii feroviare
A.1.4 | Cresterea vitezei proiectate a infrastructurii feroviare
A2 Cresterea vitezelor comerciale realizate, prin reducerea ecartului fatd de viteza
permisd de infrastructura feroviara. Cresterea punctualittii trenurilor

A2.1 Cresterea eficientei managementului operativ al circulatiei trenurilor

A2.2 Cresterea eficientei managementului tactic al circulatiei trenurilor
A23 Cresterea eficientei planificarii circulatiei trenurilor pe orizont de timp

strategic

A24 Planificarea strategica a infrastructurii si a serviciilor feroviare

A25 Cresterea eficientei procedurilor de sigurantd pentru comunicarea cu
trenurile in miscare

A3 Cresterea eficientei economice a activitatilor de administrare a infrastructurii
feroviare

A3l Cresterea gradului de mecanizare a activitatilor de mentenanta a
infrastructurii

A32 Cresterea nivelului de centralizare a instalatiilor de semnalizare
feroviara

A33 Concentrarea centrelor de decizie privind managementul traficului
feroviar

A34 Cresterea eficientei utilizarii resurselor financiare destinate
administrarii infrastructurii feroviare

A35 Optimizarea gradului de divizare a retelei feroviare si a distributiei
punctelor de sectionare

A3.6 Optimizarea modelului de business in domeniul mentenantei
infrastructurii feroviare

A4 Mentinerea la nivel ridicat a sigurantei circulatiei trenurilor
A4l Mentinerea nivelului ridicat de siguranta al sistemelor de semnalizare
feroviara

A4.2 Cresterea nivelului de protectie a traficului rutier la trecerile la nivel cu
calea ferata

A5 Cresterea eficientei energetice si reducerea nivelului de poluare

AS5.1 Cresterea gradului de electrificare a retelei feroviare

AS5.2 Cresterea eficientei managementului distributiei energiei electrice

A.6 Imbunitatirea conectivitatii retelei feroviare

A.6.1 Construirea unor linii noi

A.6.2 Interconectarea cu alte moduri de transport

A7 Cresterea competitivitatii transportului feroviar de pasageri




A7.1 Promovarea unor servicii cu grad ridicat de atractivitate pentru
transportul pasagerilor

A.7.2 Sustinerea logisticd a serviciilor cadentate de transport feroviar al
pasagerilor

A.73 Integrarea transportului feroviar de pasageri in fluxuri intermodale
destinate cresterii mobilitatii

A74 Cresterea accesibilitatii transportului feroviar de pasageri

A.7.5 Cresterea nivelului de calitate si eficientd a serviciilor de transport
feroviar de pasageri

A.8 Cresterea competitivitatii transportului feroviar de marfa

A.8.1 Promovarea transportului intermodal feroviar-auto containerizat

A.8.2 Promovarea transportului feroviar de marfa

A3 Cresterea nivelului de calitate si eficienta a serviciilor de transport
feroviar de marfa

B Integrarea in spatiul feroviar unic european
B.1 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridoarelor feroviare internationale
B.1.1 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridorului Cantemir-
Basarabeasca

B.1.2 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridorului Ungheni-
Chisinau-Cainari

B.1.3 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridorului Vilcinet-
Ocnita-Balti-Ungheni

B.1.4 Electrificarea sectorului Ungheni (Romania) — Ungheni (Moldova)
B.1.5. | Interconectarea statiei Revaca cu Aeroportul International “Eugen
Doga” Chisindu

Principala prioritate strategica consta in implementarea unui program de recuperare

a restantelor privind reinnoirea infrastructurii feroviare, care vizeaza readucerea

infrastructurii la parametrii de performanta proiectati initial. Acest program este esalonat
e 15 ani si este prezentat sintetic in tabelul urmator.

Anul Lungime refactie Costuri estimative, mii lei
I 56 248 000,0
11 114 344 000,0*
111 185 305 000,0*

1\ 201 225 000,0
\Y 181 206 000,0
VI 203 231 000,0
VII 211 243 000,0
VIII 226 261 000,0
IX 234 287 000,0
X 243 294 000,0
X1 251 299 000,0
XII 268 308 000,0
XIII 275 315 000,0
XIV 282 322 000,0
XV 294 336 000,0

* - costurile estimative prevad si reinnoirea trenurilor si echipamentelor pentru
mentenanta infrastructurii.

Ca urmare a implementarii acestui program este de asteptat o crestere medie cu cel
putin 40% a vitezelor maxime admise pe magistralele feroviare. De asemenea, este de
asteptat ca vitezele comerciale efective ale trenurilor pe magistralele feroviare vor creste
cel putin cu aceeasi rata procentuala.



De asemenea, strategia evidentiazd necesitatea implementarii prioritare a unui
program de recuperare acceleratd a restantelor privind reparatiile, in scopul eliminarii
restrictiilor de viteza existente, precum §i necesitatea Intretinerii curente in regim
permanent §i continuu, pentru a preveni marirea ecartului dintre viteza proiectata si
viteza maxima permisa de infrastructura feroviara.

Complementar  acestei  abordari, strategia recomandda  modernizarea
managementului traficului feroviar, ceea ce ar genera, suplimentar, un spatiu de crestere
a vitezelor comerciale de peste 20% fata de situatia actuala .

O sintezd a fondurilor publice necesare in perioada 2026-2030, structurate pe
obiective strategice generale si specifice sunt prezentat in tabelul de mai jos.

Tabelel 1. Sinteza a fondurilor publice necesare in perioada 2026-2030
Obiective strategice si | Unitate | 2026 2027 2028 2029 2030
globale
Crestere  vitezei  de
circulatie pe infasructura
feroviara
Cresterea vitezelor
comerciale realizate, prin
reducerea ecartului fata
de viteza permisa de
infrastructura feroviara
Cresterea eficientei
economice a activitatilor
de administrare a
infrastruturii feroviare
Mentinerea la  nivel
ridicat a  sigurantei
circulatei trenurilor
Cresterea eficientei
energetice si reducerea
nivelului de poluare

Total

mii lei | 245315 | 279201 | 292 355 | 320 945 | 353 087

mii lei | 0,0 0,0 6 443 8101 10 503

mii lei | 35437 42631 | 52754 | 61428 |67211

mii lei | 37 891 35642 | 38472 | 43677 | 50433

mii lei | 22 433 25199 | 28166 |31492 |34801

Imbunétirea conectivitatii
retelei feroviare

mii lei

15742

33 468

45 641

57 833

60 747

Cresterea
transportului
pasageri

feroviar de

mil lel

24 363

31673

35902

42 096

48 104

Cresterea
transportului
marfa

feroviar de

mii lel

14 598

17 385

19 930

21 405

24 334

Total

mil lel

395779

465 199

519 663

586 977

649 220

Strategia a fost conceputad astfel incat, in ipoteza asigurarii unor finantari din
fonduri publice la nivelul necesitétilor evidentiate mai sus, sa asigure stoparea degradarii
infrastructurii §i recuperarea progresiva, in circa 25 de ani, a deficitului actual de
performanta al infrastructurii feroviare.

Necesitatile de finantare pentru infrastructura feroviarda se regasesc detaliate in
cadrul Capitolului IV al Programului national de infrastructura feroviara.

Dincolo de sustenabilitatea financiard si de conformitatea cu politica nationala si
cea europeana in domeniul transporturilor, fezabilitatea strategiei este conditionata
inclusiv de intrunirea cumulativd a unor conditii care exced domeniul de actiune al



administratorului infrastructurii feroviare si, in unele cazuri, chiar al sistemului feroviar
in ansamblu.

Este necesard reconsiderarea rolului transportului feroviar in cadrul sistemului
national de transport, in sensul valorificarii avantajelor sale economice intrinseci in
scopul cresterii eficientei economice a sistemului national de transport si a reducerii
costurilor economiei nationale generate de domeniul transporturilor

Echilibrarea sanselor competitive ale modurilor de transport pe piata interna a
transporturilor terestre reprezinta o preconditie pentru reabilitarea transportului feroviar
si, implicit, pentru a asigura fezabilitatea strategiei. Aceasta implica eliminarea
distorsiunilor existente pe aceastd piatd in ceea ce priveste mediul concurential intre
modurile de transport, in scopul asigurarii cadrului necesar pentru echilibrarea modala
a sistemului national de transport.

Este necesard implementarea unor reguli uniforme cu privire la finantarea
infrastructurilor de transport, in scopul de a asigura stabilitatea si predictibilitatea
finantarii acestor infrastructuri. In particular, regulile uniforme cu privire la finantarea
infrastructurilor de transport trebuie sa asigure aplicarea prevederilor legislatiei
nationale si europene cu privire la acoperirea necesitatilor de finantare a infrastructurii
feroviare.

Este imperios necesard consolidarea sistemului de servicii publice de transport
feroviar al pasagerilor, in scopul asigurdrii cadrului necesar care sa permita crearea unei
alternative viabile si atractive in raport cu varianta transportului rutier individual, cu
consecinte privind reducerea gradului de suprasolicitare a infrastructurii rutiere si,
implicit, fluidizarea traficului pe reteaua rutiera nationala. In caz contrar, orice efort
privind reabilitarea infrastructurii feroviare ar putea fi compromis prin mengtinerea, in
domeniul traficului feroviar de calatori, a unei oferte de servicii insuficiente din punct
de vedere cantitativ si neatractive pentru clienti din perspectiva nivelului de performanta
si calitate a serviciilor.

In perioada de tranzitie privind internalizarea costurilor externe ale transporturilor
in vederea asigurdrii unui mediu competitional echilibrat si echitabil intre modurile de
transport, necesitatea transferului cétre calea ferata a unor fluxuri de marfa transportate
in prezent pe caile rutiere conduce la necesitatea implementarii unor masuri de
promovare a transportului intermodal/combinat de marfa si a transportului feroviar de
marfa, in scopul echilibrarii competitiei intermodale pe piata expeditiilor de marfa de
dimensiuni mici.

Implementarea strategiei, ca obligatie asumatd prin contractul de performanta si
activitate al administratorului infrastructurii feroviare, impune necesitatea asigurarii
unui plan multianual de finantare a infrastructurii feroviare, stabilit astfel incat sa asigure
acoperirea de o maniera predictibila a necesitatilor de finantare fundamentate in cadrul
strategiei. De asemenea, este necesara implementarea mecanismelor legale de finantare
multianuald a actiunilor care se deruleaza pe intervale de timp care depasesc orizontul
unui an calendaristic.

In vederea implementirii strategiei urmeazi a fi incheiat contractul multianual
pentru administrarea infrastructurii feroviare, dupa cum prevede Codul transportului
feroviar nr. 19/2022 si Hotarirea Guvernului nr. 264/2025. Acest contract constituie
instrumentul legal care stabileste, pe de o parte, angajamentul reciproc al Guvernului



(prin intermediul Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale) si al
administratorului infrastructurii feroviare cu privire la implementarea strategiei, iar pe
de alta parte stabileste responsabilitatile asumate de cele doud parti in acest scop.

In cadrul contractului sunt previzute necesitatile de finantare din fonduri publice
ale administratorului infrastructurii, stabilite pe baza strategiei astfel Incat sa asigure
realizarea obiectivelor asumate prin strategie.

De asemenea, in cadrul contractului sunt stabilite fondurile publice alocate
administratorului infrastructurii in scopul realizarii obiectului contractului. Fondurile
publice alocate includ atat fondurile nationale cat si fondurile alocate prin intermediul
imprumuturilor.

Contractul stabileste un set amplu de indicatori de performantd ai infrastructurii,
prin care se masoard activitatea administratorului infrastructurii destinata realizarii
obiectivelor stabilite prin strategie. Pe baza finantarii asigurate, contractul stabileste
obiectivele (tintele) asociate acestor indicatori de performanta. O sinteza a obiectivelor
asociate principalilor indicatori de performantd ai infrastructurii feroviare este
prezentata mai jos.

Tebelul 2. Sinteza obiectivelor asociate principalilor indicatori de performanta

Indicator Initate de Obiective
masura 2026 2027 2028 2029 2030

Viteza tehnica km/h
asigurata
- tren marfa; 26,70 28.8 332 38.4 45,0
-tren pasageri. 34,0 37,0 41,5 50,2 62,0
Numarul nr. 3 3 5 3 5
punctelor
periculoase

eliminate  prin
reparatii curente

Lungime linie km 53,48 55,28 189,23 134,3 301,5
reannoita

Numar puncte nr. 2 2 12 14 14
periculoase

eliminate  prin
reannoire

Punctualitatea min/100 0,55 0,46 0,30 0,25 0,17
trenurilor de tren*km

pasageri

Predictibilitatea % 75 85 90 95 99
trenurilor de

pasageri

Numar de nr. - 6 6 6 8
treceri la nivel

modernizate

Parcursul tren*km 298 280 316 180 335152 355261 376 574
trenurilor de

pasageri pe

retea

Parcursul tren*km 512014 522 254 532 699 543 353 554 220

trenurilor de
marfa pe retea




Actiunile strategice identificate drept necesare pentru atingerea acestor obiective
vizeaza asigurarea suportului logistic al cresterii parametrilor de performanta si calitate
ai serviciilor de transport feroviar, prin cresterea performantelor circulatiei trenurilor si
prin asigurarea serviciilor si facilitatilor necesare in vederea cresterii atractivitatii
transportului feroviar. Ca urmare, implementarea strategiei are un rol esential din
perspectiva realizarii obiectivelor asumate privind cresterea semnificativda a
transportului feroviar in perioada urmatoare, prin transferul modal catre calea ferata a
fluxurilor de transport derulate in prezent prin alte moduri de transport.

Suplimentar, strategia are citeva directii de implementare, care prevad conservarea
si dezvoltarea retelei feroviare existente, eliminarea deficitului acumulat de lucrari de
reparatie, modernizarea infrastructurii feroviare, dezvoltarea unor noi capacitati de
infrastructura, precum si transformarea digitalda a proceselor de administrare a
infrastructurii feroviare.

Prima prioritate il constituie eliminarea volumului acumulat al lucrarilor de
reparatie capitala si reparatie medie a liniilor feroviare principale, cu restabilirea
parametrilor tehnici de proiect ai infrastructurii.

In cadrul acestei directii sunt previzute:

« efectuarea reparatiei capitale a sectoarelor de cale care au atins durata maxima de
exploatare;

* executarea reparatiillor medii in conformitate cu termenele normative dintre
reparatii;

* inlocuirea sinelor, traverselor, aparatelor de cale si a elementelor suprastructurii
caii;

» refacerea prismului de piatra spartd si a terasamentului caii;

* executarea curdtarii profunde a prismului de piatra spartd cu utilizarea utilajului
feroviar specializat modern;

 implementarea tehnologiilor moderne de diagnosticare a starii tehnice a caii.

Implementarea acestor masuri va permite reducerea numarului sectoarelor cu
restrictii de viteza, sporirea fiabilitatii infrastructurii si diminuarea cheltuielilor de
exploatare.

A doua prioritate are scop restabilirea fiabilitatii in exploatare a constructiilor
ingineresti ale infrastructurii feroviare.

Se prevede executarea lucrdrilor de reparatie capitald si reconstructie a podurilor
feroviare, podetelor, sistemelor de drenaj, zidurilor de sprijin si altor constructii
ingineresti.

O atentie deosebita va fi acordata reconstructiei tunelului feroviar de pe sectorul
Mateuti, singurul tunel feroviar din Republica Moldova si obiectiv de importanta
strategicd pentru asigurarea continuitatii procesului de transport.

Totodata, se prevede realizarea unui complex de masuri privind consolidarea
terasamentului caii ferate, prevenirea proceselor de alunecare a terenului, stabilizarea
rambleurilor si modernizarea sistemelor de evacuare a apelor.

A treia prioritate prevede modernizarea complexd a sistemelor existente de dirijare
a circulatiei.



Strategia are scop inlocuirea etapizatd a instalatiilor de semnalizare, centralizare
uzate fizic si moral, cu sisteme moderne de comandd bazate pe microprocesoare,
conforme cerintelor standardelor europene de siguranta.

In paralel, sunt previzute modernizarea retelelor de comunicatii tehnologice,
dezvoltarea telecomunicatiilor digitale, implementarea sistemelor moderne de dirijare
dispecerizata a circulatiei trenurilor si crearea unei platforme digitale unice pentru
administrarea infrastructurii feroviare.

A patra prioritate constituie modernizarea sistemelor de alimentare cu energie
electricd, a posturilor de transformare, instalatiilor de distributie si surselor de alimentare
de rezerva.

O atentie deosebita va fi acordatd sporirii fiabilitatii alimentarii cu energie electrica
a instalatiilor de semnalizare, comunicatii si dirjjare a circulatiei trenurilor, ceea ce va
permite reducerea riscului producerii situatiilor de urgenta.

A cincea prioritate cuprinde un complex de masuri destinate consolidarii securitatii
infrastructurii feroviare critice.

Principalele masuri includ:

* modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata;

« implementarea sistemelor automate de semnalizare si a barierelor;

* dotarea obiectivelor infrastructurii critice cu sisteme moderne de supraveghere
video;

* implementarea sistemelor inteligente de monitorizare a starii infrastructurii;

* dezvoltarea mijloacelor de protectie antiterorista a obiectivelor strategice ale
transportului feroviar.

A sasa prioritate prevede modernizarea tehnicd a subdiviziunilor administratorului
infrastructurii prin procurarea utilajului feroviar specializat modern, a mijloacelor
mecanizate si a echipamentelor de diagnosticare.

Utilizarea utilajului de Tnalta performantd va permite reducerea semnificativa a
volumului muncii manuale, imbunatatirea calitdtii lucrarilor de reparatie, diminuarea
costurilor de exploatare si executarea la timp a lucrarilor de intretinere preventiva.

A sapte prioritare are scop crearea unei platforme digitale unice pentru
administrarea infrastructurii feroviare, care va asigura automatizarea proceselor de
planificare, monitorizarea starii tehnice a obiectivelor, dirijarea circulatiei trenurilor,
gestionarea exploatdrii materialului rulant, gestionarea documentelor in format
electronic si schimbul de date intre toti participantii la procesul de transport.

Implementarea solutiilor digitale va contribui la sporirea eficientei utilizarii
infrastructurii, asigurarea transparentei proceselor de administrare, imbunatatirea
calitatii serviciilor prestate si crearea conditiilor pentru integrarea ulterioara a sistemului
feroviar al Republicii Moldova 1n spatiul european al transporturilor.

I11. Componentele de dezvoltare in constructia de noi capacitati de
infrastructura de importanta deosebita pentru Republica Moldova
Dezvoltarea infrastructurii feroviare a Republicii Moldova urmeaza sa fie realizata
prin implementarea unui ansamblu de proiecte investitionale interdependente, orientate
spre consolidarea conectivitatii teritoriale a tarii, asigurarea functionarii durabile a



coridoarelor internationale de transport, integrarea retelei feroviare nationale in spatiul
european al transporturilor si consolidarea securitatii economice a statului.

Componentele prioritare de dezvoltare au fost stabilite tindnd cont de starea tehnica
actuala a infrastructurii feroviare, prognoza cresterii volumului transporturilor de
marfuri, evolutia comertului exterior, modificarile fluxurilor logistice internationale si
necesitatea adaptarii sistemului de transport al Republicii Moldova la cerintele pietei
europene.

Componenta 1. Dezvoltarea Coridorului Feroviar Sud

Coridorul feroviar Bender — Basarabeasca — Etulia — Giurgiulesti reprezinta unul
dintre elementele-cheie ale sistemului national de transport, asigurand accesul
Republicii Moldova la Portul de stat Giurgiulesti, precum si conexiunile feroviare cu
Romania si statele Uniunii Europene.

In cadrul acestei componente se prevede:

* finalizarea lucrarilor de reparatie capitald si reparatie medie a caii ferate;

» reconstructia podurilor, podetelor si sistemelor de drenaj;

» modernizarea instalatiilor de semnalizare, centralizare si comunicatii;

» modernizarea sistemelor de alimentare cu energie electrica;

» majorarea vitezei de circulatie a trenurilor;

* cresterea capacitatii de transport a liniei feroviare.

Implementarea proiectului va asigura functionarea durabild a coridorului feroviar
sudic, va spori competitivitatea transportului feroviar si va crea conditii favorabile
pentru dezvoltarea operatiunilor de export si import.

Componenta 2. Reabilitarea coridoarelor feroviare Nord si Centru

Coridoarele feroviare Valcinet — Ocnita — Bélti — Ungheni — Chisinau — Cainari
asigurd transporturile interne, conexiunile internationale cu Ucraina si Romania, precum
st deservirea principalelor regiuni industriale si agricole ale tarii.

Principalele directii de implementare sunt:

« efectuarea reparatiilor capitale si medii ale caii;

* reconstructia constructiilor ingineresti;

* inlocuirea aparatelor de cale;

* modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata;

* refacerea terasamentului;

» reabilitarea sistemelor de evacuare a apelor;

« implementarea sistemelor moderne de diagnosticare a starii tehnice a
infrastructurii.

Implementarea acestei componente va permite restabilirea parametrilor de
exploatare ai celor mai solicitate sectoare ale retelei si va asigura functionarea durabild
a transporturilor interne si internationale.

Componenta 3. Dezvoltarea infrastructurii feroviare in directia Portului de Stat
Giurgiulesti

Avand 1n vedere importanta strategicd a Portului de stat Giurgiulesti pentru
comertul exterior al Republicii Moldova, una dintre directiile prioritare de dezvoltare
este construirea si modernizarea acceselor feroviare catre complexul portuar.

In cadrul acestei componente se prevede:

* construirea unei noi linii de acces feroviar;



* dezvoltarea infrastructurii stationare;

« crearea conditiilor pentru manipularea unor volume sporite de marfuri;

« asigurarea accesului materialului rulant cu ecartament de 1520 mm si 1435 mm;

* eliminarea constrangerilor existente privind transportul marfurilor de export si
import.

Implementarea acestei componente va permite dezvoltarea unui nod modern de
transport si logistica multimodala de importantd nationala, care va asigura integrarea
eficientd a transportului feroviar cu transportul naval.

Componenta 4. Dezvoltarea infrastructurii feroviare de frontiera

In contextul intensificarii transporturilor internationale, dezvoltarea infrastructurii
feroviare din zonele de frontiera capata o importanta strategica.

Prioritdtile acestei componente sunt:

» modernizarea sectorului Cantemir — Falciu, inclusiv construirea liniei feroviare
cu ecartament european 1435 mm;

* dezvoltarea infrastructurii punctelor de trecere a frontierei;

* crearea conditiilor pentru cresterea volumului transporturilor internationale;

* sporirea capacitatii statiilor de frontiers;

» modernizarea dotarii tehnice a punctelor de trecere a frontierei de stat.

Realizarea acestor mdsuri va contribui la integrarea retelei feroviare a Republicii
Moldova in coridoarele internationale de transport si la consolidarea cooperarii
economice cu statele Uniunii Europene si cu Ucraina.

Componenta 5. Implementarea platformei digitale unificate de administrare a
infrastructurii feroviare si a procesului de transport ,, ASOUP CorePlatform”

Una dintre directiile prioritare de dezvoltare a infrastructurii feroviare este
implementarea platformei digitale moderne ,,ASOUP CorePlatform”, destinata
administrarii procesului de transport si infrastructurii feroviare, care va constitui baza
transformarii digitale a sectorului feroviar.

Platforma va permite trecerea de la utilizarea sistemelor informatice disparate la un
spatiu digital unic pentru administrarea infrastructurii, organizarea transporturilor,
gestionarea materialului rulant si coordonarea activitatilor administratorului
infrastructurii si ale operatorilor feroviari.

Functionalitatile platformei includ:

» dirjjarea centralizata a circulatiei trenurilor in timp real;

* automatizarea planificarii si organizarii transporturilor;

 administrarea capacitdtii infrastructurii feroviare;

 administrarea digitald a exploatarii infrastructurii;

* managementul ciclului de viatd al activelor infrastructurii si al Intretinerii
acestora,;

* administrarea parcului de locomotive si vagoane;

» gestionarea documentelor in format electronic;

* integrarea cu sistemele financiare, logistice si informationale;

* schimbul automatizat de informatii cu autoritatile publice, organele vamale,
administratorii infrastructurii si intreprinderile feroviare;



* colectarea, stocarea si prelucrarea datelor provenite direct de la instalatiile de
semnalizare, telecomunicatii, diagnosticare si monitorizare a stdrii tehnice a
infrastructurii.

Arhitectura platformei se bazeaza pe un principiu modular, asigurand scalabilitatea,
compatibilitatea cu sistemele informatice existente si posibilitatea integrarii ulterioare
cu platformele digitale ale administratiilor feroviare europene.

Implementarea ,, ASOUP CorePlatform” va asigura controlul deplin al
administratorului infrastructurii asupra resurselor informationale, independenta fata de
furnizorii de software, consolidarea securitatii cibernetice, transparenta proceselor de
administrare si va crea baza tehnologicd pentru digitalizarea completa a sectorului
feroviar din Republica Moldova.

Implementarea acestei componente va contribui la cresterea eficientei administrarii
procesului de transport, reducerea costurilor de exploatare, optimizarea utilizarii
infrastructurii, imbunatdtirea calitdtii serviciilor si integrarea sistemului feroviar
national in spatiul digital european al transporturilor.

Componenta 6. Dezvoltarea bazei tehnico-materiale a administratorului
infrastructurii

In vederea asigurarii intretinerii durabile si eficiente a infrastructurii feroviare, se
prevede crearea si dezvoltarea unei baze tehnico-materiale moderne a administratorului
infrastructurii.

In cadrul acestei componente sunt previzute:

* procurarea utilajului feroviar de 1inaltda performantd destinat lucrarilor de
intretinere si reparatie a caii;

» achizitionarea masinilor si echipamentelor pentru constructia, reabilitarea si
intretinerea infrastructurii feroviare;

» procurarea complexelor moderne de diagnosticare si monitorizare a starii tehnice
a infrastructurii;

* dezvoltarea si modernizarea mijloacelor de mecanizare de mica capacitate;

* modernizarea bazelor de productie si a atelierelor de reparatii ale
administratorului infrastructurii.

Implementarea acestei componente va permite executarea unui volum mai mare de
lucrari cu forte proprii, reducerea termenelor de interventie, cresterea calitatii lucrarilor
de intretinere si diminuarea dependentei de serviciile contractate din exterior.

Componenta 7. Crearea unui sistem modern de management al sigurantei
infrastructurii feroviare

Aceasta componenta prevede dezvoltarea si implementarea unui sistem integrat de
management al sigurantei infrastructurii feroviare, prin modernizarea echipamentelor si
tehnologiilor utilizate pentru protectia infrastructurii critice.

In acest scop se prevede:

» modernizarea sistemelor de supraveghere video;

 implementarea sistemelor inteligente de monitorizare a infrastructurii critice;

* protectia podurilor, tunelurilor si a altor obiective strategice ale infrastructurii
feroviare;

 implementarea sistemelor moderne de avertizare si control la distanta;



* consolidarea masurilor de securitate si rezilienta a infrastructurii in conformitate
cu standardele europene.

Realizarea acestei componente va contribui la reducerea riscurilor operationale,
cresterea nivelului de sigurantd a circulatiei trenurilor si protejarea infrastructurii
feroviare Tmpotriva amenintarilor si factorilor externi.

Componenta 8. Dezvoltarea potentialului tehnic si tehnologic al administratorului
infrastructurii

Dezvoltarea durabila a infrastructurii feroviare necesitd consolidarea capacitatilor
tehnice si tehnologice ale administratorului infrastructurii.

In acest scop se prevede:

» reinnoirea parcului de utilaj feroviar specializat;

* achizitionarea echipamentelor moderne pentru constructia, intretinerea si
diagnosticarea caii;

* dezvoltarea mijloacelor moderne de mecanizare;

* dotarea cu echipamente pentru intretinerea constructiilor ingineresti;

 implementarea tehnologiilor moderne de control si diagnosticare tehnica.

Implementarea acestei componente va contribui la sporirea eficientei activitatilor
de administrare si intretinere a infrastructurii, la reducerea costurilor operationale si la
cresterea duratei de viata a activelor infrastructurii feroviare.

Dezvoltarea noilor capacitdti ale infrastructurii feroviare reprezintd unul dintre
factorii determinanti pentru asigurarea dezvoltirii economice si sociale durabile a
Republicii Moldova, cresterea competitivitdtii economiei nationale si consolidarea
securitatii transporturilor.

Implementarea componentelor prevazute va permite crearea unei infrastructuri
feroviare moderne, fiabile si reziliente, aliniate cerintelor europene privind siguranta,
fiabilitatea operationala, digitalizarea si dezvoltarea durabila.

Dezvoltarea complexa a infrastructurii feroviare va asigura:

* restabilirea parametrilor functionali ai coridoarelor feroviare nationale si
internationale;

* cresterea capacitatii de transport si a capacitatii de tranzit a retelei feroviare;

» reducerea duratei transportului de marfuri si calatort;

* majorarea vitezei medii de exploatare a trenurilor;

* diminuarea costurilor de exploatare si intretinere a infrastructurii;

* sporirea nivelului de siguranta a circulatiei si a fiabilitatii infrastructurii feroviare;

* dezvoltarea transportului multimodal si a centrelor logistice;

* cresterea rezilientei sistemului de transport al Republicii Moldova la modificarile
lanturilor logistice internationale;

» crearea conditiilor pentru cresterea volumului transporturilor de tranzit, export si
import;

* integrarea retelei feroviare a Republicii Moldova in reteaua europeanda de
transport TEN-T si in spatiul feroviar european.

O importantd deosebitd pentru atingerea acestor obiective o are implementarea
tehnologiilor digitale moderne de administrare a infrastructurii feroviare, care va asigura
trecerea la un model digital de gestionare a procesului de transport si va integra
administrarea infrastructurii, dirijjarea circulatiei trenurilor, gestionarea materialului



rulant, intretinerea activelor infrastructurii, gestionarea documentelor in format
electronic si schimbul informational dintre toti participantii la procesul de transport.

Implementarea masurilor prevazute va permite realizarea etapizatd a tranzitiei
infrastructurii feroviare a Republicii Moldova cétre standardele europene moderne de
administrare, va spori eficienta utilizarii investitiilor publice, va contribui la asigurarea
sustenabilitatii financiare pe termen lung a administratorului infrastructurii si va crea
conditiile necesare pentru dezvoltarea transportului feroviar ca element strategic al
sistemului national de transport.

Analizele efectuate, au evidentiat ca initierea si sustinerea transferului modal catre
calea ferata a fluxurilor de transport derulate in prezent prin alte moduri de transport ar
fi inca o componentd noud de dezvoltare. In acest sens, pentru transferul respectiv sunt
necesare doud categorii relevante de actiuni, respectiv:

- Restabilirea unui mediu competitional echitabil si nediscriminatoriu intre
modurile de transport, de natura sa permita ca preturile serviciilor de transport sa reflecte
costurile reale de operare a acestor servicii. Implicit, se pune problema de a elimina
actualul handicap competitiv al transportului feroviar in ceea ce priveste preturile
serviciilor de transport, handicap care a fost generat in mod artificial prin externalizarea
masiva catre restul economiei nationale a costurilor generate de alte moduri de transport,
cu referire in principal la costurile generate de operarea serviciilor de transport rutier;

- Cresterea nivelului de competitivitate al serviciilor de transport feroviar in raport
cu alte moduri de transport, prin cresterea nivelului de performanta si calitate al acestor
servicii, precum si prin implementarea unor servicii cu nivel superior de adecvare in
raport cu asteptarile beneficiarilor serviciilor de transport.

Implementarea cu succes a acestor actiuni are un potential foarte ridicat de a
conduce la comutarea optiunilor beneficiarilor serviciilor de transport in ceea ce priveste
modurile de transport, cu efecte privind migrarea progresiva catre calea ferata.

Pentru a initia si sustine transferul modal al fluxurilor de transport de la modul
rutier catre cel feroviar este de a asigura competitivitatea preturilor serviciilor de
transport feroviar in raport cu preturile serviciilor similare de transport rutier.

In esentd, existd doua directii de actiune posibile pentru atingerea acestui obiectiv,
respectiv:

a) Internalizarea costurilor externe ale transportului rutier, prin taxarea
transporturilor rutiere comerciale (autocare, autobuze, microbuze, camioane) in raport
de distantd si dimensionarea acestor taxe astfel incat sa acopere costurile de
infrastructurd, de mediu, de sigurantd, de accidente intr-o proportie comparabila cu
costurile similare suportate de transportul feroviar. Implementarea noului sistem de
taxare trebuie realizata progresiv pentru a preveni destabilizarea sistemului national de
transport si afectarea economiei nationale. De asemenea, aceastd abordare trebuie
corelatd cu cadrul normativ european.

b) Implementarea unor instrumente de recuperare a handicapului competitiv al
transportului feroviar in raport cu cel rutier prin compensarea din fonduri publice a
efectelor limitarii veniturilor companiilor feroviare generate de externalizarea costurilor
transportului rutier.

Deja o serie de astfel de instrumente sunt implementate prin legislatia europeana.
Astfel:



- Directiva 2012/34/UE, transpusa in legislatia nationald prin Codul transportului
feroivar nr. 19/2022 si Hotarirea Guvernului nr. 264/2025, prevede obligatia statului
privind finantarea din fonduri publice a infrastructurii feroviare astfel incat sa asigure
atat acoperirea tuturor costurilor necesare de administrare a infrastructurii feroviare, cat
si echilibrul financiar al administratorului infrastructurii. In acest fel se vizeaza limitarea
contributiei infrastructurii la pretul serviciilor de transport feroviar.

- Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si
de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70 ale Consiliului transpus
in legislatia nationald prin Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si Hotarirea
Guvernului nr. 47/2023, prevede instituirea obligatiilor de serviciu public privind
transportul feroviar al pasageri si compensarea din fonduri publice a diferentei din
costurile si veniturile aferente serviciilor de transport care fac obiectul obligatiilor de
serviciu public. Acest instrument permite stabilirea unor preturi ale serviciilor de
transport feroviar la nivel competitiv in raport cu transportul rutier. In conditiile
implementarii unui sistem de servicii publice atractive de transport feroviar al
pasagrilor, acesta este principalul instrument care poate favoriza transferul modal catre
calea feratd a fluxurilor de transport al pasagerilor derulate in prezent pe cale rutiera.

In concluzie, competitivitatea preturilor serviciilor de transport feroviar in raport
cu preturile serviciilor similare de transport rutier poate fi asiguratd in perioada
urmatoare exclusiv prin instrumentele de compensare din fonduri publice a costurilor
aferente operdrii serviciilor de transport feroviar si a celor aferente administrarii
infrastructurii.

Atingerea obiectivelor de reforma asumate privind cresterea traficului feroviar ca
efect al transferului modal al fluxurilor de transport de la alte moduri de transport si,
implicit, initierea unei tendinte durabile de reechilibrare modala a sistemului national de
transport, va genera o serie de beneficii relevante pe diverse paliere economice si
sociale.

Din perspectiva intereselor sistemului feroviar national, comutarea progresiva a
optiunilor clientilor catre calea feratd va genera in mod natural cresterea veniturilor
companiilor feroviare, cu consecinte privind reducerea progresiva a ecartului dintre
costuri si venituri. O prima consecintd a acestei tendinte previzibile va consta in
consolidarea progresivd a situatiei economico-financiare a acestor companii. O alta
consecintd va consta 1n initierea unui cerc virtuos de reabilitare a transportului feroviar
si de dezvoltare a sectorului feroviar (crestere venituri - imbunatéfire servicii - atragere
clienti - crestere venituri), care va stopa si va elimina actualul cerc vicios de declin al
acestui mod de transport (scadere venituri - degradare servicii - pierdere clienti - scadere
venituri).

Din perspectiva intereselor economiei nationale, transferul modal catre calea ferata
al fluxurilor de transport de la alte moduri de transport si reechilibrarea modala a
sistemului national de transport va avea drept principald consecinta cresterea eficientei
economice a sistemului national de transport si reducerea semnificativa a costurilor
suportate de economia nationald in legaturd cu transporturile. Transferul modal catre
calea ferata a unei cuante de 10% din volumul actual al transporturilor rutiere de pasageri
si marfa ar genera o reducere totala a costurilor suportate de economia nationala pentru



compensarea unor efecte ale transportului in valoare de circa 30-40 % din contractele
multianuale pentru administrarea infrastructurii si contractele de servicii publice de
transport pasageri.

O altd consecintd majora a transferului modal catre calea ferata al fluxurilor de
transport de la alte moduri de transport o reprezintd reducerea volumului total al
emisiilor de gaze cu efect de sera si al altor emisii poluante generate de sistemul national
de transport, cu consecinte privind reducerea costurilor suportate de economia nationala
pentru compensarea efectelor negative ale acestor emisii.

Nu in ultimul rand, transferul modal catre calea ferata al fluxurilor de transport de
la alte moduri de transport este de naturd sa contribuie la cresterea mobilitatii
persoanelor si bunurilor, inclusiv prin diversificarea optiunilor de transport.

Din perspectiva intereselor de aderare la Uniunea Europeand, implementarea in
Republica Moldova a unor politici s1 masuri care vizeaza transferul modal catre calea
ferata al fluxurilor de transport de la alte moduri de transport ar reprezenta cresterea
contributiei nationale la eforturile Uniunii Euroepene privind eficientizarea sistemului
comunitare pe pietele internationale.

Ca urmare a externalizarii masive a costurilor aferente operdrii transporturilor
rutiere, transportul feroviar de caldtori nu poate functiona in regim comercial. Ca
urmare, obiectivul asumat de crestere a traficului feroviar de célatori poate fi realizat
exclusiv prin consolidarea si eficientizarea sistemului de servicii publice de transport
feroviar al cdlatorilor, pe baza prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1370/2007,
transpus prin Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si Hotarirea Guvernului nr.
47/2023.

Pentru perioada urmatoare, principala {inta a actiunilor destinate cresterii traficului
feroviar de pasageri trebuie sa vizeze transferul modal catre calea ferata a fluxurilor de
transport derulate in prezent prin intermediul transportului rutier public (cu autocare,
autobuze, microbuze). Cu toate acestea, sunt avute in vedere inclusiv masuri destinate
sd incurajeze transferul modal catre calea feratd a fluxurilor de transport derulate in
prezent prin intermediul transportului rutier individual.
spre implementarea unor servicii de transport feroviar de marfa atractive pentru client,
caracterizate prin nivelul ridicat de performanta si calitate al acestor servicii, precum §i
prin nivelul ridicat de adecvare al acestor servicii in raport cu cerintele si asteptarile
clientilor.

Actiunile din aceastd categorie sunt complementare celor privind asigurarea

......

......

de marfa pe rute terestre prin cresterea vitezei comerciale a trenurilor de marfa, prin
implementarea masurilor de dezvoltare a infrastructurii feroviare.

Cresterea nivelului de calitate a serviciilor de transport combinat de marfa pe rute
terestre si de adecvare a acestora la necesitatile de transport si la cerintele clientilor,
trebuie sd includa urmatoarele masuri:



a) Implementarea de servicii adecvate in raport de necesitatile de transport: servicii
de transport feroviar cu orar prestabilit intre terminale, servicii de camionaj a
containerelor in zonele de influenta ale terminalelor (transportul rutier de proximitate);

b) Asigurarea unor niveluri ridicate ale vitezei comerciale a marfurilor, prin masuri
de digitalizare si management inteligent al expeditiilor.

Asigurarea competitivitatii serviciilor de transport marfa poate fi realizatd in
combinatie cu proiectarea unui sistem performant de servicii de transport combinat de
marfa si integrarea terminalelor private in sistemul national de servicii publice privind
transportul combinat de marfa pe rute terestre.

Totodata, pentru asigurarea competitivitatii serviciilor de transport feroviar de
marfa trebuie de majorat viteza comerciald a trenurilor de marfa, cresterea nivelului de
calitate a serviciilor de transport feroviar de marfa si proiectarea unui sistem performant
de servicii de transport feroviar de marfa.

IV. Definirea structurii, a dinamicii implementarii si a prioritatilor, a
sumelor si a surselor de finantare necesare pentru implementarea activitatilor din
cadrul Programului national de infrastructura feroviara

Pentru a creste cota de piatd a sectorului feroviar si implicit atingerea obiectivelor
propuse de crestere a volumelor de marfuri si pasageri, au fost identificate o serie de
masuri care sunt necesar de implementat cu maxima prioritate de catre administratorul
infrastructurii si operatorii de transport feroviar, dar si de Agentia Feroviara,
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si Guvernul Republicii Moldova.
Numai prin efortul conjugat al acestor institutii transportul feroviar se va inscrie in
trendul ascendent de atractivitate specific Uniunii Europene.

Potentialul de crestere este unul realist avand in vedere seturile de masuri ce
urmeaza a fi implementate in perioada urmatoare conform strategiei asumate si in
corelare cu programele de finantare si investitii.

Chiar dacd iIn momentul de fata obiectivul de crestere a traficului feroviar pare unul
ambitios si provocator, el este unul realist in conditiile in care potentialul de crestere
este unul ridicat, avand in vedere si contextul actual:

Transportul feroviar este mai eficient decat transportul rutier, deci implicit mai
ieftin. Acest aspect devine din ce in ce mai important n actualul context al costurilor
pentru combustibil si geopolitic. De asemenea transportul de masa (pentru pasageri) si
cel de volum (pentru marfd) prestat de sectorul feroviar pe distante mici (metropolitan),
medii si lungi este mai eficient decat oricare alt mod de transport si se preconizeaza ca
atractivitatea din punct de vedere al costurilor de transport sd fie in favoarea
transportului cu trenul.

Transportul feroviar este mai putin poluant, deci genereaza costuri publice mai mici
pentru compensarea efectelor negative ale poluarii. Prin politica actuala de protectie a
mediului si de reducere a amprentei de carbon, promovatda de Comisia Europeana prin
adoptarea viziunii GreenDeal, transportul feroviar se inscrie cu succes la tintele propuse
de a avea o dezvoltare durabild, sustenabild in folosul actualei generatii fara a afecta
dezvoltarea generatiilor viitoare. Mai mult decat atat, prin respectarea Strategiei de
mobilitate 2030, prin trecerea a volumelor de pasageri si marfuri din sectorul rutier in



cel feroviar se ating doud tinte importante: reducand emisiile si reducerea gazelor cu
efect de serd, respectiv la reducerea dependentei de petrol importat.

Transportul feroviar este mult mai sigur decat transportul rutier in ansamblu.
Transportul rutier din Republica Moldova genereazd mai multe accidente decat
transportul feroviar, prin prisma mediei accidentelor la un miliard de pasageri-km
transportati calculata conform datelor furnizate de organismele nationale. Chiar daca la
nivelul Europei prinde contur din ce in ce mai mult conceptul de Vision Zero care sa
conduca la scaderea la minim a numarului de accidente rutiere cu decedati, in Republica
Moldova rata accidentelor este una ridicata pe drumurile publice. Aceasta deficienta se
va rezolva de asemenea prin implementarea dezvoltarea sectorului feroviar, in care
numadrul de accidente cu decedati este zero in ultimii ani. Accidentele cu decese sunt
inregistrate la trecerile la nivel cu calea ferata, pe fondul nerespectarii regulilor de
circulatie rutiera. Chiar dacd cea mai mare parte a infrastructurii feroviare este intr-o
stare de degradare ridicata si numarul incidentelor si deraierilor este ridicat, in ultimii
ani nu au existat decedati sau raniti grav printre utilizatorii serviciilor feroviare. Acesta
este un criteriu deosebit de important in alegerea modala in special in ceea ce priveste
transportul de pasageri.

Transportul feroviar poate fi mai rapid si mai confortabil pe distante mici, medii si
lungi inclusiv in raport cu alternativa deplasarii cu autoturismul personal, mai ales in
configuratia actuala a retelei rutiere, in care nu existd drumuri expres de mare viteza.
Chiar si in contextul unei competitii rutier - feroviar pentru traficul de pasageri, intre o
cale ferata modernizata si un drum public, se constatd un avantaj pentru transportul cu
trenul in regimul de conectivitate dintre localitati.

Transportul feroviar decongestioneaza ariile municipale si poate asigura o
conectivitatea rapida cu orasul. Chiar daca pentru Republica Moldova conceptul de tren
municipal este abia la etapa de planificare, analizele preliminare sunt promitatoare in
ceea ce priveste dezvoltarea acestui serviciu. Astfel, o calatorie cu noul serviciu feroviar
intre Aeroportul International “Eugen Doga” Chisinau si Gara feroviara centrala dureaza
15 min, iar una cu autoturismul variaza intre 40 minute si o ora si jumadtate in functie de
perioada zilei. Acest serviciu va fi multiplicat in alte arii raionale din Republica
Moldova, ceea ce va conduce la atragerea a cat mai multi caldtori, in special a celor care
practica navetismul.

Pentru a valorifica superior si accelerat potentialul de transport pe calea ferata, care
sd conduca la atingerea obiectivelor de crestere a transportului pe calea ferata pentru
pasageri si marfuri, au fost propuse si detaliate o serie de masuri necesare a fi
implementate. Desigur ca identificarea acestor masuri nu sunt suficiente si este absolut
necesard o implementare coerenta in care toti actorii implicati sa contribuie in baza unui
plan de actiune si masuri. Mai mult decat atat, un organism independent este necesar sa
monitorizeze atent implementarea masurilor si sa semnaleze din timp orice Intarziere
sau posibil blocaj in desfasurarea actiunilor.

Cresterea numarului de pasageri care utilizeaza trenul reprezintd un deziderat atat
la nivelul Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale cét si la nivelul viitorului
administratorul de infrastructura si ale operatorilor de transport feroviar.

Acest obiectiv se poate atinge prin cresterea atractivitdtii transportului pe calea
ferata, astfel:



a) cresterea vitezei comerciale si scdderea timpilor de parcurs;

b) cresterea confortului céldtoriei si a calitatii serviciilor de transport;

¢) noi servicii curse feroviare de pasagerti;

d) promovarea, atragerea si fidelizarea calatorilor prin alegerea modald sau prin
generarea de noi calatorii;

e) analiza oportunitatii constructiei unei linii de mare viteza lasi - Ungheni -
Chisinau.

Durata de parcurs si conditiile de confort au fost identificate ca principalele
elemente care, alaturi de conditiile tarifare, confera dezvoltarea si atragerea de noi
fluxuri de calatori in completarea celor existente.

In ceea ce priveste obiectivul de crestere a traficului feroviar de marfi, acesta se
poate atinge prin cresterea atractivitatii transportului de marfa pe calea ferata, astfel:

1. cresterea vitezei comerciale si scdderea timpilor de parcurs;

2. tarife de utilizare a infrastructurii atractive;

3. noi conexiuni feroviare cu linii feroviare industriale;

4. promovarea unei politici atractive de tranzit;

5. decarbonizarea transportului rutier in linie cu principiul ,,poluatorul plateste”
pentru stimularea tranzitiei transportului de marfuri cétre transportul feroviar.

Durata cdlatoriei pe calea feratd pentru trenurile de marfa in prezent este una
necompetitiva in raport cu sectorul rutier. Cauzele sunt multiple si sunt generate de
starea infrastructurii feroviare, lipsa materialului rulant pentru operatiunile de
decuplare/cuplare a vagoanelor si de manevra.

In scopul atintgerii obiectivelor enuntate, a fost elaborat un Plan de actiuni, cu
urmatorul continut.

Tabel. 3 Planul de actiuni de implementare a Programului national de
infrastructura feroviara

Nr. Actiunea Valoarea, | Termenii | Indicator de rezultat, descrierea actiunii.
mii lei de
executare
Anul 2026

1 Proiectarea lucrarilor de | 10 000,0 | August- Contractul de achizitionare a serviciilor
reabilitare a  statiei Decembrie | de proiectare la obiectul ,,Reconstructia
Revaca si executarea 2026 statiei Revaca-Aeroportul si amenajarea
lucrarilor de reabilitare platformei de transport”

Nr.0086/1V/2026 din 26.04.2026 a fost
semnat intre 1.S. “Calea Ferati din
Moldova” si L.P. ,,Oficiul Amenalarea
Teritoriului urbanism, Constructii si
Locuinte”. Suma contractului constuie
816000 Iei.

2 Proiectarea si | 60 000,0 | August Contractul de prestarea servicii de
executarea lucrarilor de 2026 — | proiectare la obiectul , Asigurarea
reparatie a sase sectoare Iunie 2027 | stabilitatii terasamentului si liniei de cale
pe tronsonul Cahul- feratd Cahul-Giurgiulesti (km 88+70,
Giurgiulesti km 88+800, km 88+900, km 92+150 —
(km88+70), (km 92+350) nr.55/IV/2026 a fost semnat
88+800), (km 88+900) intre 1.S. ,,Calea Ferata din Moldova” si
(km  89+200) (km S.R.L. ,Intexnauca” la data de




89+900) si (km 92+150
-92+350)

23.03.2026. Termen de prestare — 12
luni, proiectele fiind impartite in loturi.

Proiectarea lucrarilor de
reparatie a tronsonului
[argara-Cahul si
executarea  lucrarilor
respective.

11 190,0

August-
Decembrie
2026

Servicii de elaborare a documentatiei de
proiect la obiectivul “Linia de cale ferata
tronsonul Iargara-Prut2-Cahul”: pentru
reparatia capitala a segmentelor de cale
ferata km 66 PK9 - km 68 PK2 st.
largara; km 77 PK9 — km 96 PK4
largara-Prut-2; km 1 PK1 —km 41 PK10
Prut-2-Cahul, km 42 PK 1 — km
44 PK 10 Cahul-Giurgiulesti (selectiv),
cu restabilirea parametrilor tehnici
initiali de exploatare Obiectul proiectarii
il constituie linia principald de cale
feratd pe segmentele mentionate,
impreund cu elementele aferente
acesteia: suprastructura caii,
terasamentul, platforma caii, sistemul de
drenaj si evacuare a apelor, lucrarile de
artd, zidurile de sprijin, intersectiile la
nivel existente si alte elemente strict
necesare readucerii segmentelor de cale
ferata la parametrii functionali initiali.
A fost elaborat caietul de sarcine pentru
denuntare a licitatiei.

Procurarea materialelor
pentru executarea
lucrérilor stipulate la
actiunile 1-3

&3
895,776

August-
Noiembrie
2026

In cadrul achizitiilor sunt planificate a fi
procurate urmdatoarele:

1) Traverse din lemn- aproximativ 8 000
buc;

2) Traverse din beton armat cu tipul de
fixare Vossloh— aproximativ 30 000
buc;

3) Tip de fixare Vossloh pentru traverse
din beton armat - aproximativ 30 000
set;

4) Fractiune de piatrd concasatd 25x60 —
aproximativ 35714 m3 (50 000 tone)

Finalizarea lucrarilor pe
tronsonul Prut-2
(Republica Moldova) —
Falciu (Rominia)

7 796,389

August-
Noiembrie
2026

Conform contractului cu compania
»Prombudkolya” nr.1170/IV/2025 din
01.08.2025 privind furnizarea
traverselor — urmeaza a fi achitate 5 590
915 lei.

Conform contractului cu compania
,,Barza Companie” SRL
nr.1189/1V/2025 din 29.08.2025 privind
furnizarea pietrei sparte — urmeaza a fi
achitate 2 205 474 lei.

Au fost receptionate traverse in volum
de 10500 buc, pietris in volum de 9300
tone.

Finalizarea lucrarilor de
reabilitare a km 74 pe

45
117,835

August-
Septembrie
2026

Conform contractului cu compania
,Prestigiu-AZ”SRL  nr. 1239/1V/2025
din  25.09.2025 pentru efectuarea




tronsonul Cahul-
Giurgiulesti (Vileni)

lucrarilor reabilitarea terasamentului
liniei de cale ferata localizat la km 74
Cahul-Giurgiulesti  (s.Vialeni) suma
contractului constituie 59 756 190 lei. In
2025 in cadrul contractului s-a achitat
suma in valoare de 14 949 152 lei.
Valoarea restanti a 1.S. “Calea Ferata
din Moldova” constituie 44 807 038 lei.
Suma contractului cu derjinte de santier,
,,Panfil Ton” nr.1247/1V/2025 constituie
398 000 lei. In anul 2025 s-au achitat
serviciille in valoare de 87203 Iei.
Valoarea restantd a 1.S. “Calea Ferati
din Moldova” pentru anul 2026
constituie 310 797 lei.

10 | Modernizarea
sistemului de paza a
infrastructurii feroviare

2 000,0 August-
Decembrie
2026

In  scopul asigurdrii  securitdtii
transporturilor si protectiei antiteroriste
a trei obiecte de infrastructura criticd ale
1.S. ,,Calea Feratd din Moldova” (Podul
feroviar Calfa, Podul feroviar Mateuti —
Ribnita, Tunelul feroviar Mateuti), a fost
elaborat Caietul de sarcini pentru
sistemul de supraveghere video cu
utilizarea camerelor IP, alimentare de
rezerva si transmiterea datelor catre
centrul de monitorizare.

Proiectul CS stabileste:

+ Lista obiectelor si coordonatele
acestora.

* Cerintele tehnice pentru camere (tip A
si B), inclusiv rezolutia de cel putin 4Mp
si, respectiv, 8Mp, prezenta ilumindrii
IR, functii analitice si clasa de protectie
[P66/1P67, IK10.

» Cerintele pentru echipamentele de
transmisie a datelor (fibrad optica, PoE+)
si sistemul de monitorizare (protocoale
SNMP v3, ONVIF Profile M, S, T).

* Cerintele fata de executantii lucrarilor,
obligatiile de garantie si termenele de
remediere a defectiunilor (SLA).
Actiunea prevede achizitionarea
sistemelor pentru obiectele standard
(Statia Ocnita) -56 buc de camere video
si achizitionarea sistemelor specializate
cu functii de descurajare activa pentru
paza podurilor Calfa, Mateuti si a
tunelului feroviar (Statiille Balti si
Rautel) — 28 buc de camere video.

Total

220 000,00 mii lei

Anul 2027




Executarea lucrarilor de
reparatie a sase sectoare
pe tronsonul Cahul-
Giurgiulesti
(km88+70), (km
88+800), (km 88+900)
(km  89+200) (km
89+900) si (km 92+150
-92+350) si executarea
lucrarilor respective

60 000,0

Martie-
Decembrie
2027

Executarea lucrarilor prin atragerea unui
antreprenor pentru implementarea unui
complex de masuri ingineresti privind
consolidarea mecanica a terasamentului
caii ferate pe sectoarele km 88+70, km
88+800, km 88+900, km 89+200, km
89+900 si km 92+150-92+350, cu o
lungime totalda de 800 m, in scopul
protejarii  Tmpotriva deformatiilor si
proceselor de alunecare de teren, precum
si al prevenirii degradarii continue a
caracteristicilor de rezistentda ale
solurilor versantului si ale luncii raului
Prut.

Lucraérile includ:

-organizarea colectdrii si evacudrii
apelor de suprafata prin construirea unor
canale de evacuare din beton, cu
descarcarea apelor in afara zonei de risc;
-consolidarea malurilor raului Prut prin
utilizarea betonului monolit, executarea
unor coloane verticale cu diametrul de
pana la 1,7 m, cu adancirea sub cota
fundului albiei raului Prut pe sectorul
examinat, montarea placilor prefabricate
din beton armat, realizarea protectiei cu
anrocamente si aplicarea altor solutii
ingineresti;

-executarea unui geomasiv, destinat
eliminarii riscului aparitiei
deformatiilor, alunecarilor de teren si
prabusirilor, prin realizarea unor coloane
din pamant cimentat cu diametrul de
panad la 1,7 m, amplasate la o distanta de
2,4 m intre ele, utilizand tehnologia JET
GROUTING.

Executarea lucrarilor de
reparatie a tronsonului
largara-Cahul

(km77+900 -
km96+400), (km1+100

km14+100),(km15+100
- km30+900),
(km31+100 -
km41+700),
(km42+200 -
km44+100)

392 710,0

lanuarie-
Decembrie
2027

Executarea lucrdrilor de reparatie
capitald a sectorului de cale ferata, cu o
lungime totalda de 59,9 km, include
urmatoarele tipuri de lucrari:

-inlocuirea stratului de balast din piatra
sparta la o adancime de 0,3 m pe
intreaga lungime a sectoarelor;
-inlocuirea traverselor existente cu
traverse noi din beton armat;

-montarea caii fara joante cu utilizarea
sinelor de tip R-65.

Pentru executarea lucrarilor mentionate
mai sus vor fi necesare urmatoarele
materiale:

-Piatra sparta — 107 820 tone;

-Traverse din beton armat — 112 600
bucati;




-Sine de tip R-65 — 7 119 tone.

Proiectare si efectuare | 12 000,0 | Ianuarie- Executarea proiectului de efectuarea
lucrarilor de reparatie Decembrie | lucrarilor de reparatie capitala a
capitalepe  tronsonul 2027 sectorului de cale feratd, cu o lungime
Balti —Matiuti  cu totala de 13,8 km, include urmatoarele
lungime totald 121 km tipuri de lucrari:

(km25+150 — -inlocuirea stratului de balast din piatra
km27+900; spartd la o adancime de 0,3 m pe
km113+200 — intreaga lungime a sectoarelor;
km116+850; -inlocuirea traverselor existente cu
km48+800 - traverse noi din beton armat;
km49+800; km7+800 — -montarea caii fard joante cu utilizarea
km58+900; sinelor de tip R-65.

km117+300 -

km118+600)

Elaborarea studiului de | 10 000,0 | lanuarie- Studiul de fezabilitate trebuie sa prevada
fezabilitate privind Decembrie | Inlocuirea etapizatd a instalatiilor de
modernizarea 2027 semnalizare, centralizare si bloc de linie,
sistemului de invechite din punct de vedere moral si
semnalizare si fizic, cu sisteme moderne de comanda
telecomunicare pe bazate pe microprocesoare, care
sectoarele Vilcinet- corespund  cerintelor  standardelor
Ocnita-Balti-Ungheni- europene de siguranta.
Chisinau-Bender-

Basarabeasca-

Giurgiulesti, Chisindu-

Cainari-Cahul-

Giurgiulesti.

Proiectarea si testarea | 4 040,0 Februarie- | Achizitia software-ului complexului
platformei digitale de Decembrie | ,,ASOUP CorePlatform” include:
administrare a 2027 - demararea planificatd a procesdrii de

proceselor de transport
“ASOUP
CorePlatform”

testare a fluxului de date din versiunea
actuala a sistemului ASOUP;

- exploatarea experimental-industriala a
complexului software ASOUP COR;

- lansarea versiunii de baza a sistemului
ASOUP COR 1in regim de exploatare
industriala;

- sigurarea suportului tehnic pe parcursul
unui an de exploatare.

Elaborarea si implementarea proiectului
va asigura:

-controlul  centralizat al
feroviar In timp real;
-automatizarea proceselor de planificare
si organizare a transporturilor;
-managementul capacitatii
infrastructurii feroviare;

-managementul digital al functionarii
instalatiilor de infrastructura;
-managementul ciclului de viata al
instalatiillor de infrastructurd si al
intretinerii acestora;

traficului




-managementul parcului de locomotive
si vagoane;
-managementul
documentelor;
-integrarea cu sistemele financiare,
logistice si informatice;

-schimbul automat de informatii cu
agentiile guvernamentale, serviciile
vamale, operatorii de infrastructurd si
intreprinderile feroviare;

-colectarea, stocarea si prelucrarea
datelor provenite direct de la instalatiile
de infrastructura feroviara, inclusiv
sisteme de semnalizare, telecomunicatii,
diagnosticare si monitorizare a starii
tehnice.

electronic al

7 Proiectarea caii ferate | 4 000,0 lanuarie- Proiectul tehnic prevede:
de acces catre noile Iunie 2027 | -construirea liniei de cale feratd de
facilitati a Portului de acces;
Stat de Pasageri si -dezvoltarea infrastructurii statiilor;
Marfuri din Giurgiulesti -crearea conditiilor pentru manipularea
(I.S. “Portul Fluvial unor volume tot mai mari de marfuri;
Ungheni”) -asigurarea accesului la infrastructura
portuara pentru materialul rulant cu
ecartamentul de 1520 mm si 1435 mm;
-eliminarea restrictiilor de infrastructura
existente in transportul de marfuri de
export si import.
Total 482 750,0 mii lei
Anul 2028
1 Echiparea a 25 de | 50000,0 | lanuarie- Achizitionare 25 seturi echipamentelor
treceri la nivel cu Decembrie | pentru  sistemul  automatizat  de
sisteme automatizate de 2028 semnalizare s1 avertizare include
signalizare si urmatoarele echipamente:
semnalizare 1. Echipamente hardware pentru dulapul
de comandai;
2. Echipamente de semnalizare la sol;
3. Echipamente de cale ;
4. Produse de program (Software);
5. Sistemul de alimentare cu energie
electricd si protectie;
6. Echipamente pentru personalul de
serviciu (in cazul existentei unui post);
7. Complex de control de la distanta si
telediagnosticare.
2 Lansarea versiunii | 15 000,0 | lanuarie- Achizitia software-ului complexului
experimental- Iunie 2028 | ,,ASOUP CorePlatform” include:

industriale si a versiunii
de baza in regim de
exploatare  industriald
platformei digitale de
administrare a
proceselor de transport

- demararea planificatd a procesdrii de
testare a fluxului de date din versiunea
actuala a sistemului ASOUP;

- exploatarea experimental-industriala a
complexului software ASOUP COR;




“ASOUP
CorePlatform”

- lansarea versiunii de baza a sistemului
ASOUP COR 1in regim de exploatare
industriala;

- asigurarea suportului tehnic pe
parcursul unui an de exploatare.
Implementarea proiectului va asigura:
-controlul  centralizat al traficului
feroviar in timp real;

-automatizarea proceselor de planificare
si organizare a transporturilor;
-managementul capacitatii
infrastructurii feroviare;

-managementul digital al functionarii
instalatiilor de infrastructura;
-managementul ciclului de viata al
instalatiilor de infrastructura si al
intretinerii acestora;

-managementul parcului de locomotive
sl vagoane;

-managementul electronic al
documentelor;

-integrarea cu sistemele financiare,
logistice si informatice;

-schimbul automat de informatii cu
agentiile guvernamentale, serviciile
vamale, operatorii de infrastructurd si
intreprinderile feroviare;

-colectarea, stocarea si prelucrarea
datelor provenite direct de la instalatiile
de infrastructura feroviara, inclusiv
sisteme de semnalizare, telecomunicatii,
diagnosticare si monitorizare a stdrii
tehnice.

Constructia caii ferate
de acces catre noile
facilitdti a Portului de
Stat de Pasageri si
Marfuri din Giurgiulesti

(I.S. “Portul
Ungheni”)

Fluvial

15 000,0

Martie-
Decembrie
2028

Pentru construirea 400 m cale feratd
proiectul prevede achizitionare a
materialelor necesare:

-piatrd spartd — 1 100 tone;

-traverse — 550 bucati;

-sine de tip R-65 — 65 tone.
Implementarea proiectului prevede:
-construirea liniei de cale feratd de
acces;

-dezvoltarea infrastructurii statiilor;
-crearea conditiilor pentru manipularea
unor volume mari de marfuri;
-asigurarea accesului la infrastructura
portuara pentru materialul rulant cu
ecartamentul de 1520 mm si 1435 mm;
-eliminarea restrictiilor de infrastructura
existente in transportul de marfuri de
export si import.




Procurarea masinilor de
cale pentru mentenanta
infrastructurii feroviare:
- Excavator  cu
atasamente - 3 unitati;

- Elevator de sine
cu comanda autonoma
CR — FPE - 6 unitati.

50 000,0

lanuarie-
Decembrie
2028

Achizitionarea echipamentelor
specializate pentru intretinerea  si
repararea infrastructurii, precum si de
echipamente cu mecanizare redusa, este
necesara pentru mecanizarea muncii
manuale, automatizarea proceselor si
asigurarea unei intretineri de inalta
calitate a cailor ferate, eliminarea
defectelor sinelor si traverselor si
corectarea alinierii cdilor ferate pentru a
preveni accidentele si deraierele, toate
acestea avand un impact direct asupra
sigurantei operarii trenurilor $i a
fiabilitatii generale a transportului de
marfuri si pasageri.
Excavatorul-incarcdtor este o masina
multifunctionala. Diversitatea
echipamentelor care pot fi montate pe
excavator 11 face extrem de
multifunctional, capabil sa execute orice
lucrari pe calea feratd, inlocuirea sinelor,
a traverselor, a grilajelor de sine, precum
si lucrdri cu balast. O gama larga de
echipamente standard si speciale sunt
destinate pentru: lucrari cu sine, lucrari
in zona de expropriere, lucrari cu
traverse, lucrari cu ballast.

Elevator de sine cu comandd autonoma
CR — FPE -tip de mecanisme de cale
feratd este utilizat pentru indreptarea
cailor ferate in timpul reparatiilor sau in
cadrul intretinerii curente a caii ferate.

Efectuare lucrarilor de
reparatie capitale
tronsonul Balti -Matiuti
(km25+150 -
km27+900;

km113+200 -
km116+850;

km48+800 -
km49+800; km7+800 —
km58+900;

km117+300 -
km118+600)

90 323,0

lanuarie-
Decembrie
2028

Executarea lucrdrilor de reparatie
capitald a sectorului de cale feratd, cu o
lungime totald de 13,8 km, include
urmatoarele tipuri de lucrari:

-inlocuirea stratului de balast din piatra
sparta la o adancime de 0,3 m pe
intreaga lungime a sectoarelor;
-inlocuirea traverselor existente cu
traverse noi din beton armat;

-montarea caii fara joante cu utilizarea
sinelor de tip R-65.

Pentru executarea lucrarilor mentionate
mai sus vor fi necesare urmatoarele
materiale:

-Piatra sparta — 24 840 tone;

-Traverse din beton armat — 25 944
bucati;

-Sine de tip R-65 — 1 786 tone.

Proiectare lucrarilor de
reparatie  capitald a
infrastructurii feroviare

15 000,0

lanuarie-
Decembrie
2028

Executarea proiectului de efectuare a
lucrarilor de reparatie capitala a
sectorului de cale feratd, cu o lungime




pe tronsonul Bratuseni
— Rediul-Mare
(km2+100 —
km27+900)

totald de 25,7 km, include urmatoarele
tipuri de lucrari:

-inlocuirea stratului de balast din piatra
sparta la o adancime de 0,3 m pe
intreaga lungime a sectoarelor;
-inlocuirea traverselor existente cu
traverse noi din beton armat;

-montarea caii fard joante cu utilizarea
sinelor de tip R-65.

Modernizarea
sistemelor de
semnalizare si
telecomunicatii pe
urmatoarele tronsoane:
Valchinet-Ocnita-
Ungheni-Chisinau-
Bender-Basarabeasca-
Etulia-Giurgiulesti,
Chisinau-Cainar-
Cahul-Giurgiulesti

65 000,0

lanuarie-
Decembrie
2028

Modernizarea prevede achizitionare a 10
seturi de urmatoarele sisteme:

1) Blocarea  semiautomatd  cu
microprocesor (BSAM) este un sistem
digital modern de reglementare la
intervale a circulatiei trenurilor pe
sectoare de linie simpld sau dubla, cu
intensitate scazuta sau medie a traficului.
Lista echipamentelor si componentelor
incluse 1n sistema de blocarea
semiautomata cu microprocesor
(BSAM):

1. Echipamente de statie (pentru ambele
statii care limiteaza intervalul de statie/
magistrald);

2. Echipamente de cale (la sol) pentru
controlul trecerii trenului;

3. Produse de software si senzori;

4. Echipamente de semnalizare si
comanda;

5. Sistemul de alimentare cu energie
electrica si protectie;

2) Centralizarea releu-procesor este un
tip hibrid de sistem de management al
traficului  feroviar, care combina
tehnologiille ~ vechi cu  solutiile
computerizate moderne, permitand
gestionarea de la distanta a statiilor de
linie.

Lista echipamentelor si a componentelor
incluse in setul de livrare al Centralizarii
Releu-Procesor:

1. Echipamente hardware pentru postul
central (CPU);

2. Echipamente de interfatare si corelare
(Nivelul de linie)’

3. Produse de Software;

4. Echipamente de retea si de formare a
canalelor de comunicatie;

5. Sistemul de alimentare cu energie
electrica.

Elaborarea studiului de
fezabilitate a
obiectivelor de

15 000,0

lanuarie-
Tunie 2028

Componenta lucrarilor:




alimentare cu energie
electricd si elaborarea

examinarea statiilor de transformare, a
punctelor de distributie si a liniilor de

documentatiei de cablu;

proiect -evaluarea starii tehnice a
echipamentelor;
-elaborarea solutiilor de proiect pentru
modernizare;
-pregatirea documentatiei de executie.

9 Modernizarea statiilor | 80 000,0 Tunie- Se prevede achizitionarea urmatoarelor

de transformare si a Decembrie | echipamente:

instalatiillor de  di 2028 -Transformatoare de putere 10/0,4 kV —

stributie 15 buc.;
-Instalatii  de distributie complete
(KRU), Iintrerupatoare, sisteme de
protectie si automatizare a releelor
(RPA) — 10 set;
-Sisteme de automatizare si control — 10
set.
Se prevede:
-inlocuirea transformatoarelor de putere
invechite;
-instalarea echipamentelor moderne de
distributie complete;
-inlocuirea aparatajului de comutatie;
-modernizarea sistemelor de protectie si
automatizare.

10 | Reconstructia retelelor | 180 000,0 | Tanuarie- Componenta lucrarilor:
de cabluri de alimentare ZDoezcgmbrie -examinarea tehnica a liniilor de cablu

cu energie electrica

existente;

-demontarea cablurilor de putere uzate;
-elaborarea noilor trasee de cabluri;
-furnizarea si pozarea noilor cabluri de
putere;

-amenajarea canalelor de cabluri si a
constructiilor de protectie;

-instalarea caminelor de cabluri si a
traversarilor;

-montarea mufelor de legdturd si a
terminatiilor de cablu;

-inlocuirea dulapurilor de distributie;
-efectuarea testarilor si punerea in
functiune.

Cabluri de putere de tensiune medie 6—
10 kV —150 km;

Cablu 0,4 kV - 100 km;

Mufe de conectare - 500 buc;

Mufe terminale - 500 buc;

Cutie principala de dostibutie - 30 buc;
Cutie intermediara de distributie - 60
buc;

Cutie de control al retelei -30 buc.




Total

| 575 323,0 mii lei

Anul 2029

Echiparea a 25 de
treceri la nivel cu
sisteme automatizate de
signalizare si
semnalizare

50 000,0

lanuarie-
Decembrie
2029

Achizitia 25 seturi
pentru  sistemul  automatizat de
semnalizare si  avertizare include
urmatoarele echipamente:
1.Echipamente hardware pentru dulapul
de comanda;

2. Echipamente de semnalizare la sol;

3. Echipamente de cale

4. Produse de Software;

5. Sistemul de alimentare cu energie
electrica si protectie’

6. Echipamente pentru personalul de
serviciu (in cazul existentei unui post);
7. Complex de control de la distanta si
telediagnosticare.

echipamentelor

Proiectarea si
efectuarea lucrarilor de
reparatie tunelului
feroviar pe tronsonul
Balti-Mateuti
(km115+150-
km115+350)

25 000,0

Tulie-
Decembrie
2029

Achizitionare serviciilor de proiectare
care cuprind efectuarea investigatiilor
geologice si elaborarea unui proiect de
reabilitare si efectuare reparatie capitala
a tunelului feroviar. Tunelul a fost
construit in anul 1893 si la moment se
afld intr-o stare avariatd din cauza
proceselor de levigare si distrugerii
ziddriei din piatrd spartd din spatele
peretilor verticali, precum si a zidariei
boltii sub actiunea apelor subterane
provenite din straturile superioare ale
masivului muntos, care pdtrund prin
carsturile formate in urma deformarilor
geologice.

Pentru executarea lucrarilor vor fi
necesare urmatoarele materiale:

-beton clasa C30/37 — 280 m3;

-beton torcretat — 180 m3;

-ciment pentru injectare — 140 t;
-materiale pentru injectare

(microciment si rasini poliuretanice) —
18 t;

-otel-beton pentru armare AS00C — 42

£

-plasa de armare — 1 350 m?;

-ancore (L =2,5-3,0 m) — 750 buc.;
-material hidroizolant — 1 350 m?;
-geotextil — 1 350 m?;

-conductd de drenaj @ 160-200 mm —
320 m; -piatrd spartd pentru drenaj — 420
t;

-rigole de drenaj — 320 m;

-nisip — 260 t;

-piatrd brutd — 120 m?;

-piatrd de placare — 95 m?;




-sine de tip R-65 — 20,5 t;
-traverse din beton armat — 290 buc.
- piatra sparta - 560 t

Procurarea 60 000,0 | Ianuarie- Drezinda VMT 865 GR este un vagon
echipamentelor pentru Decembrie | automotor, utilizat pentru transportul si
intretinerea si repararea 2029 manipularea materialelor, alimentarea
infrastructurii: echipamentelor cu aer si energier
- Drezina-vagon- electricd, precum si Prezenta
automotor VMT 865 echipamentelor atasabile
GR - 3 unitati; corespunzatoare  permite  utilizarea
- tehnica micd de acestuia pentru alte necesitdti (curatarea
mecanizare: liniilor ferate de zdpada, transportul
masind de tdiat sine -15 echipamentelor speciale, efectuarea
unitati; lucrarilor de reparatii etc).
- masina de gaurit sine Masina de tdiat sine ultra-usoara Cut
PRUL - 15 unitati; Hornet asigurd o productivitate ridicata
- dispozitiv hidraulic de si o utilizare simpla, indiferent de tipul
intindere — 10 unitati. sinei. Aceasta asigurd tdiere exactd si
sigura majorind productivitatea
lucrarilor datoritd timpului redus de
tdiere. Motoarele acesteia garanteaza
puterea si precizia geometrica;
- masina de gaurit sine PRUL pentru
gaurirea tuturor tipurilor de sine de cale
ferata, inclusiv sine termorezistente.
- dispozitiv hidraulic de Intindere utilizat
pentru tensionarea sinelor cu lungimea
de pana la 1200 metri, cu compensare
termicd de 25°C, posibilitatea de
functionare paraleld pe ambele sine
Inlocuirea etapizata a | 100 000,0 | Ianuarie- In cadrul proiectului sunt previzute
sistemelor de instalatii Decembrie | lucrdri la 5 statii feroviare: Bratuseni,
de rutda si control 2029 Donduseni, Parc—Revaca, Comrat si

(MKU) cu sisteme de
centralizare electronica
cu microprocesor, de la
statiile liniare.

Prut-2, cu modernizarea a aproximativ
60 de macazuri.

Trecerea la sistemele de centralizare
electronica cu microprocesor (CEM)
elimind influenta factorului uman in
gestionarea traficului, prin verificarea
automata a tuturor conditiilor necesare
pentru circulatia sigurd a trenurilor.
Sistemele cu microprocesor accelereaza
semnificativ procesul de comandd a
macazurilor si semnalelor feroviare,
reducand intervalele dintre trenuri si
eficientizand operatiunile de manevra.
Noul echipament necesitd spatii mai
reduse pentru instalare, dispune de
functii de autodiagnosticare continua si
contribuie la diminuarea considerabila a
cheltuielilor pentru exploatare  si
intretinere tehnica ulterioara.




Lista echipamentelor si componentelor
incluse 1n setul de livrare la inlocuirea
sistemelor MKU cu centralizarea
electronica cu microprocesor (MCE):

1. Echipamente de statie si software
-Procesoare industriale MCE (blocuri
duplicate de calcul securizat);

-Posturi de lucru (ARM) pentru
impiegatul de miscare, cu monitoare
LCD;

-Dulapuri cu controllere de obiect
(module de comanda directa a
dispozitivelor de cale);

-Set de produse de program (Software)
(software de sistem si logica aplicativa a
statiei);

2. Echipamente de cale (la sol) :
-Electromecanisme de macaz (cu
elemente de montaj pe schimburile de
macaz) ;

-Semafoare de statie cu leduri (de
intrare, de iesire, de manevra) ;

-Senzori pentru controlul ocuparii
liniilor (contoare de osii sau circuite de
cale electronice) ;

-Mufe de cablu pentru ramificatii (cutii
de cale).

3. Complex de comunicatii si control de
la distanta :

-Comutatoare (switch-uri) si rutere
industriale de retea ;

-Module de interfatare cu centralizarea
dispecerului (pentru gestionarea de la
distantd din postul central - dispecerat);
-Sistem de  diagnosticare  tehnica
(controllere si senzori de telemetrie);

4. Sistemul de alimentare cu energie
electrica si protectie:

-Panou de alimentare automatizat cu
module AAR (comutare automatd a
rezervei);

-Sursd  industriala de  alimentare
neintreruptibild (UPS);

-Set de baterii de acumulatoare pentru
functionare autonoma;

-Dispozitive de protectie impotriva
supratensiunilor de impuls (DPS)
impotriva trasnetelor;

5. Produse de cablaj:

-Cabluri de semnalizare si blocare
(magistrale si intra-statie).




Modernizarea
sistemelor de
semnalizare si
telecomunicatii pe
urmatoarele tronsoane:
Chisinau-Cainari,
Bender-Basarabeasca-
Etulia-Giurgiulesti

65 000,0

lanuarie-
Decembrie
2029

Modernizarea prevede achizitionare a 10
seturi de urmatoarele sisteme:

1) Blocarea  semiautomata  cu
microprocesor (BSAM) este un sistem
digital modern de reglementare la
intervale a circulatiei trenurilor pe
sectoare de linie simpld sau dubla, cu
intensitate scazuta sau medie a traficului.
Lista echipamentelor si componentelor
incluse 1n sistema de blocarea
semiautomata cu microprocesor
(BSAM):

1. Echipamente de statie (pentru ambele
statii care limiteaza intervalul de statie/
magistrald);

2. Echipamente de cale (la sol) pentru
controlul trecerii trenului;

3. Produse de software si senzori;

4. Echipamente de semnalizare si
comanda;

5. Sistemul de alimentare cu energie
electrica si protectie;

2) Centralizarea releu-procesor este un
tip hibrid de sistem de management al
traficului  feroviar, care combina
tehnologiille  vechi cu  solutiile
computerizate moderne, permitand
gestionarea de la distantd a statiilor de
linie.

Lista echipamentelor si a componentelor
incluse in setul de livrare al Centralizarii
Releu-Procesor:

1. Echipamente hardware pentru postul
central (CPU);

2. Echipamente de interfatare si corelare
(Nivelul de linie)’

3. Produse de Software;

4. Echipamente de retea si de formare a
canalelor de comunicatie;

5. Sistemul de alimentare cu energie
electrica.

Executare lucrarilor de
reparatie  capitalda a
infrastructurii feroviare
pe tronsonul Bratuseni
- Rediul-Mare
(km2+100 —
km27+900)

208 838,0

[anuarie-
Decembrie
2029

Executare lucrarilor de reparatie capitald
a sectorului de cale ferata, cu o lungime
totald de 25,7 km prevede achizitiotare
urmatoarele materiale:

-Piatra sparta — 46 260 tone;

-Traverse din beton armat — 48 316
buciti;

-Sine de tip R-65 — 3 326 tone.

Total

508 838,0 mii lei

Anul 2030




Echiparea a 50 de | 100 000,0 | Ianuarie- Achizitia 25 seturi echipamentelor
treceri la nivel cu Decembrie | pentru  sistemul  automatizat de
sisteme automatizate de 2030 semnalizare si  avertizare include
signalizare si urmatoarele echipamente:
semnalizare 1.Echipamente hardware pentru dulapul
de comandai;
2. Echipamente de semnalizare la sol;
3. Echipamente de cale
4. Produse de Software;
5. Sistemul de alimentare cu energie
electrica si protectie’
6. Echipamente pentru personalul de
serviciu (in cazul existentei unui post);
7. Complex de control de la distanta si
telediagnosticare.
Crearea sistemului | 80 000,0 | Ianuarie- Crearea sistemului automatizat de
automatizat de decembrie | monitorizare a alimentarii cu energie
monitorizare a 2030 electrica prevede instalarea a 50 de
alimentdrii cu energie seturi de dispozitive de control la
electrica a distanta (RTU) pe obiectivele de
infrastructurii feroviare alimentare cu energie electrica, crearea
unui complex central de dispecerizare pe
baza platformei SCADA, organizarea
canalelor de transmitere a datelor si
integrarea  sistemului cu sistemele
informationale ale administratorului
infrastructurii.  Subsecvent,  aceata
actiune prevede procurarea si instalarea
echipamentelor server — 1 set,
platformei SCADA - 1 set, si
sistemului RTU — 1 set.
Modernizarea 65 000,0 | Ianuarie- Modernizarea prevede achizitionare a 10
sistemelor de Decembrie | seturi de urmatoarele sisteme:
semnalizare s 2030 1) Blocarea  semiautomata cu
telecomunicatii pe microprocesor (BSAM) este un sistem
urmatoarele tronsoane: digital modern de reglementare la
Cainar-Cahul- intervale a circulatiei trenurilor pe
Giurgiulesti sectoare de linie simpld sau dubla, cu

intensitate scazutd sau medie a traficului.
Lista echipamentelor si componentelor

incluse 1n sistema de blocarea
semiautomata cu microprocesor
(BSAM):

1. Echipamente de statie (pentru ambele
statii care limiteaza intervalul de statie/
magistrald);

2. Echipamente de cale (la sol) pentru
controlul trecerii trenului;

3. Produse de software si senzori;

4. Echipamente de semnalizare si
comanda;

5. Sistemul de alimentare cu energie
electrica si protectie;




2) Centralizarea releu-procesor este un
tip hibrid de sistem de management al
traficului  feroviar, care combina
tehnologiile ~ vechi cu  solutiile
computerizate moderne, permitand
gestionarea de la distanta a statiilor de
linie.

Lista echipamentelor si a componentelor
incluse 1n setul de livrare al Centralizarii
Releu-Procesor:

1. Echipamente hardware pentru postul
central (CPU);

2. Echipamente de interfatare si corelare
(Nivelul de linie)’

3. Produse de Software;

4. Echipamente de retea si de formare a
canalelor de comunicatie;

5. Sistemul de alimentare cu energie
electrica.

Procurarea masinilor de
cale pentru mentenanta
infrastructurii feroviare

- masind de burat
traverse - 60 unitati;

- masind de rectificare a
caii si a schimbatoarelor
de cale — 15 unitati;

- masina de gaurit sine —
15 unitati.

50 000,0 Ianuarie-
Decembrie
2027

Achizitionarea  echipamentelor cu
mecanizare redusa va asigura detectarea
la timp a abaterilor de la parametrii
tehnici ai infrastructurii si efectuarea
lucrarilor de reparatii in principal de
catre fortele proprii, reducand timpul de
restaurare a infrastructurii.

Masind de burat traverse asigurad
compactare eficientd a cail ferate
datoritd frecventei optime de vibratie,
functioneaza fara socuri, asigurad
conservarea elementelor cdii ferate
(traverse, balast).

Masind de rectificare a cdii si a
schimbdtoarelor de cale - tip de
instrument feroviar destinat prelucrarii
profilate, slefuirii capului sinei de la
suprafata de rulare pand la suprafetele
laterale, slefuirea imbindrilor sudate ale
sinelor, curdtarea capetelor sudate ale
sinelor,  traverselor si a varfurilor
macazurilor si efectuarea diverselor
lucrari de slefuire si ascutire a metalului.
Masind de gaurit sine - PTSL este
destinata pentru insurubarea bolturilor,
care asigurd o precizie ridicatd si o
utilizare confortabild

Total

295 000,0 mii lei




Anexanr. 2 la
la Hotararea Guvernului nr. /2026

Contractul multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare

Republica Moldova,
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
(denumirea organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar)

mun. Chisinau, Piata Marii Adunari Nationale, 1
(adresa)

reprezentat de Ministru Bolea Vladimir
(numele, prenumele)

denumit in continuare ,,Minister”

s
Intreprinderea de Stat “Calea Ferata din Moldova”, mun. Chisinau, str. Vlaicu
Pircalab, 48
(denumirea persoanei juridice in gestiunea cdreia a fost transmisd infrastructura feroviard), (adresa),

reprezentatda de Cotelinic Serghei
(numele, prenumele organului executiv)

denumit in continuare ,,Administrator al Infrastructurii”

au incheiat

Contractul multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare

2026. mun. Chisinau

(anul, localitatea)




Preambul

In conformitate cu Codul transportului feroviar nr. 19/2022, infrastructura
feroviara este in general utilizata ca bun public detinut de Republica Moldova.

In conformitate cu art. 8 lit. a) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022,
Administratorul Infrastructurii este orietant spre afaceri, fiind o companie independenta
din punct de vedere legal, autorizatd sa stabileasca, sa gestioneze, sa intretind si sa
extindd infrastructura feroviard, incluzind managementul, comanda, controlul si
semnalizare a traficului.

Administratrorul Infrastructurii are obligatia sd asigure o retea feroviara sigura si
calitativa, care ar permite intreprinderilor feroviare asigurarea concurentei pe piata
serviciilor de transport feroviar. Conditiile obligatorii privind reteau feroviara sunt
stabilite prin indicatorii de calitate prevazuti in prezentul Contract multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare (in continuare - Contract).

In conformitate cu articolul 17 alineatul (1) si articolul 30 alineatul (1) din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022, Guvernul Republicii Moldova incheie Contractul
multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare prin care sunt stabilite
drepturile si obligatiille comune privind finantarea infrastructurii feroviare si este
stabilita contributia financiard anuala.

Contributia financiard a statului se bazeaza pe calitatea serviciilor solicitate a fi
prestate.

Obiectivul global al Contractului este asigurarea unui nivel ridicat de eficienta in
ceea ce priveste utilizarea bugetului de stat in scopul imbunatatirii calitatii si
disponibilitatii infrastructurii feroviare. Evaluarea imbunatatirii calitatii infrastructurii
feroviare se bazeaza pe indicatorii de calitate.

Stabilirea cerintelor de calitate si de capacitate, combinate cu finantarea din bugetul
de stat, asigurd un nivel sporit de calitate al infrastructurii feroviare.

Contractul se bazeazd pe conditiile stabilite Tn Codul transportului feroviar nr.
19/2022. Administratorul Infrastructurii, in calitate de operator al infrastructurii,
primeste stimulente pentru reducerea costurilor asociate infrastructurii in conformitate
cu prezentul Contract. O presiune de reducere a costurilor pentru Administratorul
Infrastructurii provine din faptul ca fondurile pentru reinnoire nu sunt ajustate in functie
de evolutia inflatiei pe durata Contractului. In plus, o imbunitatire a starii infrastructurii
prin indicatorii anuali de calitate este prevazuta in Contract. Administratorul
Infrastructurii trebuie sd indeplineasca cerintele de calitate si de raportare, care conduc
la sanctiuni pentru Administratorul Infrastructurii in cazul neindeplinirii.

Articolul 1 — Dispozitii generale

(1) Scopul Contractului este finantarea intretinerii si reinnoirii retelei feroviare
(infrastructura feroviara si facilititile de servicii) gestionate de Administratorul
Infrastructurii.

(2) Cadrul de Investii si Intretinere si planul de afaceri al Administratorului
Infrastructurii urmeaza sa fie armonizate cu prezentul Contract.

(3) Infrastructura feroviard apartine Republicii Moldova conform articolului 9
alineatul (2) litera f) din Legea nr. 29/2018 privind delimitarea proprietatii publice si
articolelor 52-54 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.



(4) Administratorul Infrastructurii va furniza o descriere functionala a activelor
infrastructurii feroviare si a facilitatilor de servicii necesare pentru furnizarea serviciilor
in conformitate cu Codului transportului feroviar nr. 19/2022, care apartin si sunt
administrate de Administratorul Infrastructurii.

(5) Obiectivul general este asigurarea unei infrastructuri feroviare sigure si de
calitate. Prin urmare, finantarea este bazata pe obiectivele de performanta stabilite.

(6) Administratorul Infrastructurii este obligat sd prezinte rapoarte anuale de
infrastructura privind activitatile acestuia.

Articolul 2 — Excluderi

(1) Obligatiile serviciului public de transport feroviar de pasageri nu fac obiectul
prezentului Contract.

(2) Elaborarea si aprobarea tarifelor de acces la retea si a metodelor de calcul a
acestora nu fac obiectul prezentului Contract.

(3) Principiile de operare a retelei feroviare nu fac obiectul prezentului Contract.

Articolul 3 — Definitii

(1) Operarea infrastructurii feroviare inseamna alocarea traselor, managementul
traficului si tarifarea infrastructurii.

(2) Intretinerea infrastructurii feroviare se refera la lucrarile destinate intretinerii
conditiilor g1 capacitatii infrastructurii existente.

(3) Reinnoirea infrastructurii inseamna lucrdri semnificative de inlocuire a
infrastructurii existente, fard a schimba performanta sa in ansamblu.

Articolul 4 — Finantarea infrastructurii feroviare de catre Guvern

(1) Pe baza starii actuale a infrastructurii si din cauza nerealizarii lucrarilor de
intretinere si reinnoire necesare, exista un deficit de intretinere de 573 000,0 mii
lei/anual.

(2) Pentru operarea retelei, Guvernul, prin intermediul Ministerului, asigura
urmatoarele fonduri:

Anul, Suma

Primul an: 109 103,122 muii lei;

Al doilea an: 166 254,25 mii lei;

Al treilea an: 166 080,75 mii lei;

Al patrulea an™: 165 907,25 mii lei;

Al cincilea an®: 165 733,75 mii lei;

" - Alocatiile pentru anul patru §i anul cinci se alocd in urma modificarii
prezentului Contract prin amendamente.

(3) Pentru investitii in infrastructura feroviara, conform:

- Acordului de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeana pentru
Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii Proiectului de achizitie a locomotivelor
si de restructurare a infrastructurii feroviare, semnat la Chisinau la 14 noiembrie 2014,
ratificat prin Legea nr. 22/2015;

- Amendamentului din 18 august 2017 la Acordul de imprumut dintre Republica
Moldova si Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii



Proiectului de achizitie a locomotivelor si de restructurare a infrastructurii feroviare,
ratificat prin Legea nr. 214/2021;

- Amendamentului din 6 octombrie 2021 la Acordul de imprumut dintre Republica
Moldova si Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii
Proiectului de achizitie a locomotivelor si de restructurare a infrastructurii feroviare,
ratificat prin Legea nr. 215/2021;

- Contractului de finantare dintre Republica Moldova si Banca Europeana de
Investitii privind infrastructura feroviara si parcul de material rulant ale Republicii
Moldova, semnat la Chisinau la 26 septembrie 2016, ratificat prin Legea nr. 298/2016;

- Acordului de modificare si reformulare a Contractului de finantare dintre
Republica Moldova si Banca Europeana de Investitii privind infrastructura feroviara si
parcul de material rulant ale Republicii Moldova (din 26 septembrie 2016), semnat la
Chisindu la 17 decembrie 2021 ratificat prin Legea nr. 10/2022;

- Acordului de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeana pentru
Reconstructie si Dezvoltare ,,RLF — Raspuns de urgenta — Caile Ferate din Moldova”,
semnat la Chisinau la 27 iunie 2023, ratificat prin Legea nr. 351/2023;

- Acordului de modificare nr. 1 la Acordul de imprumut dintre Republica Moldova
si Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare ,,RLF — Raspuns de urgenta —
Ciile Ferate din Moldova”, semnat la Chisinau la 27 iunie 2023, ratificat prin Legea nr.
172/2024;

- Acordului de grant ,,RLF — Raspuns de urgentd — Caile Ferate din Moldova”
dintre Republica Moldova, 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova” si Banca Europeani pentru
Reconstructie s1 Dezvoltare, semnat la Chisindu la 27 iunie 2023, ratificat prin Legea
nr. 385/2023;

- Contractului de finantare dintre Republica Moldova si Banca Europeand de
Investitii ,,EFSD + Fereastra dedicata investitiei 17, semnat la Chisindu la 15 decembrie
2023, ratificat prin Legea nr. 54/2024,

Guvernul, prin intermediul Ministerului, acopera cheltuielile dupd cum urmeaza:

Anul, Suma

Primul an: 3 470,0 mii Euro (echivalent cu aproximativ 70 128,7 mii lei);

Al doilea an: 3 470,0 mii Euro (echivalent cu aproximativ 70 316,1 mii lei);

Al treilea an: 3 470,0 mii Euro (echivalent cu aproximativ 70 788,4 mii lei);

Al patrulea an™: 3 470,0 mii Euro (echivalent cu aproximativ 70 911,9 mii lei);

Al cincilea an™: 3 470,0 mii Euro (echivalent cu aproximativ 71 144,3 mii lei);

* - Alocatiile pentru anul patru §i anul cinci se aloca in urma modificarii
prezentului Contract prin amendamente.

(4) In vederea realizarii scopului prezentului Contract, Guvernul, prin intermediul
Ministerului, se obligd sa finanteze intretinerea si reinnoirea infrastructurii feroviare sub
forma unor alocari de fonduri (,,contributia infrastructurii’’), cu urmatoarele sume:

Anul, Suma

Primul an: 109 103,122 mii lei;

Al doilea an: 162 429,65 mii lei;

Al treilea an: 163 130,85 mii lei;

Al patrulea an™: 163 180,85 mii lei;

Al cincilea an™: 163 121,95 mii lei;



sk .o . . . v A . v e
- Alocatiile pentru anul patru si anul cinci se aloca in urma modificarii

prezentului Contract prin amendamente.
(5) In total, Guvernul, prin intermediul Ministerului, asigurd urmatoarele sume:

Anul Primul an | Aldoileaan | Altreileaan | Al patrulea | Al cincelea
an* an*

Contributia 109 103,122 | 166 254,25 | 166 080,75 | 165907,25 | 165 733,75

infrastructurii, mii

lei

Operarea retelei, mii | 109 103,122 | 162 429,65 | 163 130,85 | 163 180,85 | 163 121,95

lei

Investii noi, mii lei 70 128,7 71316,1 70 788.,4 70911,9 711443

Total, mii lei 288 334,944 | 400 000,0 400 000,0 400 000,0 400 000,0

Deficitul de | 284 665,056 | 173 000,0 173 000,0 173 000,0 173 000,0

intretinere, mii lei

* - Alocatiile pentru anul patru si anul cinci se alocd in urma modificarii
prezentului Contract prin amendamente.

(6) Mijloacele financiare pentru contributia la infrastructurd, intarzierile de
intretinere si exploatarea retelei sunt acordate ca o subventie nerambursabild pentru
utilizarea exclusiva de catre Administratorul Infrastructurii.

(7) Administratorul Infrastructurii nu este in drept sa utilizeze fondurile alocate in
alte scopuri decat cele stabilite in prezentul Contract.

(8) In cazul unor schimbiri majore ale conditiilor Contractului (intreruperi, ,
catastrofe, calamitati naturale, situatii de wurgenta, altor clauze -contractuale),
Administratorul Infrastructurii si organul central de specialitate in domeniul
transportului feroviar se reunesc, in termen de trei zile lucratoare de la notificare, pentru
a conveni asupra modificarii fondurilor sau a altor detalii contractuale.

(9) Administratorul Infrastructurii elaboreaza si aproba regulamente interne in
vederea gestiondrii intreruperilor majore ale operatiunilor si situatiilor de urgenta,
inclusiv planurile de urgentd. Administratorul Infrastructurii furnizeaza utilizatorilor
informatii Tn termen util in caz de urgenta sau intreruperi majore ale operatiunilor.

(10) Lungimea reald de functionare a retelei este stabilita in fiecare an in raportul
de infrastructura. In cazul in care durata de functionare a retelei va fi redusi sau
majoratd, fondurile planificate de Guvern vor fi reduse/majorate cu acelasi procent al
modificarii pentru anul urmator.

(11) Administratorul Infrastructurii este obligat sd utilizeze fondurile alocate
conform prezentului contract pentru contributia la infrastructura, intarzierile de
intretinere si functionarea in retea In conformitate cu principiul bugetar al eficacitatii
costurilor si al utilizarii economice a fondurilor.

(12) Organul central de specialitate in domeniul transportului feroviar are dreptul
sa desemneze un auditor financiar pentru analiza si verificarea sumelor cheltuite pentru
intretinerea infrastructurii si reinnoirea infrastructurii, dacd acestea nu sunt conforme cu
prezentul Contract.

(13) In cazul in care auditorul financiar constata unele nereguli sau fonduri utilizate
in mod necorespunzitor, organul central de specialitate in domeniul transportului
feroviar recupereaza valoarea fondurilor utilizate necorespunzator, conform legislatiei
civile.



Articolul 5 — Alocarea fondurilor

(1) Fondurile anuale pentru contributia infrastructurii sunt alocate astfel:

1) Minimum 360 000,0 mii1 lei pentru linii feroviare pentru anii doi, trei, patru si
cinci si 278 334,944 mii lei pentru pentru primul an;

2) Minimum 40 000,0 mii lei pentru facilitati feroviare stabilite conform art. 20 din
Codul transportului feroviar nr. 19/2022 (pentru anii doi, trei, patru si cinci) si 10 000,0
mii (pentru primul an).

(2) Fondurile anuale pentru anularea deficitului de intretinere sunt alocate astfel:

1) Minimum 160 000,0 mii lei pentru linii feroviare pentru anii doi, trei, patru si
cinci 1 25 000,0 mii lei pentru primul an;

2) Minimum 130 000,0 mii lei pentru facilitati feroviare stabilite conform art. 20
din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 (pentru anii doi, trei, patru si cinci) si 23
000,0 mii let (pentru primul an).

(3) Fondurile suplimentare neprevazute la alineatele (1) si (2) trebuie asigurate de
Administratorul Infrastructurii.

Articolul 6 — Metoda de plata

(1) Platile se vor realiza lunar, conform graficului de plati stabilit in anexa nr. 1 a
Contractului, in urmatorul cont:

BC”Moldova-Agroindbank™fil .1

(denumirea bancii comerciale, filiala)

MD73AG000000022512004872
(cod IBAN)

1002600001257
(codul fiscal)

0200957
(codul TVA)

AGRNMD2X885
(codul bancii)

(2) Platile lunare sunt stabilite in Anexa 1 la Contract si pot fi modificate in baza
unui acord de modificare bazat pe raportul Administratorului Infrastructurii privind
necesitatea schimbarii sumei anuale si sumei lunare.

(3) Suma fondurilor lunare nu este mai mare decat valoarea anuald convenita.

(4) Ministerul va accepta toate modificarile in termen de zece zile lucrdtoare, daca
nu are obiectii.

Articolul 7 — Fonduri externe

(1) Administratorul Infrastructurii informeaza Ministerul cu privire la aplicatiile
pentru fonduri externe sau alte fonduri nationale sau internationale (denumite in
continuare “alte fonduri”). Utilizarea acestor fonduri trebuie sa fie agreate in prealabil
in scris cu organul central in domeniul transportului feroviar si organul abilitat cu
administrarea si deetatizarea proprietatii publice.

(2) Orice finantare suplimentard din alte fonduri pentru intretinerea si reinnoirea
infrastructurii, precum si lucrdrile de intretinere si reinnoire pentru prevenirea
intirzierilor de intretinere vor reduce contributiile infrastructurii in conformitate cu
articolul 4 alineatele (2) si (4) pentru anul calendaristic relevant.



Articolul 8 — Registrul infrastructurii

(1) Administratorul Infrastructurii tine Registrul infrastructurii, care cuprinde
descrierea functionald a infrastructurii administratd de Administratorul Infrastructurii.

(2) Descrierea functionala acopera infrastructura feroviara stabilita la art. 52 din
Codul transportului feroviar nr. 19/2022, inclusiv toate instalatiile adminsitrate si care
apartin Administratorului Infrastructurii, necesard pentru prestarea de servicii In
conformitate cu Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

(3) Mentinerea functionald este organizata in conformitate cu cadrul de investitii si
de intretinere.

(4) Administratorul Infrastructurii ar trebui sa utilizeze Registru de infrastructura
pentru a evalua finantarea necesara pentru reparare sau reconstructie.

(5) Registrul infrastructurii este mentionat la Anexa nr. 2 din Contract.

(6) Registrul infrastructurii se actualizeaza anual, pe baza activitatilor desfasurate
de catre Administratorul Infrastructurii si se include in raportul de infrastructura.

Articolul 9 — Cadrul de Investii si Intretinere pentru cinci ani

(1) Administratorul Infrastructurii va elabora un Cadru de Investitii si Intretinere
(in continuare — “CII”’) pentru 5 (cinci) ani, cu extinderea acestuia cu inca un an,
acoperind pentru fiecare an masurile si investitiile pentru reinnoirea si intretinerea
infrastructurii feroviare si a infrastructurii de servicii din proprietatea si gestionarea
Administratorului Infrastructurii.

(2) CII se bazeaza pe programele prioritare si pe obiectivele generale ale sectorului
feroviar.

(3) Accentul principal se pune pe reinnoirea si intretinerea infrastructurii feroviare.

(4) CII este aprobat de Minister.

(5) Administratorul Infrastructurii asigura coerenta intre CII si Planul de Afaceri.

(6) Administratorul Infrastructurii este obligat sa efectueze si sa verifice lucrarile
de intretinere in conformitate cu CII aprobat.

(7) Administratorul Infrastructurii are obligatia de a raporta anual statutul actual al
CII in Raportul de Infrastructura.

(8) Urmare a aprobdrii de catre Minister, Administratrorul Infrastructurii are
dreptul de a modifica CII pentru anul urmator.

(9) Modificarile trebuie justificate, in special in ceea ce priveste impactul acestora
asupra masurilor de intretinere care trebuie efectuate. Administratorul Infrastructurii
trebuie sa demonstreze ca modificdrile sunt obligatorii prin cerintele cadrului normativ.

(10) Ministerul va accepta toate modificarile in termen de zece zile lucratoare, daca
modificarile nu au niciun efect negativ asupra Ministerului sau dacd modificarile sunt
cerute din punct de vedere legal.

(11) In urma expirarii a unui an din CII, Administratorul Infrastructurii va completa
CII cu date pentru inca un an astfel ca CII sa acopere viziunea Administratorului
Infrastructurii pentru cinci ani.

Articolul 10 - Planul de Afaceri



(1) Administratorul Infrastructurii elaboreaza un Plan de afaceri pentru o perioada
de 5 (cinci) ani, inclusiv costurile pentru dezvoltare, modernizare, reinnoire si intretinere
in conformitate cu CII.

(2) Planul de afaceri se elaboreaza pe baza urmatoarelor principii:

1) utilizarea eficienta si exploatarea infrastructurii;

2) dezvoltarea eficienta a infrastructurii;

3) eficienta costurilor si utilizarea economica a fondurilor;

4) echilibru financiar.

(3) Planul de afaceri trebuie sa includa o descriere detaliatd a masurilor necesare
pentru a asigura o infrastructura calitativa si sigura, precum si o utilizare eficienta a
infrastructurii, inclusiv planurile privind termenii si cost, tarifele de acces pe sina si alte
venituri.

(4) Planul de afaceri include costurile si veniturile pachetului minim de acces,
accesul la facilitati, servicii suplimentare si auxiliare.

(5) Ventiturile pentru pachetul minim de acces si accesul la facilitati se bazeaza pe
costuri directe.

(6) Planul de afaceri este coordonat de Minister.

(7) Administratorul Infrastructurii asigura coerenta intre CII si planul de afaceri.

(8) Planul de afaceri se actualizeazd anual pentru anul imediat urmator dupa
expirarea perioadei de 5 (cinci) ani, indicata la alineatul (1).

(9) Continutul minim al planului de afaceri este stabilit in Anexa nr. 3 din Contract.

Articolul 11 — Obiective de performanta

(1) Administratorul Infrastructurii este responsabil de asigurarea unei infrastructuri
feroviare sigure, fiabile, durabile si de inalta calitate.

(2) Pentru a imbunatati calitatea retelei feroviare, Administratorul Infrastructurii
trebuie sa defineasca obiective de performanta orientate spre utilizator. Obiectivele de
performanta orientate spre utilizatori vor fi stabilite de Administratorul Infrastructurii si
de Minister.

(3) Stimulentele acordate Administratorului Infrastructurii si legate de obiectivele
de performanta orientate spre utilizatori sub forma de indicatori si criterii de calitate
reduc, tinand cont de siguranta si de mentinerea si imbundtatirea calitatii serviciului de
infrastructura, costurile de furnizare a infrastructurii si nivelul taxelor de acces.

(4) Obiectivele de performanta sunt stabilite in detaliu in Anexa nr. 4 din Contract.

(5) Obiectivele de performanta sunt incluse in Raportul de Infrastructura.

(6) Partile sunt libere sa defineasca obiective complementare de performanta.

(7) Administratorul Infrastructurii este liber sd implementeze obiective si indicatori
de performanta suplimentari pentru a masura performanta interna a acestora.

(8) Pe durata prezentului Contract, partile investigheaza daca pot fi utilizate alte
obiective complementare de performantd pentru a obtine o mai bund transparenta a
calitatii retelei.

(9) Obiectivele de performantd masurate si raportate in raportul de infrastructura
sunt revizuite in urma consultarii cu organul de reglementare a pietei conform art. 51

alin. (3) lit. d), 1), alin. (11)-(12) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.



Articolul 12 — Recuperarea fondurilor pentru infrastructura

(1) In cazul in care Administratorul Infrastructurii, din motive care nu-i sunt
imputabile, nu poate atinge un obiectiv de performanta stabilit, Ministerul are dreptul de
a recupera contributiile sale anuale.

(2) Valoarea recuperarii depinde de devierea indicatorului de la obiectivul de
performanta.

(3) Valoarea maxima a recuperarii este de 5 000,0 mii lei pe obiectiv de
performanta in cazul deteriorarii performantei de 15% dintre urmatorii indicatori:

1) Indicatorii privind restrictiile de viteza;

2) Indicatorii de siguranta;

3) Indicatorii de punctualitate;

4) Indicatorii de accesibilitate;

5) Indicatorii de fiabilitate;

6) Capacitatea maxima a retelet;

7) Capacitatea actuald a retelei.

(4) In cazul in care abaterea este mai mica de 15%, plata compensatiei urmeaza sa
se reducad cu exact cu ponderea identificata. Abaterea in procente (%) va fi Impartita la
15 si rezultatul coeficientului multiplicat cu 1 000,0 mii lei.

(5) In cazul in care o deviatic de 15% este previzibild, Administratorul
Infrastructurii informeaza Ministerul si consultd masurile de atenuare.

(6) In cazul in care abaterea mai mare de 15% este cauzati de un impiediment
justificator si/sau fortd majord, sau din alte cauze neimputabile Administratorului
Infrastructurii, ultimul informeaza, in termen de trei zile lucrdtoare, Ministerul, si
consultd masurile de atenuare.

Articolul 13 — Recuperarea fondurilor pentru infrastructura din alte motive

(1) Ministerul are dreptul de a recupera 2% din fondurile sale anuale daca
Administratorul Infrastructurii nu furnizeaza in termen raportul anual privind
infrastructura sau nu indeplineste cerintele stabilite pentru raport.

(2) Ministerul este liber sd acorde, in scris, Administratorului Infrastructurii o
prelungire a termenului pentru intocmirea raportului cu treizeci (30) de zile.

(3) In cazul incilcarii intentionate sau din neglijentd a eficientei costurilor si a
principiilor economice, Ministerul are dreptul sa solicite rambursarea fondurilor.

Articolul 14 — Raportul privind infrastructura

(1) Administratorul Infrastructurii este obligat sa prezinte un Raport privind
Infrastructura pana la data de 30 aprilie a anului urmator. Raportul privind infrastructura
trebuie sd demonstreze ca Administratorul Infrastructurii a intretinut infrastructura la
nivelul obiectivelor de performanta.

(2) Raportul privind infrastructura include calcularea si evaluarea indicatorilori de
performanta stabilite.

(3) Continutul raportului anual pentru infrastructura este stabilit in Anexa nr. 5 la
Contract.

(4) Administratorul Infrastructurii isi indeplineste obligatiile de raportare in
termenul stabilit.



Articolul 15 - Colectarea si furnizarea datelor

(1) Administratorul Infrastructurii este obligat sa stabileasca sisteme de colectare
st furnizare de date care sunt necesare pentru calcularea si evaluarea indicatorilor de
calitate stabiliti.

(2) Administratorul Infrastructurii furnizeaza datele organului de reglementare a
pietei.

Articolul 16 — Supervizarea de catre Minister

(1) Fara o notificare prealabila, Ministerul are dreptul de a verifica implementarea
obligatiilor sabilite in Contract.

(2) In vederea verificarii obligatiilor, Ministerul are dreptul si contracteze
serviciile unor terti in scopul consultdrii Ministerului.

(3) Administratorul Infrastructurii permite Ministerului si partilor terte contracteze
sa:

1) aiba acces la proprietati, birouri, facilititi de servicii;

2) analizeze documentele de afaceri;

3) efectueze testdri pe reteaua feroviard pentru a verifica caracteristicile liniei,
semnalarii, substructura si calea permanentd. Administratorul Infrastructurii nu va
colecta niciun fel de taxe de acces pe calea ferata pentru cursele de incercare.

(4) Ministerul sau terta parte indreptatitd trebuie sa respecte regulile si
reglementarile la intrarea in infrastructura feroviara.

(5) Administratorul Infrastructurii si angajatii sdi sunt obligati sd furnizeze
Ministerului sau partilor terte:

1) Informatii veridice;

2) Documentatie veridica;

3) Alte resurse si servicii.

(6) Informatiile sunt furnizate, in format electronic sau pe suport de hirtie.
Administratorul Infrastructurii nu percepe nicio suma pentru astfel de servicii.

Articolul 17 — Rezolutiunea Contractului

(1) Ministerul este indreptatit sa rezolutioneze Contractul pana la sfarsitul anului
calendaristic in cazul in care Administratorul Infrastructurii nu reuseste sda atinga
obiectivul in mod repetat.

Articolul 18 — Durata contractului, modificarea contractului, incetarea
contractului

(1) Prezentul Contract se incheie pe un termen de 5 (cinci) ani, in doua cicluri:

1) primii 3 (trei) ani de baza;

2) si ultimii 2 (doi) ani, care se stabilesc prin amendamente la prezentul Contract.

(2) Modificarile Contractului se bazeaza pe acordul reciproc a Partilor.

(3) Prevederile Contractului inceteaza inainte de termen In conformitate cu oricare
dintre urmatoarele dispozitii:

1) Oricare dintre Parti are dreptul sd rezolutioneze prezentul Contract printr-o
notificare adresata celeilalte parti care prevede data propusd de incetare in cazul in care



cealalta parte: abandoneaza sau 1inceteazd executarea prezentului Contract sau
demonstreaza in mod clar intentia de a nu-si continua indeplinirea prezentului Contract
sau acorda dreptul de executare a Contractului tertilor, fard consimtamantul celeilalte
parti;

2) In cazul in care oricare dintre parti nu isi respectd obligatiile care i revin in
temeiul prezentului Contract, partea care nu se afla in situatie de neindeplinire va
notifica neindeplinirea obligatiilor fata de cealalta parte si partile vor depune eforturi
rezonabile pentru a identifica metoda prin care se va remedia situatia. Fara a aduce
atingere celor de mai sus, in cazul in care o astfel de neindeplinire a obligatiilor nu este
remediatd Tn mod satisfacator in termen de treizeci (30) de zile de la data notificarii
neindeplinirii obligatiilor partea care nu se afla in situatie de neindeplinire a obligatiei
poate notifica partea care a incdlcat prezentul Contract despre rezolutiunea cu efect
imediat. In cazul in care neindeplinirea obligatiilor este ireparabild, partea care nu se
afla in situatie de neindeplinire a obligatiilor reziliazd prezentul Contract printr-o
notificare scrisa adresata partii implicate in termen de treizeci (30) de zile de la data
notificarii;

3) O parte solicitda incetarea acestui Contract in urma unui impiediment
justificator/eveniment de forta majora;

4) Autorizatia de siguranta sau certificatul de siguranta au fost retrase sau expira si
nu fac posibila prelungirea acestora.

(4) Ministerul are dreptul sa rezolutioneze Contractul cu acest efect imediat, prin
notificare cdtre Administratorul Infrastructurii sau in cazul in care Administratorul
Infrastrcuturii intrd in faliment sau insolvabilitate.

(5) Orice rezolutiune se face in scris.

Articolul 19 — Prelungirea Contractului
(1) Cu cel putin 12 de luni inainte de incetarea termenului Contractului, ambele
parti incep negocierile privind prelungirea Contractului.

Articolul 20 — Informarea publica

(1) Administratorul Infrastructurii si Ministerul publicd pe site-urile sale web
oficiale proiectul Contractului negociat pentru partile interesate.

(2) La solicitarea scrisd a partilor interesate, acestea sunt informate in scris de cétre
Minister si  Administratorul Infrastructurii cu privire la publicarea proiectului
Contractului pe site-ul web.

(3) Partilor interesate se acordd 15 de zile pentru comunicarea obiectiilor si
propunerilor, incepand cu data publicarii proiectului Contractului.

Articolul 21 — Publicarea Contractului
(1) Dupa incheierea Contractului, Administratorul Infrastructurii si Ministerul
publica Contractul pe site-urile sale web oficiale.

Articolul 22 — Impiedimentul justificator/Forta Majora
(1) In interesul prezentului Contract, forta majora se refera la evenimente care nu
ar fi putut fi prevazute de catre Parti, in cazul in care ar fi putut fi prevazut dar inevitabil



de evitat de tip furtuni, cutremure, inundatii, alunecari de teren, incendii, accidente,
revolte, sabotaj, tulburdri publice sau tulburdri civile, de interferentda din partea
comisiilor pentru situatii exceptionale sau militare, acte de rdazboi (declarat sau
nedeclarat), decizie/ordin al unei autoritati publice sau nefurnizarea surselor de energie.

(2) In interesul prezentului Contract, impiediment justificator este reglementat prin
art. 904 din Codul civil nr. 1107/2002.

(3) Nici una dintre Parti nu va fi facutd responsabilda pentru neindeplinirea
obligatiilor prevazute in prezentul Contract atit timp si n masura in care indeplinirea
unei astfel de obigatii este blocatd, impiedicatd sau Intirziatd ca o consecintd directa a
unui impiediment justificator/eveniment de fortd majora.

(4) Imediat ce constientizeazd un impiediment justificator/eveniment de forta
majord care cauzeaza o intirziere sau un blocaj in Indeplinirea oricdrei obligatii
prevazute de prezentul Contract, Partea afectatd de un astfel de impiediment
justificator/eveniment de forta majora trebuie sa notifice cealaltd Parte fara intirziere (i,
in orice caz, nu dupd mai mult de 72 de ore de la momentul la care a devenit constienta
de un astfel de eveniment) cu privire la producerea evenimentului si sa furnizeze detalii
despre natura acestuia si efectele anticipate ale unui astfel de eveniment.

(5) In cazul in care, ca urmare a unui impiediment justificator/eveniment de forta
majord, una dintre parti este impiedicatd sau intarziata in indeplinirea obligatiilor sau
caldtoria este impiedicatd sau intarziatd pentru o perioada neintreruptd de sase (6) luni
sau mai mult de la data notificarii prevazute la alineatul 3 din prezentul articol, atunci o
astfel de parte poate denunta prezentul Contract, printr-o notificare cu cel putin sapte
zile, inaintatd in scris, celeilalte parti. Ministerul nu este obligat sa plateasca
compensatii.

Articolul 23 — Clauze finale

(1) In cazul in care orice prevedere a prezentului Contract este considerati invalida,
ilegala, inaplicabila sau in conflict cu cadrul normativ, validitatea, legalitatea si
aplicabilitatea celorlalte prevederi nu va fi afectata sau deterioratd. Invaliditatea si
inaplicabilitatea unei prevederi a prezentului Contract nu va afecta aplicabilitatea
niciuneia dintre celelalte prevederi ale Contractului.

(2) Orice informatii de afaceri transmise de Administratorul Infrastructurii catre
Minister in cadrul acestui Contract vor fi tratate ca informatii de interes public.

(3) Pentru solutionarea disputelor care decurg din prezentul contract si care nu pot
fi solutionate pe cale amiabila de catre Parti, acestea vor fi adresate instantei competente
conform legislatiei.

(4) Indiferent de natura oricarei neintelegeri sau dispute, Administratorul
Infrastructurii nu 1i va fi permis sa sisteze prestarea serviciilor prevazute in cadrul
Contractului inainte de pronuntarea unei hotariri judecatoresti definitive si irevocabile.



Anexanr. 1 la
Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare

Anexa nr. 1 — Graficul de plati
Platile urmeaza sa fie efectuate, lunar, in urma expirarii a 30 de zile de la data punerii in
aplicare a Contractului multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare
(MAIC), conform urmatorului grafic:

Pentru primul an:

Luna Termen Suma, lei
Prima luna 30 de zile de la data punerii in aplicare a MAIC | 24 027 912,0*

A doud luna 30 de zile de la plata anterioara 24 027 912,0*
A treia luna 30 de zile de la plata anterioara 24 027 912,0*
A patra luna 30 de zile de la plata anterioara 24 027 912,0*
A cincea luna 30 de zile de la plata anterioara 24 027 912,0*
A sasea luna 30 de zile de la plata anterioara 24 027 912,0*

A saptea luna

30 de zile de la plata anterioara

24 027 912,0*

A opta luna

30 de zile de la plata anterioara

24 027 912,0*

A noua luna 30 de zile de la plata anterioara 24 027 912,0*
A zecea luna 30 de zile de la plata anterioara 24 027 912,0*
A unsprezecea luna 30 de zile de la plata anterioara 24 027 912,0*
A douasprezecea luna | 30 de zile de la plata anterioara 24 027 912,0*
Total 288 334 944,0

* suma platilor lunare poate sd difere, in dependentd de realizarea obiectivelor din
Tabelul 3 .Planul de actiuni de implementare a Programului national a infrastructurii
feroviare

Pentru anii doi, trei, patru si cinci:

Luna Termen Suma, lei
Prima lund 30 de zile de la data punerii in aplicare a MAIC | 33 333 333,3*
A doua lund 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,3*

A treia luna

30 de zile de la plata anterioara

33 333 333,3*

A patra luna

30 de zile de la plata anterioara

33333 333,3*

A cincea luna

30 de zile de la plata anterioara

33 333 333,3*

A sasea luna

30 de zile de la plata anterioara

33333 333,3*

A saptea lund

30 de zile de la plata anterioara

33333 333,3*

A opta luna

30 de zile de la plata anterioara

33 333 333,3*

A noua luna

30 de zile de la plata anterioara

33333 333,3*

A zecea luna

30 de zile de la plata anterioara

33333 333,43*

A unsprezecea luna

30 de zile de la plata anterioara

33333 333,43*

A douasprezecea luna

30 de zile de la plata anterioara

33 333 333,44*

Total

400 000 000,0

* suma platilor lunare poate sa difere, in dependentda de realizarea obiectivelor din
Tabelul 3. Planul de actiuni de implementare a Programului national a infrastructurii
feroviare



Anexanr. 2 la
Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare

Anexa nr. 2 — Registrul infrastructurii

Registrul de active este lista tuturor activelor din proprietatea sau gestiunea
economicad a Administratorului Infrastructurii. Registrul de active este organizat in
conformitate cu liniile stabilite in Programul national de infrastructura feroviara.

Registrul de inventar se actualizeaza anual. Abaterile de la anul precedent trebuie
sa fie documentate in mod comprehensiv.

Registrul de active trebuie sa fie cat mai detaliat posibil cu caracteristicile relevante
st sd includa toate activele pentru care este responsabil Administratorul Infrastructurii.

Registrul de active se utilizeaza pentru a evalua finantarea necesara pentru
repararea sau nlocuirea activelor.

Registrul de active este inclus in raportul anual privind infrastructura. Registrul de
active defineste, de asemenea, intarzierile de intretinere pentru diversele active si ciclul
de viata al activelor si termenul lor de eliminare treptatd. Acest lucru este insotit de
detalii privind cheltuielile privind reinnoirea si modernizarea infrastructurii.

Registrul de active include ca cerintd minima:
Informatii privind sinele:
I Numarul si caracteristicile sinelor
1.1 Lista sectoarelor, distanta, categoria sinilor, cale cu joanta si fara joanta
1) Sucursala de intretinere a cdii Chiginau (PC-1)

Nr. | Denumirea | Cota Distanta | Caracteristica sinilor Distanta  km
statiilor intre km
statii
km R-65 R-50 R-43 | Cale cu Cale fara
joanta / joante
sini bucati
Ecartamentul 1520 mm
1 Chisindu 3 | Inpar
Chisinau 1547+000 | 4,485 3,485 | 1,0 - 2,316/186 2,169
1551+485
Par
1547+000 | 4,485 3,485 | 1,0 - 2,55/204 1,935
1551+485
2 Revaca Bretea 0,382 0,191 0,191 - 0,382/31 -
Chisindu
3 | Chisinau Inpar
Ghidighici | 1551+485 | 11,904 |9,197 |2,707 |- 11,904/949 -
1563+389
Par
1551+485 | 1,147 0,085 |[1,062 |- 0,746/60 0,401
1555+254
4 | Ghidighici | 1563+389 | 14,241 | 13,281 | 0,96 - 14,241/1140 -
Straseni 1577+630
5 | Straseni 1577+630 | 24,607 |24,172 | 0,435 | - 9,439/755 15,168




Calarasi 1602+237
6 | Calarasi 1602+237 | 29,429 | 29,429 | - 17,68/1418 11,749
Cornesti 1631+666
7 | Cornesti Inpar
Pirlita 1631+666 | 12,075 | 11,487 | 0,588 12,075/966 -
1643+741
Par
1631+666 | 13,111 | 12,061 | 1,05 13,111/1049 -
1643+741
8 | Pirlita 1643+741 | 10,753 | 0,566 | 10,187 10,753/860 -
Untesti 1654+494
9 | Untesti 1564+494 | 4,697 - 4,697 4,697/376 -
Ungheni 1659+191
10 | Ungheni 1520mm
Frontiera 1659+191 | 1,184 - 1,184 1,184/95 -
cu 1660+375
Romania 1450mm
1659+191 | 1,6 - 1,6 1,6/128 -
1660+375
11 | Chisindu Bretea 0,669 0,4 0,269 0,669/54 -
Ungheni
12 | Ungheni 1520mm 4,374 - 4,374 4,374/350 -
Beresti
i 1435mm 1,8 - 1,8 1,8/144 -
13 | Untesti ocolire 3,683 3,683 |- 3,683/295 -
Beresti
14 | Ungheni Bretea 0,149 - 0,149 0,149/12 -
Balti
Total 158,1 112,83 | 45,27 126,651/10135 | 31,449
2) Sucursala de intretinere a caii Bender PC-2
Nr. | Denumirea Cota Distanta | Caracteristica sinilor km | Distanta ~ km
statiilor intre
statii R-65 R-50 R-43 | Cale cu Cale fara
km joanta/ joante
sini
bucati
Ecartamentul 1520 mm
1 | Benderi-2 1494+800 | 19,005 | 19,005 | - - 7,751/620 11,254
Bulboaca 1513+805
2 | Bulboaca 1513+805 | 8,151 8,151 - - 0,608/49 7,543
Socoleni 15214956
3 | Mereni Inpar 20,388 | 19,923 | 0,465 |- 5,636/452 14,736
Revaca 1521+956
1542+344
Par 0,586 0,586 - - 0,142/11 0,444
1532+139
1542+344
4 | Bretea 0,160 0,160 - - 0,160/13 -
Revaca Inpar 3,735 3,179 0,556 |- 3,056/244 0,679
5 | Chisinau 3 1542+344
1546+079




Par 3,735 3,735 - - 0,836/67 2,899
1542+344
1546+079
Chisinau 3 Inpar 1,011 1,011 - - 0,550/44 0,461
6 | Chisindau 1546+079
1547+000
Par 0,921 0,921 - - 0,536/43 0,385
1546+079
1547+000
7 | Revaca 0+760 9,056 2,426 6,630 |- 9,056/724 -
Parc-Revaca | 9+816
8 | Parc-Revaca | 9+816 10,613 | 0,829 9,784 | - 10,613/849 -
Baltat 20+429
9 | Baltat 20+429 24,077 | 24,077 |- - 24,077/1926 | -
Cainari 44+506
10 | Benderi 7+000 18,725 | 18,725 |- - 18,725/1498 | -
Causeni 25+725
11 | Causeni 25+725 13,587 | 13,587 |- - 12,704/1018 | 0,883
Zaim 39+312
12 | Zaim 39+312 19,420 | 18,862 | 0,558 | - 6,855/550 12,565
Cainari 58+732
13 | Céinari 58+732 16,268 | 16,107 | 0,161 |- 12,155/974 4,113
Zloti 75+000
Total 169,438 | 150,830 | 18,608 | - 113,460/8154 | 55,978
3) Sucursala de intretinere a cdii Basarabeasca PC-3
Nr | Denumirea Cota Distanta | Caracteristica sinilor km | Distanta km
statiilor intre
statii km | R-65 R-50 R-43 | Cale cu Cale fara
joantd/ sini joante
bucati
Ecartamentul 1520 mm
1 | Cainari 75+000 | 8,812 3,686 5,126 - 6,183/495 2,629
Zloti 83+812
2 | Zloti 83+812 | 18,296 17,408 | 0,888 - 7,495/600 10,801
Cimislia 102+108
3 | Cimislia 102+108 | 9,072 9,072 - - 2,598/208 6,474
Frontieracu | 111+180
Ucrania
4 | Frontieracu | 124+117 | 2,083 1,683 0,4 - 2,083/167 -
Ucrania 126+200
Basarabeasca
5 | Berezeno 227+288 | 1,174 1,174 - - 1,174/94 -
Basarabeasca | 228+462
6 | Basarabeasca | 126+200 | 9,863 9,421 0,442 - 9,863/789 -
Abaclia inpar | 136+063
7 | Basarabeasca | 3+936 11,6 - 11,6 - 11,6/928 -
Abaclia par 13+450
(linia incisa
din
22.11.2013)
8 | Abaclia 136+063 | 34,574 33,945 10,623 - 20,203/1616 14,371




Ceadir- 170+637
Lunga
9 | Ceadir- 170+637 | 24,791 24,489 | 0,302 - 14,486 10,305
Lunga 195+428
Taraclia
10 | Taraclia 195+428 | 18,81 18,72 0,097 - 9,021/721 9,796
Frontiera cu | 214+245
Ucraina
11 | Frontieracu | 225+980 | 6,963 6,813 0,150 - 5,632/451 1,331
Ucraina 232+943
Greceni
12 | Greceni 232+943 | 11,332 10,920 | 0,412 - 7,612/609 3,720
Vulcanesti 244+275
13 | Vulcanesti 244+275 | 16,678 16,407 | 0,271 - 5,545/444 11,133
Etulia 260+953
14 | Etulia 260+953 | 3,673 3,510 0,163 3,101/248 0,572
Frontiera cu | 264+626
Ucraina
15 | Frontieracu | 291+873 | 1,257 0,08 1,177 - 1,257/101 -
Ucraina 293+130
Reni
16 | Abaclia 000+300 | 33,386 - 33,386 | - 33,386/2671 -
Comrat 000+300
33+086
17 | Comrat 33+086 | 33,260 - 33,260 | - 33,260/2661 -
largora 66+346
18 | largora 66+346 | 32,676 8,025 24,651 | - 32,676/2615
Prut-11 99+022
19 | Prut-11 000+000 | 40,753 - 1,135 39,6 | 40,753/3260 -
Cahul 40+753 18
20 | Cahul 40+753 | 53,051 10,204 | 40,575 | 2,27 | 53,051/4244
Giurgiulesti | 93+804 2
Total 372,111 | 175,55 | 154,66 | 41,8 | 300,979/24078 | 71,132
7 4 9
4) Sucursala de intretinere a caii Balti (PC-5)
Nr | Denumirea | Cota Distanta | Caracteristica sinilor Distanta km
statiilor intre km
statii km
R-65 R-50 R- Cale cu Cale fara
43 | joanta/ sini joante
bucati
Ecartamentul 1520 mm
1 | Beresti 17+000 | 10,98 8,78 2,2 - 9,182/735 1,798
Stoliniceni 27+980
2 | Stoliniceni 274980 | 16,56 16,56 | - - 9,572/766 6,988
Falesti 44+540
3 | Falesti 44+540 | 16,98 16,98 | - - 6,98/558 10,0
Chiliut 61+520
4 | Chiliut 61+520 | 8,805 8,805 |- - 6,632/531 2,173
Rautel 70+325




5 | Rautel 70+325 | 8,385 8,385 |- 4,635/371 3,750
Bélt-Oras 78+710
6 | Balt-Oras 78+710 | 6,428 6,428 | - 5,186/415 1,242
Balt-Sl. 85+138
7 | Balt-SL 85+138 | 5,5 5,5 - 4,594/368 0,906
Sofia 90+000
8 | Balt-SL 00+000 | 32,051 18,585 | 13,466 31,785/2544 | 0,266
Floresti 32+051
9 | Floresti 32+051 | 8,366 6,998 | 1,368 8,366/669 -
Gindesti 40+417
10 | Gindesti 40+417 | 17,308 16,01 | 1,298 17,208/1377 | 0,1
Rogojeni S5T+725
11 | Rogojeni 57+725 | 45,577 25,608 | 19,969 45,477/3638 | 0,1
Soldanesti 103+584
12 | Soldéanesti 103+584 | 13,32 12,357 | 0,963 13,32/1066 -
Mateut 116+584
13 | Mateut 116+584 | 4,64 3,811 | 0,829 4,64/371 -
Ribnita 121+242
14 | Rautel 00+000 | 36,2 32,0 4,2 36,2/2896 -
Glodeni 36+200
15 | Bretea 0,100 - 0,100 - 0,100
Total 231,2 186,80 | 44,393 203,777/1630 | 27,423
7 2
5) Sucursala de intretinere cdii Ocnita (PC-6)
Nr. | Denumirea | Cota Distanta | Caracteristica sinilor Distanta
statiilor intre km
statii km
R-65 | R-50 | R-43 | Cale cu Cale fara
joanta/ joante
sini
bucati
Ecartamentul 1520 mm
1 | Balti.Sl 91+000 | 17,1 17,1 - - 9,3/744 7,8
Sofia 107+124
2 | Sofia 107+124 | 9,8 9,8 - - 3,4/272 6,4
Drochia 116+920
3 | Drochia 116+920 | 31,2 30,9 0,3 - 16,3/1304 14,9
Donduseni 148+058
4 | Donduseni 148+058 | 10,3 9,9 0,4 - 6,0/480 4,3
Rediul-Mare | 158+432
5 | Rediul-Mare | 158+432 | 18,5 16,8 1,7 - 6,3/504 12,2
Ocnita 175+856
6 | St. Ocnita Linia 25 | 0,7 0,7 - - 0,7/56 -
Linia28 |0,3 0,3 - - 0,3/24 -
7 Bretea 0,2 - 0,2 - - 0,2
8 | Ocnita 170+008 | 34,9 34,8 0,1 - 18,3/1464 16,6
Valcinet 204+850
9 | Vilcinet 204+850 | 3,3 3,3 - - 2,8/224 0,5
Frontiera 208+200
ucC




Lipcani 59+500 | 16,6 16,3 0,3 1,0/80 15,6
10 | Larga 76+169
81+701 | 14,6 14,6 - 13,4/1072 1,2
96+330
11 | Frontiera 159+235 | 10,8 9,6 1,2 2,9/232 7,9
UC Ocnita | 170+008
12 | Bratusani 1+000 27,3 12,5 14,8 27,3/2184 -
Rediul-Mare | 26+244
Total 195,6 176,6 |19 108/8640 87,6




1.2 Km de sine cu/fara catenara, Categorii de linii cu kilometri, Lista vitezelor

locale
1) Sucursala de intretinere a cdii Chiginau (PC-1)
Nr. | Denumirea statiilor Distanta Categoria | Viteza stabilita
intre statii | cdii Pasageri/marfa
Km de Km/h
sine
Ecartamentul 1520 mm
1 Chisinau 11,9 4 80/70
Ghidighici
2 1555+700km - 4 70/70
1556+100 km
curba R405m
3 1559+600km - 4 70/70
1561+200km
curba R454m
4 Ghidighici 14,2 4 80/80
Straseni
5 Straseni 24,6 4 100/80
Calarasi
6 1584+100 - 4 90/80
1586+300
Platforma de oprire
7 1589+700 - 4 60/60
1589+800
Def. terasamentului
8 1591+800 - 4 80/70
1592+500
curba R641m
9 Calarasi 29,5 4 90/80
Cornesti
10 Cornesti 12,0 4 70/70
Pirlita
11 Pirlita 10,8 4 70/70
Untesti
12 Untesti 4,0 4 40/40
Beresti
13 Untesti 4,7 4 70/70
Ungheni
14 Ungheni 3,6 4 70/70
Beresti
15 Beresti 8,4 4 70/70
Stoliniceni
16 4+500 - 4 30/30
4+600
Intersectie oarba

2) Sucursala de intretinere caii Bender PC-2

Nr. | Denumirea statiilor Distanta Categoria | Viteza stabilita
intre statii | caii Pasageri/marfa
Km de sine Km/h




Ecartamentul 1520 mm

1 Benderi-2 13,2 4 100/80
Halta 1507 km

2 1500+900 km - 4 60/40
1501 +200 km
Defor. Terasam

3 1502+500 km- - 4 50/50
1506+800 km
Sinedefecte

4 Halta 1507 km 6,8 4 100/80
Bulboaca

5 Bulboaca 8,2 4 100/80
Socoleni

6 Socoleni 20,3 4 100/80
Revaca

8 Revaca 9,2 4 100/80
Chisindu

9 Revaca 9.8 - 50/50
Parc-Revaca

10 Parc-Revaca 10,7 4 50/50
Baltat

11 Baltat 38,2 4 50/50
Cainari

12 44+000 - 4 25/25
44+700
Curbarazamica

13 Benderi-II 1,6 - 80/80
Benderi-I

14 Benderi-1 24,1 - 80/80
Causeni

16 Causeni 13,6 4 80/80
Zaim

17 Zaim 19,4 4 80/80
Cainari

18 58+000 - 4 40/40
58+200
Curbarazamica

19 Cainari 25,1 4 70/70
Zloti

20 68+000 - 4 40/40
69+300
Curbarazamica

3) Sucursala de intretinere a cdii Basarabeasca PC-3
Nr. | Denumirea statiilor Distanta Categoria | Viteza stabilita
intre statii | caii Pasageri/marfa
Km de sine Km/h
Ecartamentul 1520 mm

1 80+000 - 4 40/40
80+700
Defor. Terasam

2 Zloti 18,3 4 80/80




Cimisglia

87+500
87+600
Defor. Terasam

40/40

Cimislia
Basarabeasca

24,1

80/80

Basarabeasca
Abaclia

9,9

80/80

130+500
130+900
Defor. Terasam

40/40

Abaclia
Ceadir-Lunga

24,5

80/80

Ceadir-Lunga
Taraclia

24,1

80/80

190+000
191+000
Defor. Terasam

40/40

10

Taraclia
Greceni

37,5

80/80

11

203+000
204+700
Defor. Terasam

40/40

12

Greceni
Vulcanesti

11,4

80/80

13

Vulcanesti
Etulia

16,6

80/80

14

Cahul
Giurgiulesti

52,7

40/40

15

Abaclia
Comrat

25,1

70/-

16

3+200
34800
Curbarazamica

40/-

17

&+000
94000
Curbarazamica

25/-

18

19+000
19+600
Def. terasamentului

40/-

19

Comrat
largora

33,2

70/70

20

48+300
48+600
Def. terasamentului

40/-

21

largora
Prut-II

27,8

70/70

22

Prut-11
b.p.8km

40/-

23

95+500
98+000
Def. terasamentului

15/-




24 Prut-II 53,3 6 40/40
Cahul

25 b.p.8km - 6 40/-
Cahul

26 9+800 - 6 25/-
114300
Def. terasamentului

27 16+100 - 6 25/-
16+300
Def. terasamentului

28 174700 - 6 25/-
174800
Def. terasamentului

4) Sucursala de intretinere a cdii Balti (PC-5)
Ne Denumirea statiilor Distanta Categori | Viteza stabilita
intre statii | acaii Pasageri/marfa
Km de sine Km/h
Ecartamentul 1520 mm

1 Beresti 15,8 4 80/60
Stoliniceni

2 17+200 - 4 60/60
20-+300
Def. terasamentului

3 Stoliniceni 16,6 4 80/60
Falesti

4 Falesti 17,0 4 80/60
Chiliut

6 Chiliut 8,8 4 80/60
Rautel

7 Rautel 8,5 4 80/60
Balt-Oras

8 Balt-Oras 6,2 4 70/60
Balt-Sl.

9 Balt-SI. 32,1 4 80/60
Floresti

10 Floresti 8,3 4 70/60
Gindesti

11 Gindesti 17,3 4 70/60
Rogojeni

12 Rogojeni 45,6 4 70/60
Soldanesti

13 Soldanesti 13,3 4 70/60
Mateut

14 Mateut 5,5 4 50/50
Ribnita

15 120+300 - 4 30/30
120+800
Capacitateaportantd a podului

16 Rautel 33,7 4 -125
Glodeni

Total




5) Sucursala de intretinere cdii Ocnita (PC-6)

Nr. | Denumirea statiilor Distanta Categori | Viteza stabilita
intre statii  facdii Pasageri/marfa
Km de sine Km/h

Ecartamentul 1520 mm

Balti— SL-Sofia 22,1

1 924800 4 60/60
95-+800
Sine de gradul II

2 | 97+400 4 60/60
106+800
Sine de gradul II

3 Sofia 9,8 4 80/80
Drochia

4 108+900 4 70/70
110+000
Sine de gradul II

5 112+700 4 60/60
114+800
Def.terasamentului

6 Drochia 21,3 4 80/80
Donduseni

7 120+900 4 70/70
122+100
Sine de gradul IT

8 124+100 4 70/70
127+800
Sine de gradul II

9 138+900 4 70/70
141+000
Sine de gradul IT

10 | 1434200 4 70/70
144+900
Sine de gradul II

11 | Donduseni 10,3 4 70/70
Rediul-Mare

12 | Rediul-Mare 6.1 4 70/70
Grinaut

13 | Grindut 11,4 4 70/70
Ocnita

14 | Mamaliga 9,6 4 40/40
Criva
Carsturi

15 | Criva 12,4 4 80/80
Lipcani

16 | 64+400 4 40/40
64+600
Def .terasamentului

17 | 69+500 4 60/60
71+500
Def .terasamentului




18 | 73+700 40/40
74-+000
Def.terasamentului

19 | Lipcani 18,9 60/60
Larga

20 | 87+000 40/40
91-+000
Def.terasamentului

21 | Secureni 10,8 60/60
Ocnita

22 | Ocnita 29 60/60
Vilcinet

23 | Bratusani 26,2 -/25

Rediul-Mare




1.3 Tipul sistemelor de control al trenurilor pe segmente, Sistem de comunicare pe
segmente, Numarul de semnale organizat pe tipuri de semnale

Nr. Denumirea Cantitatea
Dispozitivului SC-1 SC2 SC3 S
1 Centralizare ele?trlca a magazunlor s 29/515 18/339 19/362 59/1216
semnalelor (statii / macazuri)
2 Blocare automata (BA): (km) 154,2 238.9 70,633 463,733
e linie dubla 21,2 13,74 - 34,94
e linie simpla 133 238,9 70,633 442,533
3 Dlspozmve de control al rutelor (statii / /10 25 2115 5/50
macazuri)
4 | Blocare semiautomata (BSA): (km) 29,7 145,1 318,957 | 493,757
5 | Treceri 1:‘:1 nivel echipate cu semnalizare 40 60 63 163
automata (buc.)
6 | Semator: ) 328 | 470 347 1145
- catarg(unitati 565 464 372 1401
- pitic(unitati)
7 | Cablu de semnalizare si blocare (SCB), (km) 940,002 | 558,51 1003,74 | 2502,25
8 Seturi DISC-B (buc.) - 1 1 2
9 | Statii radio fixe pentru comunicatii feroviare: 33 20 48 101
tren si statie (buc.) 46 24 36 106
10 | Statii radio pentru locomotive, comunicatii 19 40 82 141
feroviare: tren si statie (buc.) 7 20 25 52
11 | Statii telefonice automate (statii / numere 11/1172 | 10/511 12/557 33/2240
active) / (digitale) 2/1027 1/357 2/415 5/1799
12 | ,,Linii magistrale: (km)”
e cablu — cablu (kabenbHBIC) 217,65 | 665,973 443,12 1326,743
e aeriand — aeriand (BO3AYIIHBIE) - - 153,913 153,913
o fibra optica (FOL / FO) 173,329 | 127,30 123,904 | 424,533
13 |Comutatoare pentru comunicatii interurbane (buc 3 1 1 5
14 Dotare tehnica (unitati tehnice) 358,12 | 254,600 256,12 868,84

13:

1. Sectorul Chisindu — Ungheni (SC 1)

Intregul sector este echipat cu sistem de blocare automata cu fir unic (BA) cu curent
continuu — 102,3 km si dispozitive de semnalizare automata continud pentru locomotive
(ALS) cu frecventa de 50 Hz.
Pe sector functioneaza treceri la nivel echipate cu semnalizare automata in numar
de 23 buc.
La statii se aplica centralizare electricd de tip bloc: EC 2, EC 4, MRC 9 si MRC

Nr. | Statii Tip EC Numar
macazuri
1 | Chisindu MRC-13 127
Ghidighici MRC-9 21
3 | Straseni EC 4 13




4 | Calarasi EC-4 16
5 | Cornesti EC-2 3

6 | Pirlita EC-4 14
7 | Uncesti MRC -9 14
8 | Ungheni MRC-9 71
9 | Beresti MRC-9 77

Pe sectorul Chisindu — Ungheni este exploatat cablu magistral de comunicatii
MKPAB 7x4 + 5x2 si cablu MKPV 1x4, echipat cu aparatura K 60P, P 300, V 3 3.

In acest sector sunt utilizate si fibre optice alocate dintr-un cablu optic partajat cu
o companie tertd, cu o lungime de 173,329 km.

Sectorul este echipat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice:

*DNC, EDS, PS, SEM, MIJS, PGS

* legaturi telefonice automate bazate pe SI2000 si statii liniare KRZh

 comunicatii telegrafice

* terminale ale sistemului automatizat de rezervare si vanzare bilete ASU ,,Express
3

eposturi de lucru (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale birourilor de
transmitere.

La statiile liniare sunt exploatate statii radio pentru trenuri: Transport 43RTS A2
CHM si statii radio pentru statii: 71RTS A2 CHM, ICOM F110, Vertex VX2200,
11P22C.

2. Sectorul Chisinau — Varnita, Revaca — Cainari

Intregul sector este echipat cu sistem de blocare automati cu fir unic cu curent
continuu — 37,3 km si dispozitive ALS pentru locomotive cu frecventa de 50 Hz, precum
si blocare automata codificata la 50 Hz.

Pe sector functioneaza treceri la nivel echipate cu semnalizare automata, in numar
de 14 buc.

Reglarea traficului feroviar pe sectorul Revaca — Cainari se realizeaza prin legaturi
telefonice.

La statii se aplica centralizare electrica de tip bloc: EC 4, EC 9, MRC 13, KMD.

Nr. | Statii Tip EC Numr .
macazuri

1 Revaca MRC-13 37

2 Socoleni EC -4 5

3 Bulboaca EC -4 11

4 VP 1501 EC -9 7

5 Revaca-Parc KMD 10

6 Biltat EC-9 3

Pe sectorul respectiv sunt exploatate cablu magistral de comunicatii MKPAB 7x4
+ 5x2, echipat cu aparatura K 60P, P 302, V 2.

In acest sector sunt utilizate si fibre optice alocate dintr-un cablu optic partajat cu
companii terte.

Sectorul este echipat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice:



* DNC, EDS, PS, SEM, MJS, PGS

* legaturi telefonice automate bazate pe SI2000 si statii liniare KRZh

 comunicatii telegrafice

« terminale ale sistemului automatizat de rezervare si vanzare bilete ASU ,,Express
37’

eposturi de lucru (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale birourilor de
transmitere.

La statiile liniare sunt exploatate statii radio pentru trenuri: Transport 43RTS A2
CHM si statii radio pentru statii: 71RTS A2 CHM, ICOM F110.

3. Sectorul Ungheni — Balti

Intregul sector este echipat cu blocare automati codificati 25 Hz — 72,163 km si
dispozitive ALS pentru locomotive cu frecventa de 50 Hz.

Pe sector functioneaza treceri la nivel echipate cu semnalizare automata, in numar
de 18 buc.

La statii se aplica centralizare electrica de tip bloc: EC 4, EC 9, MRC 13, TR 66.

Nr. | Statii Tip EC Numar
macazuri

1 Stolniceni EC -9 2

2 | Falesti MRC-13 21

3 | Reutel MRC-9 38

4 | Balti EC -4 26

5 Balti-Slobozia TP-66 82

4. Sectorul Balti Slobozia — Ocnita
Intregul sector este echipat cu blocare semiautomata (BSA) — 117,14 km.

* Sectoarele Balti Slobozia — Drochia si Rediu Mare — Ocnita sunt echipate cu
sistem BSA KBCS.

* Sectorul Drochia — Rediu Mare este echipat cu sistem BSA GTSS.

Pe sector functioneaza treceri la nivel echipate cu semnalizare automata, in numar
de 16 buc.

La statii se aplica centralizare electrica de tip bloc: EC 2, EC 9, MRC 9, MKU.

Nr. | Statii Tip EC i‘fczazln
1 Stolniceni ECM-KBCS | 7

2 Drochia EC-9 17

3 Dondiusani MCU 15

4 Rediu-Mare EC-2 14

5 Bratuseni MCU 4

6 Ocnita MRC-9 56

Pe sectorul Balti Slobozia — Ocnita sunt exploatate cablu magistral de comunicatii
MKPASp 7x4x1,05 + 5x2x0,7, echipat cu aparatura V 12, V 3, Elta.



De asemenea, pe acest sector sunt utilizate linii optice de comunicatii cu o lungime
de 95,975 km.

Sectorul este echipat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice:

*DNC, EDS, PS, SEM, MIJS, PGS

* legaturi telefonice automate bazate pe SI 2000 si statii liniare KRZh

* comunicatii telegrafice

* terminale ale sistemului automatizat de rezervare si vanzare bilete ASU ,,Express
3»

eposturi de lucru (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale birourilor de
transmitere.

La statiile liniare sunt exploatate statii radio pentru trenuri: Transport 43RTS A2
CHM si statii radio pentru statii: 71RTS A2 CHM, ICOM F110, Vertex VX2200.

5. Sectorul BP Kriva — Ocnita — Valcinet
Sectoarele BP Kriva — Lipcani si Ocnita — Valcinet sunt echipate cu sistem de
reglare a traficului feroviar prin blocare semiautomatda PAB GTSS — 80,313 km.

Pe sector functioneaza treceri la nivel echipate cu semnalizare automata, in numar
de 16 buc.

La statii se aplica centralizare electrica de tip bloc: EC 2, EC 9, MRC 9.

1 BP Kriva EC -2 2
2 Kriva EC -2 2
3 Lipcani EC-9 14
4 Ocnita MRC-9 56
5 Vilcinet EC-9 14

Pe sectorul BP Kriva — Ocnita este exploatata linie aeriand de comunicatii (VLS)
cu profil cu trei traverse, cu o lungime de 42,013 km, echipata cu sisteme HF LVK 12,
K12+12, V 12 3.

Pe sectorul Ocnita — Valcinet este instalat cablu optic, cu o lungime de 27,929 km.

Sectorul este echipat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice:

*DNC, EDS, PS, SEM, MIJS, PGS

* legaturi telefonice automate bazate pe SI 2000 si statii liniare KRZh

 comunicatii telegrafice

« terminale ale sistemului automatizat de rezervare si vanzare bilete ASU ,,Express
3»

eposturi de lucru (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale birourilor de
transmitere.

La statiile liniare sunt exploatate statii radio pentru trenuri: Transport 43RTS A2
CHM si statii radio pentru statii: 71IRTS A2 CHM, Vertex VX2200.

Pe sector este instalat si echipament de control automat al starii tehnice a
materialului rulant in timpul mersului trenului (DISK).

6. Sectorul Balti Slobozia — Mateuti



Sectorul este echipat cu sistem de reglare a traficului feroviar prin blocare
semiautomata — 121,5 km.

* Sectorul Balti Slobozia — Gindeshti este echipat cu sistem PAB GTSS.

* Sectorul Gindeshti — Mateuti este echipat cu sistem PAB KBCS.

Pe sector functioneaza treceri la nivel echipate cu semnalizare automata, in numar
de 17 buc.

La statii se aplica centralizare electrica de tip bloc: EC 9, EC 4, ECM KBCS, TR

66.

Nr. | Statii Tip EC Numar .
macazuri

1 Balti-Slobozia TR-66 82

2 Floresti EC-9 12

3 Gindeshti EC -4 8

4 Rogojesti ECM-KBCS | 9

5 Soldanesti EC -4 16

6 Miteuti EC-9 20

Pe sectorul Balti Slobozia — Mateuti este exploatatd linie aeriand de comunicatii
(VLS) cu profil cu trei traverse, cu o lungime de 111,9 km, echipatd cu sisteme HF
K12+12, V123,V 3 3.

Sectorul este echipat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice:

* DNC, EDS, PS, SEM, MJS, PGS

* legaturi telefonice automate bazate pe statiile liniare KRZh, ATSK50/200

* comunicatii telegrafice

« terminale ale sistemului automatizat de rezervare si vanzare bilete ASU ,,Express
3»

eposturi de lucru (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale birourilor de
transmitere.

La statiile liniare sunt exploatate statii radio pentru trenuri: Transport 43RTS A2
CHM si statii radio pentru statii: 71RTS A2 CHM, ICOM F110.

7. Sectorul Bender — Basarabeasca

Sectorul este echipat cu blocare automata cu fir unic cu curent continuu — 108,9 km
st dispozitive ALS pentru locomotive cu frecventa de 50 Hz.

Pe sector functioneaza treceri la nivel echipate cu semnalizare automata, in numar
de 18 buc.

La statii se aplicd centralizare electricd de tip bloc: EC 8, EC 9.

Nr. | Statii Tip EC Irjngiri
1 Causani EC-9 23
2 Zaim EC-9 4
3 | Cainari EC-9 19
4 | Zloti EC-8 8
5 Soldanesti EC-9 15

Pe sectorul este exploatat cablu magistral de comunicatiic MKPAB 7x4x1,05 +
5x2x0,7, echipat cu aparatura K12+12, Elta.



Sectorul este echipat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice:

*DNC, EDS, PS, SEM, MIJS, PGS

* legaturi telefonice automate bazate pe SI2000 si statii liniare KRZh

 comunicatii telegrafice

* terminale ale sistemului automatizat de rezervare si vanzare bilete ASU ,,Express
3»

eposturi de lucru (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale birourilor de
transmitere.

La statiile liniare sunt exploatate statii radio pentru trenuri: Transport 43RTS A2
CHM si statii radio pentru statii: 71RTS A2 CHM, ICOM F110.

8. Sectorul Basarabeasca — Etulia

Intregul sector este echipat cu blocare automati cu impuls pe fir unic si curent
continuu — 116,26 km si dispozitive ALS pentru locomotive cu frecventa de 50 Hz.

Pe sector functioneaza treceri la nivel echipate cu semnalizare automata, in numar
de 22 buc.

La statii se aplica centralizare electrica de tip bloc: EC 8, EC 9, MRC 13.

Nr. | Statii Tip EC Numar .
macazuri

1 Basarabeasca MRC-13 87

2 Abaclia MRC-13 25

3 Ceadir-Lunga EC-8 14

4 EC-9 7

5 Greceni EC -9 8

6 Vulcanesti MRC-13 20

7 Etulia EC -9 13

Calea ferata traverseaza teritoriul Ucraina de la PK 214 km + 245 m pana la PK
225 km + 980 m si de la PK 264 km + 626 m pana la PK 291 km + 873 m.

Pe sector existd doud sectii echipate cu sistem de blocare semiautomata:

* RPB GTSS Etulia — Reni (granita de stat) — 2,4 km

* Djurjulesti — Galati — 1,3 km

Pe sectorul Basarabeasca — Etulia este exploatat cablu magistral de comunicatii
MKPAP 7x4x1,05 + 5x2x0,7, echipat cu aparatura OPM 30.

Sectorul este echipat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice:

*DNC, EDS, PS, SEM, MIJS, PGS

* legaturi telefonice automate bazate pe SI2000 si statii liniare KRZh

 comunicatii telegrafice

« terminale ale sistemului automatizat de rezervare si vanzare bilete ASU ,,Express
3»

eposturi de lucru (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale birourilor de
transmitere.

La statiile liniare sunt exploatate statii radio pentru trenuri: Transport 43RTS A2
CHM si statii radio pentru statii: 7IRTS A2 CHM, ICOM F110.

9. Sectorul Basarabeasca — Djurjulesti
Intregul sector este echipat cu doua sisteme de reglare a traficului feroviar:



* Sectorul Basarabeasca — Abaclia este echipat cu sistem de blocare automata —
13,74 km

* Sectorul Abaclia — Causani este echipat cu sistem PAB GTSS — 141,4 km

Pe sector functioneaza treceri la nivel echipate cu semnalizare automata, in numar
de 19 buc.

La statii se aplica centralizare electrica de tip bloc: EC 2, MRC 13, MKU, UEC M,
MRC 13

Nr. | Statii Tip EC Numar .
macazuri
1 Abaclia MRC-13 25
2 Comrat MKU 13
3 UEC-M 19
4 Prut-2 MKU 12
5 Cahul MRC-13 31
6 Djurjulesti EC-2 29

Pe sectorul este exploatat cablu magistral de comunicatit MKPAB 7x4x1,05 +
5x2x0,7, precum si doud cabluri MKSASp 4x4x1,2, echipate cu aparaturda K12+12,
OPM 30.

Sectorul este echipat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice:

*DNC, EDS, PS, SEM, MIJS, PGS

* legaturi telefonice automate bazate pe statiile liniare KRZh

 comunicatii telegrafice

* terminale ale sistemului automatizat de rezervare si vanzare bilete ASU ,,Express
3»

eposturi de lucru (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale birourilor de
transmitere.

La statiile liniare sunt exploatate statii radio pentru trenuri: Transport 43RTS A2
CHM si statii radio pentru statii: 7IRTS A2 CHM, ICOM F110.



1.4 Restrictii de masa pe segmente

Denumirea sectorului

Seria locomotivei

Masa critica

a trenului
Impar Par
Cuciurgan - Bender 2T310 4100 3000
2*TD33AC 5000 4200
Bender - Basarabeasca 21910 4000 2200
2*TD33AC 5000 3300
Basarabeasca- Etulia 21910 3200 2200
2*TD33AC 5400 4000
Etulia - Reni 2T210 4800 3000
2*TD33AC 3600 3000
Reni - Giurgiulesti 2T210 5000 3000
T233AC 4800 3000
Basarabeasca - Iargara 219210 1500 1500
TO33AC 1500 1500
Prut - Falciu 2T210 2200 2200
TO33AC 2500 2500
largara - Cahul 2T9210 3000 3000
TO33AC 3000 3000
Cahul - Giurgiulesti 2T310 3000 3000
T233AC 3000 3000
Bender - Chisinau 2T210 4400 4400
T233AC 4400 4400
Chisinau - Beresti 219210 3200 2200
T233AC 4000 4000
Balti - Beresti 2T210 3200 3200
T233AC 3400 3400
Balti - Ocnita 2T210 3600 3600
TO33AC 3600 3600
Bratuseni — Rediul - Mare 2T210 2500 2500
TO33AC 3000 3000
Balti - Rabnita 2T210 2500 2500
TO33AC 2500 2500
Rébnita - Slobodca 2T210 4500 3300
T233AC 4600 3500
Ocnita — MoghilevPodoschi 2T210 2700 4000
T233AC 2700 4500
Ocnita — Lipcani 2T210 3100 3100
TO33AC 3500 3200
Revaca — Cainari 2T210 1200 1200
T233AC 1000 1000




I1 Informatii privind opririle:

2.1 Numele si localizarea opririlor

Nr. | Denumirea Localizarea Categoria Orarul de | Numarul si | Lungimea/ | Accesibilitatea | Prezenta
statiei statiei statiei functionare tipul inaltimea | platformelor scarilor
platformelor | platformei, la
m platforme
Sofia Sofia, r-nul . . 24/24 1 —joasa 125/0,2 accesibil este
1 Drochia intermediara
5 Drochia or. Drochia intermediara 24/24 2 -joase igg;g,; accesibil lipsesc
- - - . — — -
3 Tirnova Tg:;:é?;; IIlliul intermediara 24/24 2 - joase 11221 12(/)(,)22 accesibil lipsesc
4 Donduseni or. Donduseni intermediara 24/24 2 - joase 240/,02 accesibil lipsesc
240/0,2
5 | Bratuseni orr.niué)gilﬁé,t ™ | i htermediard 24/24 1 —joasa 50/0,2 accesibil este
Grinéu;i-, 2 - joase 70/0,2 accesibil lipsesc
6 | Rediul-Mare Moldova, r- | intermediara 24/24 120/0,2
nul Ocnita
. . Lipcani, r-nul | . . 2 - joase 143/0,2 accesibil este
7 | Lipcani Briceni intermediara 24/24 85/0.2
or. Ocnita 3 - joase 430/0,2 accesibil este
8 | Ocnita de sector 24/24 535/0,2
400/0,2
o1 Valcinet, r-nul | . . 2 - joase 320/0,2 accesibil lipsesc
9 | Valcinet Ocnita intermediara 24/24 320/0.2
10 | Girbova* Oﬁjrggi‘i‘t’;‘ intermediara | 24/24 lipsese
11 | Naslavcea* Nr?li}agzi?t’ar- intermediara 24/24 o o o este
12 | Grinauti* Grlrgg;’[:i’ t;_nul intermediara 24/24 o o o lipsesc
13 | Ghizdita* I;iﬁ?r]gisciﬁz’ intermediara 24/24 o o o lipsesc
14 | B.p. 61 km Cr};‘;"i‘;;l?“l intermediard | 24/24 accesibil lipsesc
16 | Hiliuti H‘;‘ﬁie ;?“1 intermediard | 24/24 lipsesc
- Rautel, r,nun. 2 - joase 100/0,2 accesibil este
17 | Rautel Bl de marfa 24/24 100/0.2
18 | Balti-Oras mun. Balti intermediard 24/24 2 - joase 280/0,2 accesibil este
’ § 400/0,2
Balti- mun. Balti . 2 - joase 625/0,2 accesibil este
19 Slobozia de triere 24/24 200/0.2
20 | Alexadndreni* A;llslx grif;?e? intermediara 24/24 I -joasa 220/0,2 accesibil lipsesc
< . Marculesti, r- | . . 2 - joase 200/0,2 accesibil lipsesc
% LI >
21 | Marculesti nul Floresti intermediara 24/24 127/0.2
22 | Floresti or. Floresti intermediard 24/24 2 - joase %(3)2;8,; accesibil lipsesc
. . or. Ghindesti, | . o 2 - joase 180/0,2 accesibil lipsesc
23 | Ghindesti r-nul Floresti intermediara 24/24 250/0.2
. Rogojeni, r- | . . 2 - joase 100/0,2 accesibil lipsesc
24 | Rogojeni nul Soldanesti intermediara 24/24 100/0.2
25 | Unchitesti* Unchitesti, 1- intermediara 24/24 1 - joasa 72/0,2 accesibil lipsesc

nul Floresti




26 | Cobilea* Cg‘;ﬁ;gg“l intermediara | 24/24 este
27 | Soldinesti ori Soldéﬂesti intermediara 24/24 2 - joase 224/0,2 accesibil lipsesc
’ ’ 144/0,2
28 | Mateuti Mateuti, r-nul intermediara 24/24 1 - joasa 300/0,2 accesibil lipsesc
’ Rezina
Pirlita, r-nul 3 - joase 110/0,2 accesibil este
29 | Pirlita Ungheni intermediara 24/24 200/0,2
200/0,2
30 | Untesti Untesti, r-nul intermediard 24/24 1 - joasd 200/0,2 accesibil lipsesc
il Ungheni
or. Ungheni 5 - joase 376/0,2 accesibil este
164/0,2
31 | Ungheni de marfa 24/24 205/0,2
355/0,2
215/0,2
32 | Beresti or. Ungheni | intermediara 24/24 1 - joasa 200/0,2 accesibil lipsesc
33 | Falesti or. Falesti intermediara 2424 2 - joase 192/0,2 accesibil lipsesc
’ 85/0,2
34 | Petresti* Pet&e;;‘c;err;?ul intermediard |  24/24 o - o lipsesc
35 | Stolniceni iﬁlr[ljlfleg?lléri intermediara | 24/24 o o o lipsesc
Bulboaca, 1- 2 - joase 300/0,2 accesibil lipsesc
36 | Bulboaca nul Anenii intermediara 24/24 300/0,2
Noi
Socoleni, r- 2 - joase 135/0,2 accesibil lipsesc
37 | Socoleni nul Anenii intermediara 24/24 135/0,2
Noi
38 | Mereni* MAe;zgi; ;r(l)lill intermediard 24/24 2 - joase gggﬁg’g accesibil este
evaca mun. Chisindu | de marfd 24/24 1 - joasd 125/0,2 accesibil lipsesc
40 | Parc Revaca m(ilrﬁ Sglllfigseirr?ezlu intermediara 24/24 o o accesibil lipsesc
mun. Chiéinéu 4 —joase 450/0,2 accesibil este
2 —inalte 592/0,2
C 450/0,2
41 | Chisinau de marfa 24/24 235/0.2
2671,1
267/1,1
42 | Visterniceni* | mun. Chisindu | intermediara 24/24 1 —joasa 310/0,2 accesibil este
43 | Ghidighici mun. Chisinau intermediard 24/24 2 - joase 450/0,2 accesibil lipsesc
250/0,2
44 | Strdseni or. Strageni intermediara 24/24 2 - joase 140/0,2 accesibil lipsesc
’ 120/0,2
45 | Bucovat* Bucovit, r-nul intermediard 24/24 2 - joase 280/0,2 accesibil lipsesc
’ Straseni 280/0,2
46 | Calrasi or. Célarasi intermediara 24/24 2 - joase 282/0,2 accesibil lipsesc
’ 282/0,2
47 | Sipoteni* Slpg;r;r;;nul intermediara 24/24 o o o este
48 | Bahmut* Bag;‘;;;?“l intermediard | 24/24 lipsesc
49 | Cornesti COI{?EZE;;HUI intermediara 24/24 o o o este
so | B-p- 1501} Vamita, rnul |0 o diara | 24/24 lipsesc
km Anenii Noi




51 | Bender 2 or. Bender de triere 24/24 1 - joasd 100/0,2 accesibil lipsesc
52 | Hagimus* Hagimus, 1 & mediar 24/24 o o o lipsesc
nul Causeni
53 | Causen or. Causeni intermediara 24/24 2 - joase }28;8,; accesibil lipsesc
s4 | Zaim Za1{11, r—npl intermediard 24/24 1 - joasa 200/0,2 accesibil este
Causeni
55 | Cainari Calnfll‘l, r-pul intermediara 24/24 2 - joase 120/0,2 accesibil lipsesc
Causeni 96/0,2
56 | Zloti Zloti, r-nul L mediard | 24/24 este
’ Cimislia
57 | Cimislia M1hall.ovga,. ™| termediard 24/24 2 - joase 200/0,2 accesibil este
’ nul Cimislia 72/0,2
or. 3 - joase 397/0,2 accesibil lipsesc
58 | Basarabeasca | Basarabeasca de triere 24/24 397/0,2
285/0,2
Abaclia, r-nul 3 - joase 300/0,2 accesibil este
59 | Abaclia Basarabeasca | intermediara 24/24 150/0,2
100/0,2
Chiriet- . L -- - - lipsesc
* >
60 | Culma Lunga, UTAG intermediara 24/24
61 | Chiriutnea* Corten, rnul | o ediara 24/24 o o o lipsesc
Taraclia
62 | largara Iargszz,v g—nul intermediara 24/24 1 - Tnalta 100/1,1 accesibil este
63 | Prut 1* Or. Cantemir de marfa 24/24 1 - joasd 200/0,2 accesibil este
64 | Comrat Bugeac, mun. intermediara 2424 1 - joasa 25/0,2 accesibil este
Comrat
Ceadir- or. Ceadir- . - 2 - joase 400/0,2 accesibil este
65 Lunga Lunga intermediara 24/24 300/0.2
66 | Taraclia or. Traclia intermediara 24/24 1 - joasd 200/0,2 accesibil este
67 | Giurgiulesti Giurgiulesti, de sector 24/24 1 - joasd 48/0,2 accesibil lipsesc
’ r-nul Cahul
68 | Cahul mun. Cahul intermediara 2424 2 - joase 200/0,2 accesibil lipsesc
200/0,2
69 | Colibagix | Colibash.r-nul | o ediara | 24/24 lipsesc
’ Cahul
71 | Etulia Etulia, UTAG de sector 24/24 1 - joasd 100/0,2 accesibil lipsesc
72 | Vulcanesti or. Vulcénesti | intermediard 24/24 1 - joasd 400/0,2 accesibil lipsesc
73 | Greceni Grecg;}ll,ui-nul intermediard 24/24 1 - joasa 401/0,2 accesibil lipsesc

* - subdiviziunile, care activau ca statii si au fost licihidate.

2.2 Numarul de sine (linii), Km de sine cu/fara catenara, Numarul de macazuri.

1) Sucursala de intretinere a cdii Chisinau (PC-1)

Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Inaltimea Numarul de
platformei platformei platformei platformei linii
Chisindu-Ungheni
1 Pruncul km 1561 PC 2 49m Joasa 1
2 Plaja km 1566 PC 3 206m Joasa 1
3 Romasca km 1571 PC 2 180m Joasa 1
4 Panasesti km 1585 PC 0 118m Joasa 1
5 Bumbata km 1635 PC 3-4 78m Joasa 2
6 Bumbidta km 1636 PC 8 199m Joasa 2




7 Bumbata km 1636 PC 8 198m Joasa 1
8 Nicolaevca km 1650 PC 3 204m Joasa 1
Ungheni-Balti
9 Semeni km 10 PC9 86m Joasa 1
10 Medeleni km 15 PC 3 70m Joasa 1
2) Sucursala de intretinere a caii Benderi (PC-2)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Inaltimea Numarul de
platformei platformei platformei platformei linii
Bender - Chisindu
1 1497 km km 1497 PC 8 70m Joasa 1
2 Nord km 1499 PC 6 100m Joasa 1
3 1503 km impar | km 1503 PC 2 200m Joasa |
4 1503 km par km 1503 PC 2 200m Joasa 1
5 Calfa km 1506 PC 6 200m Joasa 1
6 Calfa km 1506 PC 6 200m Joasa 1
7 Roscani km 1510 PC 4 100m Joasa 1
8 Anenii Noi km 1517 PC 5 198m Joasa 1
9 Jemciug km 1525 PC 2 300m Joasa 1
10 Chirca km 1528 PC 6 300m Joasa 1
11 Singera km 1537 PC 3 180m Joasa 1
Bender - Zloti
1 Cuza Voda km 9 PC 10 160m Joasa 1
2 Chircaesti km 16 PC 1 180m Joasa 1
3 Zaim km 69 PC 2 100m Joasa 1
4 Salcuta km 43 PC 4 120m Joasa 1
5 Marianca km 50 PC 4 100m Joasa 1
6 Cascalia km 54 PC 7 100m Joasa 1
7 Carbuna km 71 PC 7 200m Joasa 1
Revaca - Cdinari
1 Dobruja km 11 PC 1 49m Joasa 1
2 Baltat km 20 PC 5 49m Joasa 1
3 Gangura km 31 PC2 50m Joasa 1
4 Homuteanovca | km 35 PC 6 49m Joasa 1
5 37 km km 37 PC 8 75m Joasa 1
6 Pervomaisc km 40 PC 9 100m Joasa 1
3) Sucursala de intretinere a cdii Basarabeasca (PC-3)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Inaltimea Numarul de
platformei platformei platformei platformei linii
Cdinari-Basarabeasca
1 Manastire km 89 PC 2-3 89 m Joasa 1
2 Ciuflesti km 90 PC 8 50m Joasd 1
3 Satual Nou km 93 PC 3 10Im Joasa 1
4 Selemet km 97 PC 4 100m Joasa 1
5 Ivanovca km 105 PC 4 50m Joasa 1
6 Iserlia km 108 PC 8 73m Joasa 1
Abaclia-Prut 1
1 Cioc-Maidan km 13 PC O 50m Joasa 1
2 Bascalia km 22 PC 8 50m Joasa 1




3 Dizghingia km 40 PC 8 73m Joasa 1
4 Cenac km 47 PC 8 75m Joasa 1
5 Hirtop km 56 PC 8 83m Joasa 1
6 Baius km 61 PC 2 78m Joasa 1
7 Cuporani km 73 PC 3 90m Joasa 1
8 Tataresti km 82 PC 1 80m Joasa 1
Abaclia - Reni
1 Joltai km 159 PC 3 75m Joasa 1
2 Besghioz km 164 PC 5 192m Joasa 1
3 Halta 174 km | km 175 PC 2 123m Joasa 1
4 Cazaclia km 188 PC 5 168m Joasa 1
5 Halta 200 km | km 200 PC 8-9 50m Joasa 1
6 Greceni km 232 PC 9 433m Inalta 1
7 Halta 254 km | km 253 PC 9 48m Joasa 1
Prut 2 — Cahul
1 ‘ Gotesti ‘ km 16 PC 5 ‘ 195m Joasa 1
4) Sucursala de intretinere a caii Balt (PC-5) )
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Inaltimea Numarul de
platformei platformei platformei platformei linii
Chisindu-Ungheni
1 Buciumeni km 20 PC 10 180m Joasa 1
2 Buciumeni km 20 PC 10 49m Joasa 1
3 Buciumeni km 23 PC 0O 98m Joasa 1
4 Cioropcani km 25 PC 0O 103m Joasa 1
5 Scumpia km 34 PC 0 100m Joasa 1
6 Sarata Veche km 37PC 0 102m Joasa 1
7 Petrosul Nou km 51 PC 2-3 90m Joasa 1
8 Catranic km 54 PC 3 38m Joasa 1
9 Catranic km 54 PC3 300m Joasa 1
10 Sovhoz km 69 PC3 100m Joasa 1
Balti-Ribnita
1 Elizovetovca km 6 PC 0 96m Joasa 1
2 Putinesti km 17 PC 0 100m Joasa 1
3 Gura km 21 PC9 150m Joasa 1
Cainarului
4 Gura Camencii | km 35 PC 7 118m Joasa 1
5 Pohoarna km 64 PCO 150m Joasa 1
6 Cuhuresti km 80 PC 0 150m Joasa 1
7 Cuhuresti km 80 PC 0 175m Joasa 1
8 Oliscani km 97 PC 9 148m Joasa 1
9 Lipceni km 111 PC 1 88m Joasa 1
6) Sucursala de intretinere a cdii Ocnita (PC-6) )
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Inéltimea Numarul de
platformei platformei platformei platformei linii

Ocnita -Mogilev Podolski




1 Km 208 km 208 PC 9-10 100m Joasa 1
2 Km 202 km 202 PC 9 100m Joasa 1
3 Verejeni km 198 PC 1-2 180m Joasa 1
4 Sumanii km 193 PC 7 35m Joasa 1
Bilti -Ocnita
1 Pelinia km 95 PC 5-6 132m Joasa 1
2 Corbul km 154 PC 5-6 82m Joasa 1
3 Lipnic km 173 PC 9-10 150m Joasa 1
Lipcani - Larga
1 Medveja km 84 PC 4 82m Joasa 1
2 Medveja km 84 PC 3-5 200m Joasa 1




II1. Informatii privind zonele de manevra:

3.1 Numele si localizarea zonelor de manevra

Nr. | Denumirea zonei | Localizarea zonei de | Nr. | Denumirea zonei (statiei) | Localizarea zonei de
ord. | (statiei) de | manevre ord. | de manevre manevre
manevre
1 Sofia linie ferata de acces | 29 linii ferate de
Mereni acces, linii de
inc./desc.
2 Drochia linii ferate de acces | 30 linii ferate de
Revaca acces, linii de
inc./desc.
3 Tirnova linii ferate de acces | 31 linii ferate de
Parc Revaca
acces
4 Donduseni linii ferate de acces | 32 linii ferate de
Chisinau acces, linii de
inc./desc.
5 5 . linii ferate de acces, | 33 . N linii  ferate de
Bratuseni e 1A Visterniceni
’ linii de inc./desc. acces
6 linii ferate de acces | 34 linii  ferate de
Rediul-Mare Ghidighici acces, linii de
inc./desc.
7 linii ferate de acces, | 35 linii ferate de
Lipcani linii de inc./desc. Straseni acces, linii de
inc./desc.
8 linii ferate de acces, | 36 linii ferate de
Ocnita linii de Inc./desc. Bucovat acces, linii de
inc./desc.
9 linii ferate de acces, | 37 linii ferate de
Vilcinet linii de inc./desc. Calarasi acces, linii de
inc./desc.
10 | B.p.61 km linie feratd de acces | 38 | B.p. 1501 km linii de inc./desc.
11 Riutel hnu feraAlte de acces, | 39 Bender 2 linii de inc./desc.
’ linii de inc./desc.
12 linii ferate de acces, | 40 linii ferate de
Balti-Oras linii de inc./desc. Causeni acces, linii de
inc./desc.
13 linii ferate de acces, | 41 linii ferate de
Bilti-Slobozia linii de inc./desc. Zaim acces, linii de
inc./desc.
14 | Alexandreni linie de descarcare | 42 Cainari linii de inc./desc.
15 linii ferate de acces, | 43 linii ferate de
Marculesti linii de inc./desc. Cimislia acces, linii de
inc./desc.
16 linii ferate de acces, | 44 linii ferate de
Floresti linii de inc./desc. Basarabeasca acces, linii de
inc./desc.
17 Ghindesti linii ferate de acces, | 45 Abaclia linii ferate de
acces
18 linii ferate de acces, | 46 linii ferate de
Rogojeni linii de inc./desc. largara acces, linii de

inc./desc.




19 linii ferate de acces, | 47 linii ferate de
Unchitesti linii de inc./desc. Comrat acces, linii de
inc./desc.
20 linii ferate de acces, | 48 linii ferate de
Soldanesti linii de Inc./desc. Ciadir-Lunga acces, linii de
inc./desc.
21 Mateuti linii ferate de acces | 49 Taraclia linii  ferate de
acces
22 linii de inc./desc. 50 linii ferate de
Pirlita Giurgiulesti acces, linii de
inc./desc.
23 linii de 1nc./desc. 51 linii  ferate de
Untesti Cahul acces, linii de
inc./desc.
24 | Ungheni linii de inc./desc. 52 | Etulia linii de inc./desc.
25 linii ferate de acces, | 53 linii ferate de
Beresti linii de inc./desc. Vulcanesti acces, linii de
inc./desc.
26 . linii ferate de acces, | 54 : linii ferate de
Falesti e gA Greceni
> linii de inc./desc. acces
27 linii ferate de acces,
Bulboaca e A
linii de inc./desc.
28 Socoleni linii ferate de acces

IV. Informatii privind statiile:
4.1 Numele si localizarea statiilor, Categoria statiei conform facilitatilor existente

Denumirea Disponibilitatea vinzarii Sali de Sistem de informare
statiei biletelor asteptare | Defuzorde | Panou
statie informativ
1 | Alexandreni Este* Sunt Da Da
2 | Bender Este* Sunt Da Da
3 | Basarabeasca Este* Sunt Da Da
4 | Bulboaca Este* Sunt Da Da
5 | Balti-Oras Este* Sunt Da Da
6 | Balti-Slobozia Este Sunt Da Da
7 | Vilcinet Este* Sunt Da Da
8 | Vulcanesti Este* Sunt Da Da
9 | Ghindesti Este* Sunt Da Da
10 | Girbova Este* Sunt Da Da
11 | Donduseni Este* Sunt Da Da
12 | Drochia Este* Sunt Da Da
13 | Cahul Este* Sunt Da Da
14 | Cainari Este* Sunt Da Da
15 | Chisinau Este Sunt Da Da
16 | Comrat Este* Sunt Da Da
17 | Calarasi Este* Sunt Da Da
18 | Causeni Este* Sunt Da Da
19 | Lipcani Este* Sunt Da Da
20 | Marculesti Este* Sunt Da Da
21 | Ocnita Este Sunt Da Da




22 | Prutll Este* Sunt Da Da
23 | Pirlita Este* Sunt Da Da
24 | Rediul-Mare Este* Sunt Da Da
25 | Sofia Este* Sunt Da Da
26 | Straseni Este Sunt Da Da
27 | Sarata-Veche Este* Sunt Da Da
28 | Taraclia Este* Sunt Da Da
29 | Tirnova Este* Sunt Da Da
30 | Ungheni Este Sunt Da Da
31 | Floresti Este* Sunt Da Da
32 | Falesti Este* Sunt Da Da
33 | Ceadir-Lunga Este* Sunt Da Da
34 | Cimislia Este* Sunt Da Da
35 | Soldanesti Este — casa nu functioneaza Sunt Da Da
36 | Etulia Este — casa nu functioneaza Sunt Da Da
* - casa de vinzari a documentelor de cdlatorie nu activeaza.
V. Informatii privind sucursale de intretinere:
Sucursala de intretinere a caii Chisindu (PC-1)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Inaltimea Numarul de
platformei platformei platformei platformei linii
Chisindu-Ungheni
1 Pruncul km 1561 PC 2 49m Joasa |
2 Plaja km 1566 PC 3 206m Joasa 1
3 Romasca km 1571 PC 2 180m Joasa 1
4 Panasesti km 1585 PC 0 118m Joasa 1
5 Bumbata km 1635 PC 3-4 78m Joasa 2
6 Bumbata km 1636 PC 8 199m Joasa 2
7 Bumbata km 1636 PC 8 198m Joasa 1
8 Nicolaevca km 1650 PC3 204m Joasa 1
Ungheni-Balti
10 Semeni km 10 PC9 86m Joasa 1
11 Medeleni km 15 PC 3 70m Joasa 1
Sucursala de intretinere a caii Benderi (PC-2)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Inaltimea Numarul de
platformei platformei platformei platformei linii
Bender - Chisinau

1 1497 km km 1497 PC 8 70m Joasa 1
2 Nord km 1499 PC 6 100m Joasa 1
3 1503 km impar | km 1503 PC 2 200m Joasa 1
4 1503 km par km 1503 PC 2 200m Joasa 1
5 Calfa km 1506 PC 6 200m Joasa 1
6 Calfa km 1506 PC 6 200m Joasa 1
7 Roscani km 1510 PC 4 100m Joasa 1
8 Anenii Noi km 1517 PC 5 198m Joasa 1
9 Jemciug km 1525 PC 2 300m Joasa 1
10 Chirca km 1528 PC 6 300m Joasa 1
11 Singera km 1537 PC 3 180m Joasa 1

Bender - Zloti




1 Cuza Voda km 9 PC 10 160m Joasa 1
2 Chircaesti km 16 PC 1 180m Joasa 1
3 Zaim km 69 PC 2 100m Joasa 1
4 Salcuta km 43 PC 4 120m Joasa 1
5 Marianca km 50 PC 4 100m Joasa 1
6 Cascalia km 54 PC 7 100m Joasa 1
7 Carbuna km 71 PC 7 200m Joasa 1
Revaca - Cainari
1 Dobruja km 11 PC 1 49m Joasa 1
2 Biltat km 20 PC 5 49m Joasa 1
3 Gangura km 31 PC 2 50m Joasa 1
4 Homuteanovca | km 35 PC 6 49m Joasa 1
5 37 km km 37 PC 8 75m Joasa 1
6 Pervomaisc km 40 PC 9 100m Joasa 1
Sucursala de intretinere a caii Basarabeasca (PC-3)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Inaltimea Numarul de
platformei platformei platformei platformei linii
Cdinari-Basarabeasca
1 Manastire km 89 PC 2-3 89 m Joasa 1
2 Ciuflesti km 90 PC 8 50m Joasa 1
3 Satual Nou km 93 PC 3 101m Joasa 1
4 Selemet km 97 PC 4 100m Joasa 1
5 Ivanovca km 105 PC 4 50m Joasa 1
6 Iserlia km 108 PC 8 73m Joasa 1
Abaclia-Prut 1
1 Cioc-Maidan km 13 PC 0 50m Joasa 1
2 Bascalia km 22 PC 8 50m Joasa 1
3 Dizghingia km 40 PC 8 73m Joasa 1
4 Cenac km 47 PC 8 75m Joasa 1
5 Hirtop km 56 PC 8 83m Joasa 1
6 Baiug km 61 PC 2 78m Joasa 1
7 Cuporani km 73 PC 3 90m Joasa 1
8 Tataresti km 82 PC 1 80m Joasa 1
Abaclia - Reni
1 Joltai km 159 PC 3 75m Joasa 1
2 Besghioz km 164 PC 5 192m Joasa 1
3 Halta 174 km | km 175 PC 2 123m Joasa 1
4 Cazaclia km 188 PC 5 168m Joasa 1
5 Halta 200 km | km 200 PC 8-9 50m Joasa 1
6 Greceni km 232 PC 9 433m Inalta 1
7 Halta 254 km | km 253 PC 9 48m Joasa 1
Prut 2 — Cahul
1 ‘ Gotesti ‘ km 16 PC 5 ‘ 195m ‘ Joasa 1
Sucursala de Intretinere a caii Balti (PC-5)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Inaltimea Numarul de
platformei platformei platformei platformei linii
Chisindu-Ungheni
1 | Buciumeni | km 20 PC 10 | 180m |  Joasa 1




2 Buciumeni km 20 PC 10 49m Joasa 1
3 Buciumeni km 23 PC 0O 98m Joasa 1
4 Cioropcani km 25 PC 0 103m Joasa 1
5 Scumpia km 34 PC 0 100m Joasa 1
6 Sarata Veche | km 37PC 0 102m Joasa 1
7 Petrosul Nou km 51 PC 2-3 90m Joasa 1
8 Catranic km 54 PC 3 38m Joasa 1
9 Catranic km 54 PC3 300m Joasa 1
10 Sovhoz km 69 PC3 100m Joasa 1
Balti-Ribnita
1 Elizovetovca km 6 PC 0 96m Joasa 1
2 Putinesti km 17 PC 0 100m Joasa 1
3 Gura km 21 PC9 150m Joasa 1
Cainarului
4 Gura Camencii | km 35 PC 7 118m Joasa 1
5 Pohoarna km 64 PCO0 150m Joasa 1
6 Cuhuresti km 80 PC 0 150m Joasa 1
7 Cuhuresti km 80 PC 0 175m Joasa |
8 Oliscani km 97 PC 9 148m Joasa 1
9 Lipceni km 111 PC 1 88m Joasa |
Sucursala de intretinere a caii Ocnita (PC-6)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Inaltimea Numarul de
platformei platformei platformei platformei linii
Ocnita -Mogilev Podolski
1 Km 208 km 208 PC 9-10 100m Joasa 1
2 Km 202 km 202 PC 9 100m Joasa 1
3 Verejeni km 198 PC 1-2 180m Joasa 1
4 Sumanii km 193 PC 7 35m Joasa 1
Bilti -Ocnita
1 Pelinia km 95 PC 5-6 132m Joasa 1
2 Corbul km 154 PC 5-6 82m Joasa 1
3 Lipnic km 173 PC 9-10 150m Joasa 1
Lipcani - Larga
1 Medveja km 84 PC 4 82m Joasa 1
2 Medveja km 84 PC 3-5 200m Joasa 1




Anexanr. 3 la
Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare

Anexa nr. 3 — Cerinte privind Planul de Afaceri
Ca cerinte minime, Planul de Afaceri va include urmatoarele aspecte:

1. Strategia generala:

1) Viziune;

2) Factori de succes;

3) Tinte si obiective;

4) Evaluarea generald (situatia curenta si aplicabilitatea legislatiei UE).

2. Starea actuala a infrastructurii:

1) Liniile;

2) Porturile;

3) Zone de manevra,

4) Liniile si activele planificate a fi reabilitate/construite;

3. Traficul:

1) Situatia actuala:

a) Liniile;

b) Porturile;

c¢) Zone de manevra,

d) Liniile si activele planificate a fi reabilitate/construite;
2) Previziunile de trafic:

a) Traficul de calatori;

b) Traficul de marfa (pe principalele grupe de marfuri);
c¢) Noile linii planificate a fi reabilitate/construite;

3) Evaluarea previziunilor de trafic;

4) Strategii privind serviciile de infrastructura si politica tarifara;

4. Programul de intretinere:

1) Intretinerea curenta:

a) Planificarea pe termen scurt (1 an);

b) Planificarea pe termen mediu (2-5 ani);
¢) Planificarea pe termen lung (10 ani);

2) Reparatiile capitale:

a) Planificarea pe termen scurt (1 an);

b) Planificarea pe termen mediu (2-5 ani);
c) Planificarea pe termen lung (10 ani);

5. Programul de Investii pentru Modernizare si Investitiile Noi:



a) Planificarea pe termen scurt si prioritatile de investitii;
b) Planificarea pe termen mediu si prioritdtile de investitii;
c) Planificarea pe termen lung si prioritdtile de investitii;

6. Siguranta si securitate:
a) Situatia actuala;
b) Srategii de Siguranta si Securitate;

7. Resursele umane:
a) Situatia actuala;
b) Strategii privind resursele umane si Planul de personal;

8. Sistemul de Management al Calitatii si al Mediului;
9. Tehnologia informatiei si sisteme informatice de afaceri;

10. Finante:

a) Situatia actuala;

b) Proiectii financiare:

- Finantarea investitiilor;

- Indicatori financiari de baza;

- Previziuni privind profitul si pierdert;
- Previziuni privind fluxul de numerar;
- Previziuni privind bilantul;

- Rata operationald;

- Rezultate asteptate;

11. Anexe.



Anexanr. 4 la
Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare

Anexa 4 — Obiective de performanta

1. Domeniul de aplicare al anexei este stabilirea obiectivelor de performanta pentru
cresterea calitatii si a capacitatii infrastructurii feroviare in conformitate cu articolul 11
din Contract.

2. Toate obiectivele se vor baza pe ultimele informatii si vor fi coordonate cu
Ministerul. Obiectivele sunt stabilite lunar si anual s1 modificate in fiecare an.

3. Pentru neindeplinirea obligatiilor, Ministerul va include sanctiuni astfel cum sunt
stabilite in Contract.

4. Obiectivele de performanta acopera:

a) Performanta trenurilor (inclusiv viteza de linie, restrictiile de viteza, fiabilitatea,
intarzierile si satisfactia clientilor);

b) Capacitatea retelei (posibila capacitate a retelei fatd de capacitatea actuala a
retelei, nivelul de utilizare);

c) Gestionarea activelor (planificata vs. intretinerea preventiva, intretinerea ad-hoc
si defectele);

d) Volumele de activitate (volumul transportat - pasager si bunuri - in retea);

e) Nivelurile de siguranta (accidente, incidente);

f) Protectia mediului.

5. Urmatorii indicatori fac obiectul unor penalitati:

1) Indicatorii privind restrictiile de viteza: calitatea infrastructurii feroviare este
evaluatd, printre alti indicatori, pe baza restrictiilor de viteza. Indicatorul masoara
lungimea retelei unde nu poate fi furnizata cea mai inalta calitate.

Indicatorul privind restrictiile de viteza (%) = suma lungimii restrictiei de viteza /
a retelei totale * 100

Max. % =

2) Indicatorii de siguranta = numarul total al accidentelor si incidentelor cauzate de
Administratorul Infrastructurii “care trebuie raportate”. Accidentele si incidentele “de
raportat” includ:

a) Numarul de deraierti;

b) Numarul de coliziuni;

¢) Numarul de coliziuni ale trenurilor cu pietoni, animale sau vehicule la treceri la
nivel;

d) Numarul de decese;

e) Numarul de semnalizari de pericol (SPAD);

f) Conducerea fara permis;

g) Conducerea intr-un bloc inchis;

h) Demontarea materialului rulant;

1) Intreruperea functiondrii in conditii de siguranta prin defectiuni tehnice grave;



j) Periclitarea sigurantei caldtorilor pe platforme;

k) Periclitarea sigurantei persoanelor care lucreaza pe linie;

3) Numar maxim:

a) Indicatorii de punctualitate: doar traficul de pasageri,% din trenuri la timp;
b) Indicatorii de accesibilitate:% din statiile si platformele fara obstacole;

c¢) Indicatorii de fiabilitate:% din totalul trenurilor anulate;

d) Capacitatea maxima a retelei in km;

e) Capacitatea actuala a retelei: 1n% din capacitatea maxima a retelei.

6. Indicatori de performant suplimentari:

1) Performanta trenurilor:

a) Intirzieri:

Administratorul Infrastructurii va inregistra si evalua:

- toate intarzierile primare ale trenului in minutele de intarziere / tren-km si
minutele de intarziere / linia de cale feratd-km, in functie de linia ferata specifica si de
intreaga retea;

- toate intarzierile cauzate de lucrarile de intretinere, calculate in minute, intarzieri
/ tren-km si intarzieri / linii de cale ferata-km, in functie de linia ferata specifica si de
intreaga retea;

- cauza Intarzierii i cine a generat aceasta;

- durata intarzierilor primare pe tren, de la inceput pana la incetarea intreruperii;

- efectele intarzierilor primare asupra altor trenuri; in acest scop, Administratorul
Infrastructurii trebuie sd puna in aplicare un sistem fiabil pentru inregistrarea
intarzierilor de tren.

Toate intarzierile trenului trebuie inregistrate Tn minute.

Un tren este Intarziat atunci cand pleacd mai trziu decait este planificat sau cand
soseste 1n statie mai tirziu.

Administraorul Infrastructurii va stabili ca obiectiv numarul maxim de minute de
intarziere care trebuie sd fie mai micd decat anul precedent pentru intregul an si pentru
fiecare luna.

Valoarea maxima a intirzierilor va fi coordonatd cu Ministerul.

b) Satisfactia clientului:

Administratorul Infrastructurii defineste valoarea maxima a numarului plangerilor
depuse de intreprinderile feroviare si de consumatori.

Administratorul Infrastructurii restituie transportatorului toate cheltuielile
suportate conform legislatiei in vederea respectdrii drepturilor calatorilor, in cazul
intarzierii trenurilor, anuldrii, modificarii sau redirectionarii rutelor, din cauze
imputabile Administratorului Infrastructurii.

Administratorul Infrastructurii va stabili ca tintd valoarea maxima a compensatiilor
platite calatorilor din cauza intarzierilor.

Satisfactia clientului este un indicator important privind fiabilitatea serviciului si a
retelei. Satisfactia clientului se masoara prin cel putin doua anchete anuale.

c) Fiabilitatea trenurilor de célatori:% din trenurile de pasageri care au fost anulate;

d) Trenuri de marfa de fiabilitate:% din trenurile de marfa care au fost anulate;



e) Performanta orarului de circulatie: durata optima de deplasare fatd de durata
efectiva a calatoriei;

f) Viteza: viteza tehnica vs. viteza de proiectare;

g) Managementul activelor:

- Numarul defectelor: Administratorul Infrastructurii trebuie sa defineascd un
obiectiv lunar si anual, pe baza celor mai recente informatii, privind numarul de defecte
ale infrastructurii, in special pentru macazuri in total In intreaga retea;

- Evaluarea calitatii facilitatilor: Administratorul Infrastructurii va stabili
parametrii de calitate pentru a evalua calitatea instalatiilor, inclusiv statiile si
terminalele;

- Numarul de interventii ad-hoc pentru intretinere: Administratorul Infrastructurii
inregistreaza numarul de interventii ad-hoc pentru intretinere si evalueaza originea;

- Lucrari de intretinere planificate si executate: Administratorul Infrastructurii
planifica in prealabil activitatea de Intretinere preventiva in termen de cel putin un an pe
baza bugetului alocat si evalueaza lunar planul de intretinere fata de statutul - quo;

- Numarul de operatiuni de intretinere preventiva si de intretinere ad-hoc;

- Indisponibilitatea retelei:% din reteaua afectata de restrictiile de viteza;

h) Volume de activitate:

- Rata de utilizare: Pe baza capacitatii utilizate, Administratorul Infrastructurii
calculeaza rata de utilizare a retelei si defineste un obiectiv anual pentru rata de utilizare;

- Numarul de trenuri;

- Trenuri de pasageri-km;

- Trenuri de marfa-km,;

- Tren-km total;

- Viteza medie pe reteaua feroviara;

- Costuri pentru operare, intretinere, degajare a defectiunilor, reparare, reinnoire,
taxe de acces pe calea ferata pentru traficul de pasageri si marfuri;

1) Niveluri de siguranta:

- Km de garduri de protectie in zonele locuite;

j) Protectia mediului:

- Implementarea sistemului de management de mediu;

- Km linie electrificata;

- % din puterea electicd din surse regenerabile;

k) Productivitatea/ tren-km:

- Numarul de angajati (fard angajati detasati, ucenici, angajati in activitati non-
cheie)/ 100.000 tren-km



Anexanr. 5 la
Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare

Anexa nr. 5 - Continutul Raportului Anual pentru Infrastructura

Raportul anual privind infrastructura include cel putin urmatoarele elemente:

1. Rezumatul managementului privind:

1) Indeplinirea cerintelor contractuale, prezentarea generala a atingerii obiectivelor
in perioada de raportare, inclusiv indicatorii financiari si tehnici;

2) Prezentare generald a proiectelor majore de investitii, modernizare, reinnoire si
intretinere efectuate in perioada de raportare;

3) Deviatii majore ale lucrarilor planificate si efectuate;

2. Obiective de performanta;

3. Raportul privind Status-quo-ul infrastructurii:

1) Investitii s1 modernizari;

2) Reinnoire si intretinere;

3) Abateri de la activitatea planificata;

4) Status-quo-ul indicatorilor tehnici si financiari;

5) Perspectivele pentru proiectele urmatoarei perioade de raportare si planificarea
pe termen mediu;

3. Raportul privind Status-quo-ul facilitatilor pentru servicii:

1) Investitii st modernizari;

2) Reinnoire si intretinere;

3) Abateri de la activitatea planificata;

4) Status-quo-ul indicatorilor tehnici si financiari,

5) Perspectivele pentru proiectele urmatoarei perioade de raportare si planificarea
pe termen mediu;

4. Protectia mediului;

5. Anexe:

1) Lista liniilor existente;

2) Registrul actualizat al activelor, inclusiv descrierea functionala;

3) Plan de afaceri actualizat;

4) Planul de investitii s1 intretinere actualizat.



Anexanr. 3 la
la Hotararea Guvernului nr. /2026

CONTRACT
privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri

Art. 1. Partile contractante

in temeiul art. 78' din Codul transportului feroviar al Republicii Moldova nr.
19/2022, art. II din Legea nr. 147/2026 pentru modificarea Codului transportului
feroviar nr. 19/2022 (cofinantarea sectorului feroviar) (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2026, nr. _, art. ) si al Regulamentului privind serviciile publice de
transport feroviar de pasageri, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 47/2023,

Republica Moldova, reprezentatda de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, cu sediul in mun. Chisinau, Piata Marii Adunari Nationale, 1,

(adresa)

IDNO 1006601000026,

reprezentat prin  ministrul infrastructurii  s1  dezvoltarii regionale, domnul

Bolea Vladimir, in calitate de Achizitor, pe de o parte,
si
Intreprinderea de Stat “Calea Ferati din Moldova”,

(denumirea Intreprinderii feroviare)

cu sediul in mun. Chisinau, str. Vlaicu Pircalab, 48 ,

(adresa)

IDNO 1002600001257,

reprezentata prin director general, domnul/doamna
(functia)

Cotelinic Serghei, in calitate de Prestator , pe de alta parte,

au convenit asupra urmatoarelor prevederi:



Art. 2. Definitii

In prezentul Contract privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri
(in continuare — Contract), urmatorele definitii semnifica:

2.1. mersul trenurilor — programul trenurilor de pasageri, precum si transporturile
in scopul propriu al infrastructurii feroviare publice, emis de administratorul
infrastructurii in conformitate cu Codul transportului feroviar al Republicii Moldova nr.
19/2022;

2.2. compensarea serviciului public — compensatie furnizatd prin prezentul
Contract pentru furnizarea liniilor OSP de catre Prestator;

2.3. linii OSP — liniile specificate Tn anexa nr. 3 care sunt acoperite de prezentul
Contract;

2.4. regula generala —masura aplicata fara discriminare tuturor serviciilor publice
de transport de pasageri dintr-o regiune geografica pentru care o autoritate competenta
este responsabila;

2.5. transport public de pasageri de interes general — servicii de transport de
pasageri de interes general furnizate publicului fara discriminare si in mod continuu;

2.6. obligatie de a opera — obligatie impusa Prestatorului de a opera liniile OSP
acoperite de prezentul Contract, in conditiile prevazute in anexa nr. 1 si care se referd la
indeplinirea unor standarde fixe privind continuitatea, regularitatea si capacitatea;

2.7. obligatie de transport — obligatie impusd Prestatorului de a accepta si
transporta pasageri pe liniile OSP acoperite de prezentul Contract, la tarifele specificate
si in anumite conditii specificate;

2.8. obligatii tarifare — obligatie impusa Prestatorului de a aplica, in special
pentru anumite categorii de pasageri sau pentru anumite rute, taxe fixe sau aprobate de
orice autoritate publica, rate care sunt contrare intereselor comerciale ale operatorului si
care rezulta din impunerea sau din refuzul de a modifica prevederile tarifare speciale;

2.9. tarif intreg — pret al serviciului de transport al unui pasager, calculat si aprobat
in modul stabilit;

2.10. tarif redus — tarif pentru pasagerii care beneficiaza de inlesniri la cdlatoria
cu transportul feroviar in conformitate cu cadrul normativ;

2.11. impediment justificator — eveniment mai presus de controlul oricarei parti
care, prin natura sa, nu ar fi putut fi prevazut de catre aceasta parte sau, in cazul in care
ar fi putut fi prevazut, a fost inevitabil si include, dar nu se limiteaza la acte de dincolo
de controlul uman, furtuni, cutremure, inundatii, incendii, revolte, sabotaj, tulburari
publice sau tulburari civile, de interferentd din partea autoritatilor civile sau militare,
acte de razboi (declarat sau nedeclarat), decizie/ordin al unei agentii competente de stat
si esecul surselor de energie.

Art. 3. Obiectul contractului

3.1. Prezentul Contract cuprinde prevederile specifice pentru asigurarea
transportului feroviar de pasageri de interes general in Republica Moldova conform
necesitatilor statului de a asigura mobilitatea persoanelor si de a contribui la coeziunea
societatii moldovenesti.

3.2. Contractul se aplica curselor locale.



Art. 4. Scopul Contractului

4.1. Scopul prezentului Contract este de a reglementa conditiile in care Prestatorul
va furniza serviciile de transport feroviar de pasageri pentru liniile specificate in anexa
nr. 3 ca liniit OSP si va beneficia de alocatii din bugetul de stat in calitate de compensatie
de serviciu public.

4.2. Serviciile care nu sunt prevazute in anexa nr. 3 nu sunt considerate a fi OSP si
nu fac obiectul prezentului Contract.

Art. 5. Obligatia serviciului de transport feroviar public de pasageri a
Prestatorului

5.1. Transportul public feroviar de pasageri pe liniile respective, cu un numar
definit de trenuri, de kilometri si de material rulant, specificate in anexa nr. 3, constituie
servicii de transport public de pasageri de interes general si sunt considerate ca OSP in
cadrul prezentului Contract.

5.2. Guvernul Republicii Moldova va compensa prin plati de la bugetul de stat
furnizarea serviciilor publice pentru liniile OSP specificate in anexa nr. 3 Prestatorului,
care, daca ar avea 1n vedere exclusiv interesele sale comerciale, nu si-ar asuma sau nu
si-ar asuma in aceleasi conditii furnizarea acestor servicii.

Serviciile suplimentare de transport realizate in interesul comercial pe liniile
prevazute in anexa nr. 3 nu se considera transport OSP.

5.3. In cadrul obligatiilor sale referitoare la liniile OSP, Prestatorul are obligatia
de a opera, de a realiza si de a tarifa conform conditiilor prevazute in art. 7.

5.4. Prestatorul garanteazi operatiunile acoperite de prezentul Contract. intreaga
documentatie va fi pusi la dispozitia Achizitorului, la cerere. In vederea evaluirii
gradului de indeplinire a nivelului serviciului, Prestatorul este obligat sa realizeze
sondaje si numadratori de pasageri pentru toate serviciile OSP, conform cerintelor
stabilite in anexa nr. 6. Achizitorul are dreptul de a include intrebari suplimentare in
chestionar.

5.5. Datele obtinute trebuie transmise de catre Prestator catre Achizitor in
conformitate cu calendarul prevazut in anexa nr. 6. Orice numaratoare separata a
pasagerilor va fi agreata separat, incluzand costul pentru serviciile suplimentare. La
cerere, Prestatorul va informa Achizitorul cu privire la metodologia, perioada si locul
colectarii datelor.

5.6. Achizitorul poate solicita un esantion pentru a verifica gradul de incredere si
corectitudinea datelor privind furnizarea serviciilor. In astfel de cazuri, Prestatorul va
asigura accesul personalului Achizitorului si al specialistilor desemnati de catre acesta
la zonele destinate pasagerilor din trenurile acoperite de prezentul Contract.

5.7. Partile vor cadea de acord asupra rezultatelor sondajelor si se vor angaja sa
continue sa adapteze serviciile prevazute in prezentul Contract prin amendarea anexei
nr. 3, 1n special in cazurile de crestere a frecventei trenurilor sau de suspendare a
serviciilor cu trafic scazut de pasageri.

5.8. Prestatorul are obligatia de a monitoriza veniturile si cheltuielile fiecarui tren
planificat si poate reduce numadrul trenurilor neprofitabile, cu un numar scazut de
pasageri, implementand alte masuri de rationalizare, cu aprobarea Achizitorului. In
astfel de cazuri, anexa nr. 3 va fi modificata corespunzator.



Art. 6. Cerinte privind serviciile
6.1. Specificatiile privind serviciile pentru liniile prevdazute in anexa nr. 3 sunt
agreate de catre Parti.
Specificatiile serviciului, care sunt indicatori-cheie de performanta, sunt definite
intr-o anexd suplimentara, distinctd de anexa nr.3, pentru a facilita modificarile
ulterioare.

Art.7. Obligatii privind tarifele

7.1. Prestatorul are obligatia de a transporta tofi pasagerii care platesc tarif intreg
sau tarif redus, cu conditia ca titlurile de transport prezentate sa fie valabile.

7.2. Platile compensatorii ale OSP, agreate prin prezentul Contract, se acorda
pentru prestarea serviciului public de transport feroviar de pasageri pe liniile OSP, cu
mentinerea nivelului tarifelor aflat in vigoare la data semnarii Contractului.

Orice modificare a nivelului tarifelor de catre Prestator face obiectul aprobarii
scrise prealabile din partea Achizitorului.

Art. 8. Compensatia si calculul parametrilor

8.1. Nivelul compensatiei agreate intre Guvern si Prestator si furnizarea serviciilor
pentru liniile OSP in cadrul prezentului Contract corespund rezultatului financiar net
dintre costurile ocazionate si veniturile generate pentru Prestator , incluzand o marja de
profit de 2% agreatd in comun de catre Parti.

8.2. Costurile anuale detaliate ale Prestatorului, referitoare la furnizarea serviciilor
OSP acoperite de prezentul Contract, sunt previzionate in anexa nr.4. Proiectia costurilor
se actualizeaza anual, cel tarziu pana la sfarsitul lunii septembrie a fiecarui an, pentru a
determina previziunile de costuri pentru anul urmator.

8.3. Veniturile anuale detaliate ale Prestatorului sunt previzionate in anexa nr.4.
Proiectia veniturilor se actualizeaza anual, cel tarziu pana la sfarsitul lunii septembrie a
fiecarui an, pentru a determina previziunile de venituri pentru anul urmator.

8.4. Compensatia OSP anuala se bazeaza pe previziunile ex ante de costuri, agreate
in comun de catre Parti, si pe previziunile de venituri relevante, definite in anexa nr.4.
Acoperirea automata a pierderilor Prestatorului este exclusa.

8.5. Partile au obligatia de a se intdlni cel putin o datd pe an pentru a discuta
rezultatele si rapoartele financiare. Fiecare Parte are dreptul de a solicita, in scris,
convocarea unei intdlniri suplimentare pentru discutarea problemelor sau pentru
in care veniturile obtinute din furnizarea serviciilor pe liniile OSP sunt inferioare
veniturilor previzionate, Partile vor analiza impreuna cauzele si vor adapta, de comun
acord, Contractul la noile conditii.

8.6. In functie de rezultatele financiare si de cauzele performantei financiare
scazute, Partile vor conveni asupra uneia sau mai multor dintre urmatoarele masuri
pentru solutionarea problemei:

— fie Achizitorul va compensa pierderile suplimentare generate de performanta
financiara redusa, prin modificarea prezentului Contract, modificare ce va fi aprobata
de Guvern;



— fie Prestatorul va modifica frecventa trenurilor sau va inceta furnizarea serviciilor
pentru trenurile cu un trafic redus de pasagerti;

— fie Prestatorul va imbunatati calitatea serviciilor si/sau strategia de tarifare,
utilizand resurse financiare proprii pentru restabilirea conditiilor agreate.

In toate cazurile, masurile agreate vor fi incluse intr-un act aditional la prezentul
Contract, semnat de ambele Parti.

8.7. Pana la decizia finald privind cauzele performantei financiare scazute si pana
la adaptarea prezentului Contract la noile conditii, Prestatorul va continua sa furnizeze
nivelurile de serviciu agreate.

8.8. Compensarea acordata de catre Guvern pentru serviciile de transport feroviar
de pasageri prestate in baza prezentului Contract este prevazuta in anexa nr.5.

8.9. Plata compensatiei se va realiza in conformitate cu calendarul de plata prevazut
in anexa nr.5.

Art.9. Durata si rezolutiunea Contractului

9.1. Prezentul Contract este valabil pentru mersul trenurilor valabile pentru
anul/anii 2026/2027, tindnd cont de prevederile pct.11-14 si 37 din Regulamentul
privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri.

9.2. Contractul inceteaza in oricare dintre urmatoarele cazuri:

9.2.1. oricare dintre Parti inceteaza prezentul Contract prin notificarea scrisd a
celeilalte Parti, cu indicarea datei prevazute pentru rezolutiune, in cazul in care cealalta
Parte:

9.2.1.1. abandoneaza sau cesioneaza obligatiile ce ii revin in temeiul Contractului
sau demonstreaza in mod evident intr-un alt fel intentia de nu mai continua executarea
acestuia;

9.2.1.2. cedeaza prezentul Contract unei terte parti fara consimtamantul scris al
celeilalte Parti;

9.2.2. daca oricare dintre Parti este in culpd cu privire la executarea oricarei
obligatii contractuale, Partea care nu este in culpa poate notifica in scris aceasta situatie
Partii aflate in culpa. In continuare, Pirtile vor depune eforturile necesare pentru a se
intalni si a stabili modalitatea de remediere a neexecutarii.

Daca neexecutarea nu este remediata in termen de 30 de zile de la data primirii
notificarii sau dacd acest termen nu este prelungit prin acordul scris al Partilor, Partea
care nu este in culpa notifica Partii care este in culpa rezolutiunea prezentului Contract,
cu efect imediat. Daca neexecutarea este ireparabila, Partea care nu este in culpa dispune
incetarea imediatd a prezentului Contract, cu notificarea scrisa adresata Partii aflate in
culpa;

9.2.3. o Parte inceteaza prezentul Contract, in conformitate cu art.10, ca urmare a
unui eveniment de impediment justificator;

9.2.4. autorizatia feroviara si/sau certificatul de siguranta sunt retrase ori expira si
nu mai este posibild, din punct de vedere legal, executarea obligatiilor contractuale.

9.3. Achizitorul inceteaza unilateral prezentul Contract, cu efect imediat, prin
notificarea celeilalte Parti, daca Prestatorul intrd in procedura de faliment, insolventa,
lichidare, procedura de executare silita sau intr-o alta situatie similara.



9.4. Rezolutiunea prezentului Contract nu aduce atingere drepturilor oricarei Parti
impotriva celeilalte Parti cu privire la orice faptda sau omisiune in temeiul prezentului
Contract survenita anterior unei astfel de rezolutiuni.

9.5. Partea initiatoare a rezolutiunii Contractului este obligatd sa comunice in
termen de 10 zile lucratoare celeilalte Parti intentia de incetare, printr-o scrisoare
motivata. Partea notificata este obligatd sa raspunda in termen de 10 zile lucratoare de
la primirea notificarii. In lipsa unui raspuns argumentat in termenul indicat, rezolutiunea
va produce efecte in ziua urmatoare expirarii termenului.

Art.10. Adaptarea Contractului, succesiunea legala, subcontractarea

10.1. In cazul in care, pe durata perioadei contractuale:

10.1.1. au loc schimbari economice sau legale in afara ariei de influenta a uneia sau
a ambelor Parti (de exemplu, majorarea tarifelor de acces sau a altor tarife percepute de
administratorul infrastructurii, cresterea costurilor de leasing al materialului rulant, a
pretului combustibilului etc.); si

10.1.2. schimbarea constituie o modificare materiald adversd ce afecteaza
obligatiile asumate de una dintre Parti prin prezentul Contract,

Partile se angajeaza sa adapteze Contractul la noua situatie printr-o intelegere
comuna.

10.2. Ambele Parti se angajeaza sa transmitd succesorilor lor legali oficiali toate
drepturile si obligatiile ce decurg din prezentul Contract. In cazul in care o modificare a
legislatiei corporative genereaza consecinte economice nerezonabile pentru Prestator,
Partile se angajeaza sa adapteze Contractul la noua situatie printr-o infelegere comuna.

10.3. Daca schimbarile prevazute la pct.10.1 si 10.2 nu pot fi agreate prin negocieri,
se considera ca negocierile au esuat.

In acest caz, Prestatorul ajusteaza serviciile OSP in conformitate cu propriile cerinte
economice, printr-o notificare scrisd adresatd Achizitorului, iar Achizitorul reduce
platile proportional cu reducerea serviciilor.

Dupa primirea notificarii scrise cu privire la esecul negocierilor, Partile au dreptul
de a rezilia Contractul fara nicio perioadad suplimentard de incheiere.

10.4. Optiunea 1

10.4.1. In conformitate cu prevederile pct.10.3, Prestatorul nu poate fi inlocuit de o
alta parte la furnizarea serviciilor pentru liniille OSP fard acordul prealabil, exprima in
scris, al Achizitorului.

10.4.2. Prestatorul poate subcontracta servicii de transport complementare, cum ar
fi asigurarea autocarelor pentru inlocuire. In acest caz, printr-o cerere scrisi adresata
Achizitorului, Prestatorul trebuie sd prezinte toate informatiile relevante despre
acordurile de contractare, incluzand numele subcontractorului, dovada -calificarii
acestuia, tipul si volumul serviciilor subcontractate etc.

10.4.3. Prestatorul poate externaliza servicii referitoare la prezentul Contract, cum
ar fi serviciile de curatenie, de contabilitate, de studii etc. catre orice subcontractor.

10.5. Optiunea 2

10.5.1. Prestatorul poate, in conditiile prevazute la pct.10.3, sd subcontracteze
serviciile catre subcontractori care indeplinesc standardele de calitate agreate. Tipul si
volumul serviciilor furnizate de subcontractori, precum si numele acestora trebuie



comunicate Achizitorului, impreund cu dovada calificarii subcontractorilor, anterior
semnarii Contractului.

10.5.2. Prestatorul poate subcontracta serviciile de transport prevazute in prezentul
Contract doar cu aprobarea scrisd a Achizitorului. Subcontractarea unor parti ale
serviciilor nu diminueaza 1n nicio forma responsabilitatea Prestatorului de a-si indeplini
obligatiile conform prezentului Contract.

10.6. In orice caz, Prestatorul rimane responsabil in fata Achizitorului pentru
indeplinirea corespunzatoare a obligatiilor impuse prin prezentul Contract, iar obligatiile
sale nu vor fi sub nicio forma diminuate de existenta unui subcontractor sau a unei terte
parti careia 1 se externalizeaza serviciile.

Art.11. Participarea la emiterea biletelor

11.1. Orice participare la emiterea biletelor integrate sau la serviciile intermodale
necesitd notificarea prealabila, in scris, din partea Achizitorului, chiar daca Prestatorul
nu solicitd compensatii suplimentare.

Art.12. Raportare si control

12.1. Prestatorul este responsabil de documentarea statisticilor-cheie privind
transportul de calatorii pe linii/retea, cum ar fi numarul de pasageri, numarul de
pasageri-kilometru, tarifele platite pentru utilizarea infrastructurii, eficienta materialului
rulant, conform celor prevazute in anexa nr.6.

12.2. Prestatorul are obligatia de a raporta catre Achizitor valorile previzionate in
anexele nr.1 si nr.4 conform celor definite in anexa nr.6.

12.3. Prestatorul trebuie sa prezinte o listd detaliata a tuturor platilor primite pentru
transportul de pasageri, care vor fi luate in calcul la stabilirea compensatiei OSP,
conform celor definite in anexa nr.6.

12.4. Achizitorul aplica penalitati n cuantum de 100 000 lei pentru fiecare raport
in cazul neindeplinirii de catre Prestator a obligatiilor de raportare prevazute in anexa
nr.6.

Art.13. Transparenta in calculul OSP

13.1. Prestatorul este responsabil de asigurarea unei transparente financiare
complete prin implementarea mecanismelor de contabilitate §i control intern care sa
permitd monitorizarea tuturor activitatilor de afaceri acoperite de prezentul Contract. La
solicitarea Achizitorului, Prestatorul va asigura efectuarea misiunilor pe baza
procedurilor convenite conform Standardului International privind Serviciile Conexe
4400 ,,Misiuni pe baza procedurilor convenite” de catre o entitate de audit, in scopul
demonstrarii faptului c¢d nicio subventie incrucisata si nicio supracompensare nu sunt
platite din fonduri publice.

13.2. Pentru asigurarea transparentei financiare si evitarea subventiilor incrucisate
si a supracompensarii, in cazul in care Prestatorul nu opereaza exclusiv servicii OSP
acoperite de prezentul Contract si este, totodata, angajat si in alte activitati neacoperite
de prezentul Contract, conturile aferente celorlalte activitati trebuie sa fie separate de
cele aferente activitatilor OSP, pentru a indeplini urmatoarele conditii:



13.2.1. datele contabile corespunzatoare liniilor OSP trebuie sa fie separate, iar
proportia activelor si a cursurilor fixe aferente trebuie calculatd in mod corespunzator,
in conformitate cu reglementarile contabile in vigoare;

13.2.2. toate costurile variabile, o contributie adecvata la costurile fixe in legatura
cu alte activitati ale Prestatorului, neacoperite de prezentul Contract, nu pot fi in nicio
situatie incluse in conturile OSP si invers;

13.2.3. coturile pentru liniile OSP trebuie echilibrate cu veniturile operationale
generate de aceste linii, compensatia pentru serviciul public si platile efectuate de catre
autoritatea publica pentru obligatiile tarifare, fara posibilitatea transferului vreunui venit
provenit din OSP catre alte activitati.

Art.14. Penalitati si stimulente

14.1. In cazul in care nivelul de serviciu si obiectivele privind punctualitatea nu
sunt atinse, Prestatorului 1 se vor aplica penalitati in conformitate cu prevederile art.8
din anexa nr.1. In cazul aplicarii unei penalititi, suma acesteia va fi dedusa din plata
pentru luna aprilie a fiecarui an.

14.2. Pentru acordarea stimulentelor Prestatorului in vederea imbunatatirii continue
a serviciilor si a cresterit numarului de pasageri, Partile agreeaza instituirea unui
mecanism de calcul anual bonus-malus pe baza cresterii anuale a numarului de pasageri,
exprimat in pasageri-kilometru (pasageri x kilometru). Se va aplica un coeficient de
reducere (bonus) atunci cand volumul transportat depaseste finta stabilita in pct.14.5 si
se va aplica un coeficient de majorare (malus) atunci cand volumul transportat este sub
valoarea-tinta stabilitd in pct.14.6.

14.3. Pentru determinarea valorii coeficientului bonus-malus, Prestatorul va
prezenta, in primele trei luni ale fiecarui an calendaristic, un raport privind calculul
coeficientului bonus-malus, care va contine:

14.3.1. volumul de pasageri (in pasageri x kilometri) transportati cu doi ani Tnainte
de respectivul an calendaristic pe respectivele linii OSP;

14.3.2. volumul de pasageri (in pasageri % kilometri) transportati pe respectivele
linii OSP in anul calendaristic anterior;

14.3.3. procentul de realizare, calculat prin compararea volumului de pasageri
efectiv transportati Tn anul anterior cu volumul de pasageri transportati cu doi ani Tnainte.

14.4. Survenirea circumstantelor care justificdi neexecutarea Contractului,
momentul declansarii acestora si termenul de actiune trebuie sa fie confirmate printr-un
aviz de atestare, emis in modul corespunzator de catre organul competent din tara Partii
contractante care invoca asemenea circumstante.

14.5. Prestatorul este eligibil pentru aplicarea unui coeficient de reducere (bonus)
daca procentul de crestere, masurat in pasageri-kilometru pe liniile OSP, pentru fiecare
an calendaristic este mai mare cu 0,5% (maximum 3% pentru a evita orice
supracompensare). In acest caz, Prestatorul va primi o recompensa financiara egala cu
0,5% din valoarea anuala a Contractului pentru anul analizat. Plata recompensei
financiare se va efectua impreund cu compensatia pentru luna aprilie.

14.6. Prestatorului 1 se va aplica un coeficient de majorare (malus) dacd procentul
de scadere, masurat in pasageri-kilometru pe liniile OSP, pentru fiecare an calendaristic
este mai mare cu 0,5% si acesta a fost generat de actiunile/inactiunile sale. In acest caz,



Prestatorul va datora o penalitate egalda cu 0,5% din valoarea anuald a Contractului
pentru anul analizat. Penalitatea se va deduce din compensatia pentru luna aprilie.

14.7. Prestatorul va prezenta Achizitorului un raport al coeficientului bonus-malus
conform anexei nr.6. In termen de cinci zile de la prezentarea raportului, Achizitorul va
aproba sau va transmite 1n scris observatiile sale cu privire la calculul coeficientului
bonus-malus. In cazul respingerii, Partile vor agrea de comun acord asupra aplicirii
coeficientului de reducere (bonus) sau a coeficientului de majorare (malus).

14.8. Coeficientul bonus-malus si penalitatile se exclud reciproc, iar platile sau
reducerile corespunzdtoare se vor efectua impreund cu compensatia pentru luna aprilie
a fiecarui an.

Art.15. inlocuirea serviciilor feroviare cu servicii rutiere si servicii rutiere de
urgenta

15.1. In cazul in care, ca urmare a unor lucrari de intretinere, constructie, operare
sau alte situatii cauzate de catre administratorul infrastructurii [denumirea
administratorului infrastructurii], serviciile agreate nu pot fi furnizate pe calea ferata,
Prestatorul trebuie sa asigure, pe propria cheltuiala, servicii de transport rutier pentru
inlocuirea serviciilor de transport feroviar, cu rambursarea ulterioara a acestor cheltuieli
de catre administratorul infrastructurii. Prestatorul are obligatia de a informa Achizitorul
despre inlocuirea serviciilor feroviare cu servicii rutiere imediat ce apare aceasta
necesitate.

15.2. In cazul in care, din motive de ordin operational sau din alte motive cauzate
de catre Prestator, serviciile agreate nu pot fi furnizate pe calea ferata, acesta va asigura,
pe propria cheltuiald, servicii rutiere adecvate de urgenta. Prestatorul are obligatia de a
informa Achizitorul despre implementarea unui serviciu rutier de urgentd imediat ce
apare aceasta necesitate.

15.3. Costurile suportate de catre Prestator pentru serviciile rutiere de inlocuire
prevazute la pct.15.1 si 15.2 si veniturile aferente obtinute vor fi luate in considerare la
calculul compensatiei OSP, in conformitate cu prevederile art.8.

Art.16. Impediment justificator

16.1. Niciuna din Parti nu va fi facutd responsabild pentru neindeplinirea
obligatiilor prevazute in prezentul Contract n masura si pe durata in care indeplinirea
acestora este blocata, impiedicata sau intarziata ca urmare directd a unui eveniment de
impediment justificator.

16.2. Imediat ce ia cunostintda de producerea unui eveniment de impediment
justificator care cauzeaza intarzierea sau imposibilitatea indeplinirii oricarei obligatii
prevazute de prezentul Contract, Partea afectatd este obligata sa notifice celeilalte Parti
fara intarziere, dar nu mai tarziu de 24 de ore de la momentul constatarii evenimentului,
producerea evenimentului si sa furnizeze detalii despre natura acestuia si despre efectele
anticipate ale evenimentului. In lipsa notificirii in termenul previzut, se considera ci
Partea afectata renunta la drepturile conferite in temeiul prezentului articol.

16.3. In cazul in care, ca urmare a unui eveniment de impediment justificator, o
Parte este impiedicatd sau intarziata in indeplinirea obligatiilor sale ori circulatia este
impiedicatd sau intarziata pentru o perioada neintreruptd de 30 de zile sau mai mult de



la data notificarii prevazute la pct.16.2, respectiva Parte poate denunta prezentul
Contract printr-o notificare scrisa transmisa celeilalte Parti, cu un preaviz de minimum
sapte zile. In acest caz, Achizitorul nu este obligat s pliteasca nicio compensatie pentru
neindeplinirea Contractului.

Art.17. Prevederi finale

17.1. In cazul in care orice prevedere a prezentului Contract este consideratd
nevalida, ilegala, inaplicabila sau 1n conflict cu legislatia oricarei jurisdictii, validitatea,
legalitatea si aplicabilitatea celorlalte prevederi contractuale nu vor fi afectate sau
deteriorate.

17.2. Orice informatii cu caracter confidential privind activitatea comerciala,
transmise de catre Prestator Achizitorului in cadrul prezentului Contract, vor fi tratate
de catre Achizitor si angajatii acestuia ca strict confidentiale.

17.3. Toate costurile, taxele si tarifele referitoare la incheierea prezentului Contract
vor fi suportate de catre Prestator .

17.4. In cazul unor dezacorduri referitoare la implementarea Contractului, Partile
se angajeaza sa le solutioneze pe cale amiabila. Dacad nu este posibila o solutionare
amiabila in termen de 30 de zile de la data la care Partea interesatd a notificat celeilalte
Parti existenta unei dispute, Partea interesatd poate inainta dosarul cdtre instanta
competenta pentru solutionarea litigiului.

17.5. Judecdtoria Chisindu este instanta competentd pentru solutionarea oricaror
litigii care decurg din prezentul Contract atunci cand Partile nu reusesc solutionarea
acestora pe cale amiabila.

17.6. Indiferent de natura dezacordului, Partile nu vor reduce sau inceta furnizarea
serviciilor prevazute in prezentul Contract inainte ca Judecatoria Chisindu sa emita o
hotarare, care a devenit definitiva si irevocabila.

17.7. Intreaga comunicare referitoare la prezentul Contract sau efectuati in temeiul
acestuia se va realiza in scris si va fi naintata sau transmisa prin mijloace electronice,
fax sau postd, cu confirmarea primirii de catre destinatar. In cazuri de urgenti,
comunicarea se poate efectua prin telefon, cu conditia confirmarii ulterioare in scris.

17.8. Prezentul Contract cuprinde intregul contract al Partilor privind acest subiect
si anuleaza toate acordurile, intelegerile si aranjamentele anterioare, verbale sau scrise,
referitoare la aceste condifii. Prezentul Contract poate fi amendat doar in scris sub
semnatura reprezentatilor autorizati ai Partilor.

17.9. Contractul intrd in vigoare la data intrdrii in vigoare a mersului trenurilor sau
la o alta datd convenitd de ambele Parti. Fiecare Parte are obligatia de a pregati
documentatia necesara, de a asigura reprezentarea necesara si de a actiona in vederea
intrarii in vigoare a prezentului Contract. Orice prevedere care nu este aplicabila sau
valabila nu va afecta valabilitatea celorlalte prevederi.

17.10. Prezentul Contract, impreuna cu anexele sale, care fac parte integranta din
cuprinsul sdu, reprezinta voinga Partilor.

17.11. Prezentul Contract a fost incheiat astazi, 20 ,in2 (doud)

exemplare, cate unul pentru fiecare Parte.
| ACHIZITOR | PRESTATOR |
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Anexanr. 1 la
Contractul privind serviciile publice
de transport feroviar de pasageri

ACORD DETALIAT DE SERVICII

Art.1. Serviciile acoperite

1.1. Liniile OSP prevazute in anexa nr.3 vor fi operate in conformitate cu nivelul
de serviciu prevazut in prezenta anexa.

1.2. Prestatorul este obligat sa furnizeze tuturor pasagerilor aceeasi calitate a
serviciilor, luand in considerare capacitatea tehnicd a infrastructurii publice si mijloacele
de transport disponibile.

Art.2. Specificatii privind materialul rulant

2.1. Prestatorul trebuie sa asigure material rulant corespunzator pentru liniile OSP
detaliate in anexa nr.3. Capacitatea locurilor pentru fiecare linie este stabilita in anexa
nr.3.

2.2. Materialul rulant asigurat de catre Prestator trebuie sa fie dotat cu o toaleta
pentru 60 locuri. Reiesind din caracteristicile tehnice de configurare ale materialului
rulant si toate partile accesibile publice ale acestuia, ele trebuie sa fie accesibile pentru
persoanele cu mobilitate redusa.

2.3. Materialul rulant asigurat de catre Prestator trebuie sa fie curat. Curatenia
vehiculelor va fi asiguratd prin operatiuni de curatare in conformitate cu manualul
producatorului materialului rulant si, daca este cazul, prin operatiuni suplimentare de
curatare.

(Raport privind intretinerea — anexa nr.6 ,,Raportare”. Curdtenia trenurilor este
adesea inclusa printre indicatorii-cheie de performanta si in sistemul de bonus/malus.)

2.4. Materialul rulant asigurat de catre Prestator trebuie intretinut in conformitate
cu planul de intretinere al producatorului respectivului material rulant.

(Raport privind intretinerea — anexa nr.65 ,,Raportare”. Defectiunile trenurilor sunt
incluse adesea printre indicatorii-cheie de performanta si in sistemul bonus/malus.)

2.5. Cerintele prevazute la pct.2.4 trebuie documentate si raportate Achizitorului,
in conformitate cu cerintele de raportare prevazute in anexa nr.6.

Art.3. Personalul trenurilor
3.1. Prestatorul are obligatia de a asigura personalul necesar in trenuri, conform
nevoilor operationale.

Art.4. Masurari privind punctualitatea

4.1. Punctualitatea serviciilor feroviare este definitd ca o prevedere referitoare la
operarea serviciilor feroviare in conformitate cu mersul oficial al trenurilor. Un serviciu
feroviar se considerd punctual daca sosirea in statie nu depaseste cu mai mult de 15
minute ora prevazutd in mersul oficial al trenurilor si daca plecarea din statie nu intarzie
cu mai mult de 15 minute fata de ora prevazuta in mersul oficial al trenurilor. Sosirea in



statie inainte de ora prevazutd nu este consideratd ca o nerespectare a punctualitatii.
Plecarea trenurilor inainte de ora prevazuta in mersul oficial al trenurilor este interzisa.

(Conform declaratiei privind reteaua sau intelegerii initiale. In Austria, Germania
si Elvetia — 5 minute.)

4.2. Prestatorul trebuie sa prezinte Achizitorului, in termen de cel mult 30 zile de
la incheierea perioadei de raportare stabilite in anexa nr.6, un raport privind
punctualitatea liniilor OSP, care va include doar liniile OSP si va indica:

4.2.1. punctualitatea globala a trenurilor;

4.2.2. punctualitatea fiecarui tren;

4.2.3. lista trenurilor anulate integral;

4.2.4. lista anularilor partiale de trenuri, cu justificarile corespunzatoare.

Prestatorul va indica serviciile cu frecvente probleme privind punctualitatea si va
prezenta un plan de actiuni pentru imbunatatirea serviciului.

(Raport privind punctualitatea i imbunatatirea serviciului — anexa nr.6
,Raportare”.)

4.3. Masurarea punctualitatii pentru toate liniile OSP si a serviciilor oferite se va
realiza de catre Prestator i va include obligatoriu prezentarea motivelor intarzierilor
constatate.

4.4. In termen de 2 siptimani de la prezentarea de citre Prestator a raportului
periodic privind punctualitatea, Partile vor discuta raportul si vor negocia actiunile
necesare pentru imbunatatirea serviciului in ceea ce priveste punctualitatea.

Art.5. Masuri de siguranta
5.1. Toate operatiunile desfasurate de catre Prestator trebuie sa fie conforme cu
reglementarile aplicabile Tn domeniul sigurantei feroviare.

Art.6. Vanzarea biletelor

6.1. Prestatorul are obligatia de a asigura vanzarea biletelor in format online 1n statii
si in trenuri.

(Cel putin in format online si 1n trenuri, desi majoritatea contractelor OSP prevad
obligatoriu vanzarea online.)

Art.7. Alte cerinte privind calitatea

7.1. Personalul desemnat pentru operarea serviciilor OSP trebuie sd cunoasca:

7.1.1. traseul trenului;

7.1.2. mersul trenurilor;

7.1.3. conexiunea cu alte trenuri;

7.1.4. tarifele;

7.1.5. serviciile ce pot fi furnizate in tren.

Personalul trebuie sa manifeste un comportament prietenos si sa sprijine pasagerii.
Personalul trebuie sa cunoasca bine limba romana pentru a comunica fara impedimente
cu pasagerii.

Personalul are obligatia de a purta uniforme curate si ingrijite.

7.2. Prestatorul are obligatia de a asigura un management profesionist al plangerilor
primite din partea pasagerilor.



7.3. Prestatorul are obligatia de a informa pasagerii cu privire la:

7.3.1. mersul trenurilor;

7.3.2. intarzierea trenurilor;

7.3.3. existenta vagoanelor restaurant;

7.3.4. existenta vagoanelor special amenajate pentru persoanele cu mobilitate
redusa.

Art.8. Penalitati

8.1. Achizitorul are dreptul sa impuna masuri atunci cand obiectivele stabilite
referitoare la punctualitate nu sunt indeplinite de catre Prestator sau atunci cand trenurile
pleaca inainte de ora prevazuta in mersul oficial al trenurilor.

8.2. In cazul in care punctualitatea globald a Prestatorului este mai mica decat
valoarea agreata initial cu peste 90%, iar intarzierile sunt cauzate de slaba performanta
a Prestatorului, Achizitorul are dreptul de a reduce compensatia cu un procent egal cu
diferenta dintre punctualitatea agreata si cea reala. La calcul se vor lua in considerare
exclusiv intarzierile atribuite Prestatorului.

(Cu titlu de exemplu, in Austria obiectivul referitor la punctualitatea transportului
local este de 95%, cu tolerante acceptate intre 94% si 96%. In plus, pe langi
punctualitate, sunt evaluati indicatori precum curatenia trenurilor, deteriorarile
trenurilor, informarea caldtorilor si managementul plangerilor. Valoarea totald a
coeficientului bonus-malus pentru indicatorii-cheie de performanta este limitata la 3%
din compensatia totala.)

8.3. Anularea totala sau partiald a unui tren din cauza Prestatorului atrage neplata
unei sume care reflectd numarul de tren-kilometri anulati raportat la numarul total de
tren-kilometri.

8.4. In cazul in care trenul nu opreste intr-o statie planificati pe linia OSP din cauza
Prestatorului, nu se va achita suma care reflecta numarul de tren-kilometri dintre statia
anterioara si statia urmatoare celei in cauza raportat la numarul total de tren-kilometri.

Art.9. Reducerea sau cresterea serviciilor

9.1. Reducerea sau cresterea capacitatii disponibile este posibild in cazurile in care
cererea pasagerilor scade sau creste semnificativ pe linia OSP afectata de indicatorii-
cheie de performanta stabiliti in anexa nr.2.
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Indicatori-cheie de performanta pentru Contractul privind serviciile publice
de transport feroviar de pasageri

Indicatori obiectivi

Punctualitate

Managementul plangerilor

Siguranta

Informarea in conditii normale

Ocuparea locurilor

Indicatori subiectivi

Curatenia trenurilor

Personal

Informarea in caz de Intarzieri si In conditii neobisnuite

Marketing




LINIT SI MERSUL TRENURILOR

Art.1. Serviciul minim
1.1. Prestatorul este obligat sa furnizeze un minim de 4 312 280 tren-kilometru
pentru perioada prevazuta la art.2.
Art.2. Linii si mersul trenurilor:

1. Mersul trenurilor 2026 (in circulatie)
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Nr. Linie Opriri Frecventa Categorl.a Capac1tat.ea Tren-km
d/o ’ trenului trenului
Visterniceni,
Ghidighici,
Straseni,
O.P. Panasesti,
Bucovat, 18.13-21.27
Nr. 831 O.P. Pitusca, (circula in
1. Chisinau — Calarasi, zilele de luni, Local 219 27 820
Ungheni Sipoteni, marti, mercuri,
Bahmut, joi si vineri)
Cornesti,
O.P. Bumbadata,
Parlita,
Unfesti.
Untesti,
Parlita,
O.P. Bumbata,
Cornesti,
Bahmut, 03.56 - 07.11
Nr. 826 Sipoteni, (circula in
2. Ungheni — Calarasi, zilele de luni, Local 219 27 820
Chisinau O.P. Pitusca, marti, mercuri,
Bucovat, joi si vineri)
O.P. Panasesti,
Straseni,
Ghidighici,
Visterniceni.
2. Mersul trenurilor 2026-2027 (planificate a fi puse in circulatie)
Nr. Linie Opriri Frecventa Categ01:1a Capac1t.atea Tren-km
d/o ’ trenului trenului
Straseni - Ghidighici, ?gj:g %;g
1. | Chisinau - Chisinau, o L. | Local 219 116 800
Sdnéera Rev,aca 14:30, 16:30,
18:30, 20:30.




Sdngera -
Chisinau -
Straseni

Revaca
Chisinau,
Ghidighici,

06:30, 08:30,
10:30, 12:30,
14:30, 16:30,
18:30, 20:30.

Local

219

116 800

Chisinau —
Ungheni

Visterniceni,
Ghidighici,
Stragseni,

O.P. Panasesti,
Bucovat,

O.P. Pitusca,
Calarasi,
Sipoteni,
Bahmut,
Cornesti,

O.P. Bumbata,
Parlita,
Untesti.

08.50—12.10

Local

219

39035

Chisinau —
Ungheni

Visterniceni,
Ghidighici,
Strageni,

O.P. Panasesti,
Bucovat,

O.P. Pitusca,
Calarasi,
Sipoteni,
Bahmut,
Cornesti,

O.P. Bumbadata,
Parlita,
Ungesti.

18.13-21.27

Local

219

39035

Ungheni —
Chisinau

Untesti,
Parlita,

O.P. Bumbata,
Cornesti,
Bahmut,
Sipoteni,
Calarasi,

O.P. Pitusca,
Bucovat,

O.P. Panasesti,
Straseni,
Ghidighici,
Visterniceni.

03.56-07.11

Local

219

39035

Ungheni —
Chisinau

Untesti,
Parlita,

O.P. Bumbata,
Cornesti,
Bahmut,
Sipoteni,
Calarasi,

O.P. Pitusca,
Bucovat,

13.20—-16.40

Local

219

39035




O.P. Panasesti,
Stragseni,
Ghidighici,
Visterniceni.

Chisinau —
P.o. Bender-3

Chisinau-3,
Revaca,

P.o. Sdngera,
Mereni,

P.o. Kirca,

P.o. Jemciug,
Socoleni,

P.o. Anenii Noi,
Bulboaca,

P.o. Roscani,
Rzd. 1507 km,
P.o. Satul Calfa,
P.o. 1503 km,
P.b. 1501 km,
P.o. Severnaia,
P.o. 1497 km.

08.30—10.26

Local

219

20 805

Chisinau —
P.o. Bender-3

Chisinau-3,
Revaca,

P.o. Sangera,
Mereni,

P.o. Kirca,

P.o. Jemciug,
Socoleni,

P.o. Anenii Noi,
Bulboaca,

P.o. Roscani,
Rzd. 1507 km,
P.o. Satul Calfa,
P.o. 1503 km,
P.b. 1501 km,
P.o. Severnaia,
P.o. 1497 km.

17.55-19.51

Local

219

20 805

P.o. Bender-3
— Chisinau

P.o. 1497 km,
P.o. Severnaia,
P.b. 1501 km,
P.o. 1503 km,
P.o. Satul Calfa,
Rzd. 1507 km,
P.o. Roscani,
Bulboaca,

P.o. Anenii Noi,
Socoleni,

P.o. Jemciug,
P.o. Kirca,
Mereni,

P.o. Sdangera,
Revaca,
Chisinau-3.

05.09—-07.05

Local

219

20 805

10.

P.o. Bender-3

P.o. 1497 km,

15.00-16.56

Local

219

20 805




— Chisinau

P.o. Severnaia,
P.b. 1501 km,
P.o. 1503 km,
P.o. Satul Calfa,
Rzd. 1507 km,
P.o. Roscani,
Bulboaca,

P.o. Anenii Noi,
Socoleni,

P.o. Jemciug,
P.o. Kirca,
Mereni,

P.o. Sdngera,
Revaca,
Chisinau-3.

Art.3. Cadrul de timp

3.1. Anuntareca schimbarilor mersului trenurilor, stabilirea ordinii acestor
modificari si a ordinii traselor de tren se realizeaza in conformitate cu Regulile de
alocare a capacitatii de infrastructura feroviard, aprobate prin Hotdrdrea Guvernului
nr.547/2024, precum si cu Drepturile i obligatiile pasagerilor in transportul feroviar si
regulile de furnizare a serviciilor in transportul feroviar de pasageri, aprobate prin

Hotararea Guvernului nr.593/2023.
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PREVIZIUNI DE VENITURI/COSTUR

Previziuni venituri/costuri 2026 a trenurilor in circulatie

de transport feroviar de pasageri

Din care: bilete
gratuite pentru
pasagerii care

Din care: beneficiaza de Costuri ale Costuri bentru (]i)i:lfterr:nta
.. Venituri | din inlesniri la calitoria Costuri transportatorului | . pentrt Altele | Numir SRR
Linia . N . X infrastructura, veniturile si
totale, lei | vanzarea cu transportul totale,lei | (tractiune + . tren-km o
. . ’ . lei costurile totale,
biletelor feroviar, conform vagoane), lei lei
Hotararii
Guvernului
nr. 1053/1998
Nr. 831
Chi;indu - 2260998 | 2245 698 15 300 8093526 5758236 2335290 - 27 820 -5832528
Ungheni
Nr. 826
Ungheni - 2260998 | 2245698 15 300 8093526 | 5758236 2335290 - 27820 | -5832528
Chisinau
Previziuni venituri/costuri 2026-27 a trenurilor planificate a fi puse in circulatie
Din care: bilete
. gratulte})entru . Diferenta
Din care: pasagerii care Costuri ale Costuri pentru dintre ’
. . Venituri | din beneficiaza de Costuri transportatorului | . pentrt Altele | Numar SR
Linia . A A . . s e . X infrastructura, veniturile si
totale, lei | vanzarea inlesniri la calatoria | totale,lei | (tractiune + . tren-km oL
. ° . lei costurile totale,
biletelor cu transportul vagoane), lei

feroviar, conform
Hotararii

lei




Guvernului
nr. 1053/1998

Nr. 806
Straseni -
Sdngera

9878768

9870 768

8 000

24914923

15263 592

9651332

116
800

-15036 155

Nr. 805
Sdngera -
Straseni

9604 580

9596 580

8 000

20394 701

11949 786

8444 916

116
800

-15036 155

Nr. 827
Chisinau -
Ungheni

3167915

3152615

15300

11310843

8083679

3227 164

39035

-8 142929

Nr. 831
Chisinau -
Ungheni

3167915

3152615

15300

11310843

8083679

3227164

39035

-8142929

Nr. 826
Ungheni -
Chisinau

3167915

3152615

15300

11310843

8083679

3227 164

39035

-8142929

Nr. 828
Ungheni -
Chisinau

3167915

3152615

15300

11310843

8083679

3227164

39035

-8142 929

Nr. 802
Chisinau -
O.P.Bender 3

1387129

1386 599

530

7947 091

6227 947

1719 144

20 805

-6559963

Nr. 804
Chisinau -
O.P. Bender 3

1387129

1386599

530

7947 091

6227 947

1719 144

20 805

-6559963

801
O.P.Bender 3
- Chisinau

1387129

1386 599

530

7947 091

6227 947

1719144

20 805

-6559 963

803
O.P.Bender 3
- Chisinau

1387129

1386 599

530

7947 091

6227 947

1719 144

20 805

-6559963
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CALENDARUL DE PLATA A COMPENSATIEI

Art.1. Plati

Compensatia acordatd de catre Guvernul Republicii Moldova, prin intermediul
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltraii Regionale este in cuantum de:

- 11 665 056 lei pentru trenurile aflate in circulatie in anul 2026;

- 88 883 874 lei, suma Tmpartitd in 12 parti egale, incepand cu data intrarii in
vigoare a mersului trenurilor planificate a fi puse in circulatie in 2026/2027.

Aceste sume se vor ajusta in anii urmatori in conformitate cu prevederile art.5
pct.5.2 din cadrul Contractului.

Art.2. Procedura de plata

Achizitor este obligat sa transfere suma divizata in 12 parti egale in a treia zi
lucratoare a fiecdrei luni in contul Prestatorului. In cazul in care Achizitorul nu transfera
suma agreatd catre Prestator in termen de 10 zile de la data stabilita, Prestatorul poate
finanta aceasta suma prin contractarea unui imprumut pe termen scurt. In cazul in care
restantele depasesc mai mul de 30 zile, Prestatorul poate sa initieze rezilierea
contractului.
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performantelor

RAPORTARE
Data-limita
Nr. cert. | Conform Obiectiv Informatii solicitate Documentatie Frecvefl tﬁ Rap? rtare de AData de
’ ’ raportarii catre . Incepere
transmitere
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. Pct. 5.4 Sondaj in Linia; Linii; Anual Achizitor 10 zile dupa
din randul Data si locul; Metodologie; perioada
Contract | pasagerilor Varsta si sexul intervievatului, Data si locul; sondajului
scopul calatoriei, satisfactia, Sumarul constatarilor;
calitatea serviciului, aspecte de Chestionare completate
imbunatatit etc.
Minimum 100 intervievati pentru
fiecare linie
2. Pct. 5.4 Numararea Linia; Linia; Semestrial Achizitor 10 zile dupa
din pasagerilor Data si locul; Data si locul; (una in prima numaratoare
Contract Numarul de pasageri Numarul de pasageri jumatate a
anului, alta in
Minimum o datd/an pentru fiecare cea de-a doua
linie jumatate)
3. Pect. 12.1 Statistici-cheie | Transportul de pasageri pe Mersul trenurilor; Anual Achizitor 15 zile
din linii/retea (zona), cum ar fi Raportul
Contract numarul de pasageri, numarul de | administratorului
pasageri-km, tren-km, eficienta infrastructurii (pe baza
materialului rulant, ocuparea acordului de utilizare a
locurilor infrastructurii);
Statistici-cheie conform
informatiilor solicitate
4. Pct. 12.2 | Raport de Evaluarea ex post a costurilor si a | Raport privind Semestrial Achizitor 15 zile
din previziuni veniturilor in raport cu datele previziunile de
Contract | privind previzionate performanta;
compararea Declaratii financiare




Pct. 12.3 Raport privind | Lista detaliatd a tuturor platilor Raport privind Semestrial Achizitor 10 zile
din compensatia primite de la autoritatea publica compensatia OPS;
Contract | OSP pentru transportul de pasageri Declaratii financiare
Pct. 14.3 Raport privind | Cresterea numarului de pasageri; | Raport al coeficientului Anual Achizitor Starsitul
din sistemul Metodologia; bonus-malus; lunii martie
Contract | bonus-malus si | Calculul coeficientului bonus- Statistici privind
penalitatile malus si al penalitétilor pe baza pasagerii;
pct. 9 din anexa nr. 1 Raport privind
statisticile-cheie;
Raport privind
punctualitatea si
imbunatatirea serviciului
Pct. 16.3 | Raport privind | Detalii despre natura si efectele Raport privind 24 de ore de | Achizitor 5 zile
din impedimentul | anticipate ale evenimentului impedimentul justificator | la producerea
Contract | justificator evenimentului
Pct. 2.3 si | Raport de Operatiuni de curatenie si de Planuri de intretinere ale | Anual Achizitor 20 de zile
2.4 din intretinere intretinere producétorilor;
anexa nr. Rapoarte de inspectie;
1 Protocoale/
procese-verbale de
curdtenie/intretinere
Pct. 4.2 Raportul Punctualitatea globala a trenurilor | Raportul MI privind Semestrial Achizitor 30 de zile
din anexa | privind si punctualitatea pentru fiecare punctualitatea;
nr. 1 punctualitatea | tren, trenurile anulate partial sau | Metodologia de alocare;
si integral, precum si justificarea Raport privind
imbunatétirea | corespunzatoare si desemnarea punctualitatea si
serviciului responsabilului (MI, operator, imbunatatirea serviciului

fortd majord) si masurile adoptate




Nota de fundamentare
la proiectul hotaririi Guvernului pentru aprobarea Programului national de infrastructura
feroviara pentru anii 2026-2030 si pentru aprobarea incheierii Contractului multianual
pentru administrarea infrastructurii feroviare pentru anii 2026-2030 si a Contractului privind
serviciile publice de transport feroviar de pasageri pentru anii 2026-2027

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitiatile urmarite

2.1 Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul este elaborat In temeiul art. 17 alin. (1) si (2), art. 30 alin. (2), art. 61 alin. (1),
art. 78' din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si art. II la Legea nr. 147/2026 pentru
modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022 (cofinantarea sectorului feroviar)

Totodata, promovarea proiectului este conditionatd de urmatoarele:

- Acordul de finantare dintre Republica Moldova si Banca Internationald pentru
Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii Programului ,,Moldova, masuri in situatie de
urgenta, rezilientd si competitivitate. Operatiunea de politici de dezvoltare”, semnat la Chisindu
la 4 iulie 2022, ratificat prin Legea nr. 197/2022 ;

- Acordul de finantare dintre Republica Moldova si Asociatia Internationald pentru
Dezvoltare in vederea realizarii Programului ,,Moldova, masuri in situatie de urgenta, rezilienta
si competitivitate. Operatiunea de politici de dezvoltare”, semnat la Chisinau la 4 iulie 2022,
ratificat prin Legea nr. 198/2022 ;

- Acordul de grant dintre Republica Moldova si Banca Internationala pentru Reconstructie
si Dezvoltare si Asociatia Internationald pentru Dezvoltare ,,Fondul fiduciar multidonator pentru
cofinantarea Programului «Moldova, masuri in situatie de urgenta, rezilienta si competitivitate.
Operatiunea de politici de dezvoltare»”, semnat la Chisindu la 9 decembrie 2022, ratificat prin
Legea nr. 349/2022 ;

- Acordul de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeand pentru
Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii Proiectului de achizitie a locomotivelor si de
restructurare a infrastructurii feroviare, semnat la Chisindu la 14 noiembrie 2014, ratificat prin
Legea nr. 22/2015, cu modificarile ulterioare;

- Contractul de finantare dintre Republica Moldova si Banca Europeand de Investitii
privind infrastructura feroviara si parcul de material rulant ale Republicii Moldova, semnat la
Chisinau la 26 septembrie 2016, ratificat prin Legea nr. 298/2016, cu modificarile ulterioare.

Suplimentar, aprobarea proiectului este conditionata de executarea Pilonului 2 Masurii 6
din Anexanr. 1 la Agenda de reforme aferenta Planului de crestere al Republicii Moldova pentru
anii 2025-2027, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 260/2025.

Proiectul urmeaza sa intre in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova din motiv ca I.S. “Calea Ferata din Moldova” deja a efectuat un sir de lucrari, care
urmeaza sa fie cofinantate prin Contractul multianual pentru administrarea infrastructurii
feroviare si in acelasi timp, concomitent cu initierea elabordrii proiectului in cauza au fost
lansate achizitiile de materiale, care sunt necesare a fi realizate pentru atingerea obiectivelor
planificate a fi implementate in anul 2026. Astfel, se estimeaza ca la finele procesului de avizare
si expertizare a proiectului sa fie livrate primele materiale necesare implementarii celorlalte
actiuni planificate a fi realizate n acest an. Or, in cazul tardganarii procesului de intrare in
vigoare a proiectului pe perioada de treizeci de zile de la data publicarii, nu pot fi efectuate
transferurile catre 1.S. “Calea Ferata din Moldova” pentru actiunile care deja sunt la etapa de
finalizare sau au fost finalizate si urmeaza a fi achitate In termenii stabiliti de contractele de
achizitie in vigoare.

2.2 Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Actualmente, prin art. 17 si 30 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 au fost stabilite
obligatiile statului privind cofinantarea activitatilor de intretinere a infrastructurii feroviare.




Astfel de obligatii nu au fost reglementate de Codul transportului feroviar nr. 309/2003, care a
fost in vigoare pina la 17 februarie 2024. Respectiv, instrumentul prenotat de sustinere a
infrastructurii feroviare nu a fost utilizat anterior de Guvern.

Cofinantarea activitdtilor de intretinere a infrastructurii feroviare este o practica obisnuita
in mai multe state, fiind cauzata de dezvoltarea transporturilor si extinderea retelelor de transport
alternativ, cum ar fi transportul rutier, naval si avia. Drept urmare, a scazut volumul de marfuri
si numarul de pasageri transportate pe cale feratd. Operatorul national, in responsabilitatea
caruia este pind prezent intretinerea infrastructurii feroviare, nu poate acoperi cheltuielile
necesare pentru asigurarea unui nivel sporit de siguranta a circulatiei feroviare.

In acelasi timp, in temeiul art. 78' din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, se permite
Guvernului sd comande serviciile de transport feroviar de pasageri prin cofinantarea serviciilor
evocate. Astfel de obligatii nu au fost reglementate de Codul transportului feroviar nr. 309/2003,
care a fost in vigoare pind la 17 februarie 2024. Respectiv, instrumentul prenotat de promovare
a transportului feroviar de pasageri nu a fost utilizat anterior de Guvern.

Contractarea serviciilor respective este o practica obisnuitd in mai multe state, fiind puse
in aplicare 1n scopul sporirii sigurantei cetatenilor, micsorarii ambuteiajelor rutiere, fluidizarii
traficului interurban de transport rutier de calatori, imbunatatirea calitatii serviciilor de transport
pasageri si ieftiniri serviciilor de transport pasageri. De mentionat ca, din cauza situatiilor
financiare precare, 1.S. “Calea Ferati din Moldova” nu poate presta serviciile de transport
feroviar local. Din acest considerent, 0 multime de cetateni exprima nemultumiri privind lipsa
trenurilor de pasageri.

Concomitent, 1.S. “Calea Ferata din Moldova”, in lipsa suportului financiar, va continua
sa inregistreze pierderi in cadrul serviciului de transport feroviar de pasageri. De exemplu, pe
parcursul anilor 2013-2024 serviciul transport pasageri a generat pierderi de circa 1,79 miliarde
lei. Generarea pierderilor respective a fost suspendata Tn urma opririi circulatiei trenurilor de
pasageri locale pe parcursul anilor trecuti. Inclusiv unicul tren local de pasageri, Ungheni-
Chisindu-Ungheni continud sa genereze pierderi intreprinderii, fiind inregistrate cheltuieli
lunare pentru operationalizarea trenului respectiv de circa 2,5 milioane lei, iar venit de doar 0,18
milioane lei.

Proiectul urmeaza a fi aprobat de Guvern din motiv ca potrivit art. II din Legea nr.
147/2026 pentru modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022 (cofinantarea sectorului
transportului feroviar), doar Guvernul poate sa aprobe incheierea Contractului multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare si Contractului de servicii publice de transport feroviar de
pasageri pini la finalizarea procedurii de reorganizare a 1.S. “Calea Ferati din Moldova”, care
actualmente este la etapa de reorganizare conform Hotaririi Guvernului nr. 38/2026 cu privire
la infiintarea Societatii pe Actiuni ,,Calea Feratd din Moldova «Pasageri si Marfd»” prin
reorganizarea Intreprinderii de Stat ,,Calea Ferata din Moldova”. Astfel, pina la finalizarea
procedurii in cauza nu poate fi aplicat punctul 4 din Hotarirea Guvernului nr. 264/2025 si nici
punctul 3 din Hotédrirea Guvernului nr. 665/2025. Astfel, urmare a aprobdarii proiectului
respectiv, Ministrul Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale va avea imputernicirile sd semneze
Contractele mentionate.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1 Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul prevede aprobarea contractului multianual. Contractul cuprinde date privind
obiectul acestuia, definitii, cuantumul alocatiilor anuale pentru operarea retelei, investitii si
intretinerea infrastructurii feroviare cu sumele definite. In acelasi sens, contractul prevede
fonduri anuale, care se vor aloca pentru linii feroviare si fonduri pentru facilitati feroviare
(echipamente de alimentare cu combustibil, gari, terminale de marfuri, linii de depozitare
(stationare), facilitati de descdrcare etc.). Proiectul contractului multianual contine clauze
privind modul de gestionare a fondurilor externe, registrului infrastructurii, necesitatea
elabordrii cadrului de investitii si intretinere, planului de afaceri, modul de recuperare a




fondurilor, supervizarea de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, conditiile
de reziliere, modificare si incetare a contractului si forta majora.

Subsecvent, proiectul prevede aprobarea Contractului privind serviciile publice de
transport feroviar de pasageri.

Contractul de servicii publice propus spre aprobare contine clauze cu privire la:

- scopul Contractului;

- obligatia serviciului de transport feroviar public de pasageri;

- cerinte privind serviciile prestate, obligatiile prestatorului de servicii cu referire la
tarifele aplicate;

- modul de calculare a compensatiei alocate de Guvern;

- clauze privind succesiunea legala si subcontractarea serviciilor;

- modul de raportare si control;

- calculul obligatiilor serviciilor publice;

- penalitdti si stimulente;

- inlocuirea serviciilor feroviare in cazuri de fortd majora;

- impedimente justificatoare.

Subsecvent, proiectul prevede aprobarea Programului national de Intretinere a
infrastructurii feroviare si are scop determindrii strategiei, precum obiectivele si actiunile
necesare a fi intreprinse, pentru implementarea Contractului multianual pentru administrarea
infrastructurii feroviare.

3.2 Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate In considerare

Autorii au identificat si examinat o optiune alternativa.

Aceastd optiune ar prevedea neexecutarea prevederilor Codului transportului feroviar nr.
19/2022, care atribuie Guvernului obligatia de cofinantare a activitatilor de dezvoltare si
mentenantd a infrastructurii feroviare.

Lipsa suportului cuvenit pe parcursul ultimului deceniu, determina mentinerea situatiilor
de criza financiard la 1.S. “Calea Ferati din Moldova”, din cauza ci cuantumul cheltuielilor
lunare sunt mai mari de veniturile intreprinderii.

in ceea ce se referd la contractul de servicii publice, a fost examinatd optiunea ,,a nu face
nimic”, insd neelaborarea proiectului Contractului privind serviciile publice de transport
feroviar de pasageri este contrard angajamentelor internationale ale Republicii Moldova.

In cazul optiunii respective, conditiile de transportare din trenurile locale de pasageri nu
se vor schimba, fiind in continuare un element de risc la adresa sigurantei si confortului
pasagerilor.

Succesorul de drepturi al 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova” nu va fi capabil sa deschida
curse feroviare noi si nu va relansa circulatia trenurilor locale de pasageri pe cursele inchise.

Subsecvent, nu vor fi suplinite cursele trenurilor locale de pasageri cu material rulant cu
grad inalt de confort. In acelasi timp, cursele feroviare vor avea o frecventd redusa si nu vor
efectua imbarcarea/debarcarea pasagerilor la statiile feroviare pe itinerarul cursei, fiind efectuate
opriri de tren doar in anumite statii.

Totodata, in lipsa unui astfel de proiect de hotarare de Guvern compania prestatoare de
servicii nu va putea asigura investitiile in materialul rulant implicat in transport pasageri. Or,
starea actualului parc rulant nu corespunde Drepturilor si obligatiilor pasagerilor in transportul
feroviar si a regulilor de furnizare a serviciilor in transportul feroviar de pasageri, aprobate prin
Hotarirea Guvernului nr. 593/2023.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1 Impactul asupra sectorului public

Proiectul are un impact pozitiv asupra sectorului public.

In rezultatul implementirii acestuia, se vor asigura conditii suficiente pentru efectuarea
unei mobilitdti de pasageri In termeni restransi si redirectionarea fluxurilor de la transportul
rutier de calatori la transportul feroviar. Astfel, se va micsora sarcina asupra drumurilor publice,




micsorand cheltuielile pentru intretinerea si reparatia infrastructurii rutiere, alocate anual din
bugetul de stat.

Punerea in aplicare a Contractului multianual evocat, va permite efectuarea unor lucrari
suplimentare de reparatie curenta si reparatie capitala asupra infrastructurii feroviare publice,
care are un grad sporit de uzura si necesita investitii urgente in scopul eliminarii restrictiilor de
circulatie, majorand vitezele de circulatie a trenurilor, precum si masa garniturilor feroviare,
care pentru tranzitarea unor sectoare complicate, se decupleaza.

Totodatd, in urma implementarii proiectului se vor asigura conditii suficiente pentru
efectuarea unei mobilitati de marfuri si pasageri in termeni restransi si redirectionarea fluxurilor
de la transportul rutier la transportul feroviar. Astfel, se va micsora sarcina asupra drumurilor
publice, micsorand cheltuielile pentru intretinerea si reparatia infrastructurii rutiere, alocate
anual din bugetul de stat.

4.2 Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Impactul financiar al proiectului este egal cu sumele financiare calculate In scopul punerii
in aplicare a Codului transportului feroviar nr. 19/2022. Pentru anul 2026, in Legea bugetului
de stat pentru anul 2026 nr. 322/2026, sunt planificat 300 milioane de lei pentru incheierea
contractelor pentru Intretinerea infrastructurii publice si serviciile publice de transport feroviar
de pasageri.

Despre anii viitori, trebuie de tinut cont ca conform Planului de actiuni privind
implementarea Conceptiei pentru restructurarea sectorului feroviar si a 1.S. ,,Calea Ferata din
Moldova”, aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 1042/2017, sunt necesare cheltuieli in volum
de circa 500-600 milioane lei anual din bugetul de stat pentru punerea in aplicare a Contractului
multianual privind administrarea infrastructurii feroviare si Contractului de servicii publice de
transport feroviar de pasageri. Conform Hotaririi Guvernului nr. 264/2025 cu privire la
aprobarea Contractului multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare, anual Guvernul
urmeaza sa aloce 400 milioane de lei pentru implementarea acestuia contract, iar 173 milioane
de lei sunt mijloace financiare, care se propun a fi acoperite de contul administratorului
infrastructurii feroviare.

Pe parcursul anilor 2018-2026, Ministerul a prezentat Ministerului Finantelor propuneri
pentru includerea cheltuielilor privind contractul pentru administrarea infrastructurii feroviare
in Cadrul Bugetar pe Termen Mediu si planificarea acestora in legea bugetarad anuala.

De exemplu, in perioada ultimilor sase ani au fost solicitate urmatoarele:

- In anul 2020, la demersul Ministerului Finantelor nr.04-2600 din 29.04.2020, prin
raspunsul Ministerului nr.04-2600 din 29.04.2020 pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate 150 mil.lei pentru 2020, 150 mil.lei pentru 2021,
150 mil.lei pentru 2022;

- In anul 2021, la demersul Ministerului Finantelor nr.06/4-9/4 din 05.03.2021, prin
raspunsul Ministerului nr.04-2741 din 04.06.2021, pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate 150 mil.lei pentru 2022, 150 mil.lei pentru 2023,
150 mil.lei pentru 2024;

- In anul 2022, la demersul Ministerului Finantelor nr.06/4-9/3 din 17.03.2021, prin
raspunsul Ministerului nr.04-2322 din 06.05.2022, pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate, 250 mil.lei pentru 2023, 250 mil.lei pentru 2024,
300 mil.lei pentru 2025;

- In anul 2023, la demersul Ministerului Finantelor nr.06/4-9/4 din 03.02.2023, prin
raspunsul Ministerului nr.04-1308 din 03.02.2023, pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate 400 mil.lei pentru 2024, 400 mil.lei pentru 2025,
400 mil.lei pentru 2026;

- In anul 2024, la demersul Ministerului Finantelor nr.06/4-9/4 din 20.02.2024, prin
raspunsul Ministerului nr.04-1620 din 22.03.2024, pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate 200 mil.lei pentru 2025, 300 mil.lei pentru 2026,




400 mil.lei pentru 2027. Mai mult, pe parcursul anilor 2018-2019, la fel au fost propunerile cu
referire la planificarea mijloacelor evocate.

- In anul 2025, la demersul Ministerului Finantelor nr. 04-1744 din 03.04.2025, prin
raspunsul Ministerului nr. 04-1744 din 03.04.2025, pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate 400 mil.lei pentru 2026, 400 mil.lei pentru 2027,
400 mil.lei pentru 2028.

Instrumentul legal de cofinantare a activitatilor de administrare a infrastructurii feroviare
instituit prin Codul transportului feroviar nr. 19/2022, de fapt transpune prevederile art. 30 alin.
(2) din Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012
privind instituirea spatiului feroviar unic european, care prevede ca Fara a aduce atingere
competentelor lor privind planificarea si finantarea infrastructurii feroviare si principiului
bugetar al anualitatii, atunci cand acesta se aplica, statele membre se asigura ca un acord de
natura contractuala care respecta principiile si parametrii de baza din anexa V este incheiat
intre autoritatea competenta si administratorul infrastructurii pe o perioada de cel putin cinci
ani.

Conform analizelor efectuate de catre compania de consultanta “Avistum”, contractata de
Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare, Guvernul ar trebui sd aloce anual circa
567-573 de milioane de lei anual pentru activitatile de Intretinere si dezvoltare a infrastructurii
feroviare. Insa, analiza companiei “Avistum” a fost finalizati in octombrie 2024, iar pe parcursul
anilor anteriori Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale solicita pina la 500 milioane
de lei din bugetul de stat pentru punerea in aplicare a proiectul a contractelor respective. Drept
urmare, proiectul Contractului multianual prevede si un deficit, care urmeaza a fi acoperit din
economiile generate in urma optimizarii continue in cadrul 1.S. “Calea Ferati din Moldova” si
dotarea administratorului infrastructurii cu echipamente performante in scopul automatizarii
proceselor de mentenanta a infrastructurii feroviare.

4.3 Impactul asupra sectorului privat

Implementarea prevederilor Contractului multianual evocat va permite administratorului
infrastructurii sa extinda zona de interventie asupra infrastructurii feroviare, avind posibilitatea
sa planifice lucrdri complexe si costisitoare cu posibilitatea atragerii imprumuturilor si stingerii
acestora intr-un termen indelungat.

Disponibilitatea §i calitatea infrastructurii influenteaza in mare masurd economia
nationald si competitivitatea sectorului feroviar. Intretinerea infrastructurii nu beneficiazi de
mijloacele necesare pentru a putea concura cu alte moduri de transport.

Contract multianual ofera avantaje mediului privat si are rolul de a:

- oferi un cadru de finantare pe termen lung a activitatilor de intretinere cu scopul de a
determina ambele parti sd adopte o perspectiva pe termen lung si sd elaboreze planuri de
intretinere bazate pe cererea viitoare de servicii. Este important ca infrastructura feroviara sa
tind seama de tiparele viitoare de cerere In materie de transport, ducand astfel la dezvoltarea
traficului si la cresterea veniturilor. In plus, acest contract permite s ajungi la compromisuri
intre interesele beneficiarilor de servicii feroviare si cele ale administratorului feroviar, intre
activitatile de intretinere si calitatea retelei, precum si intre activitatile de intretinere pe termen
scurt si cele de reinnoire;

- completa cadrul de tarifare prin transferurile realizate in cadrul contractului multianual
pentru a asigura stabilitatea financiara;

- asigura un control eficient al costurilor planificand pe termen lung activitatile de
intretinere feroviara cu scopul de a reduce costurile. Aceastd procedura permite adaptarea
volumului de lucru fara modificéri de planuri de ultim moment. Printr-o alocare multianuala,
administratorul poate sd utilizeze fondurile ntr-un mod mai flexibil si mai bine adaptat la
nevoile economice;

- permite realizarea evaluarilor comparative si a supravegherii reglementare prin stabilirea
mai precisa a obiectivelor de performanta. Stabilirea unor obiective de performanta precise
faciliteaza evaluarea pozitiilor relative ocupate de administratorul de infrastructura si definirea




rentabilitdtii In functie de costurile administratorului de infrastructura, dar si de performantele
acestuia;

- imbunatati performanta, bazandu-se pe plati in functie de performanta si incetandu-se
compensarea administratorului de infrastructurda pentru o anumitd cheltuiald, precum si
consolidand controlul de calitate. Criteriile de calitate se Impart in doud categorii: indicatori
bazati pe calitatea serviciului de transport feroviar (viteza, sigurantd) si cei bazati pe punerea la
dispozitie a infrastructurii (costul de intretinere per kilometru de cale ferata, procentajul liniilor
pe care exista restrictii temporare de viteza),

Subsecvent, aportul anual financiar a Guvernului alocat pentru administrarea
infrastructurii feroviare va micsora costul logisticii Tn urma micsorarii timpului de transport fiind
majoratd limita de viteza a circulatiei trenurilor, reducerea timpului de rotatie a vagoanelor
destinate transportului de marfuri, micsorarea consumului de motorina si lubrifianti, precum si
reducerea orelor calculate pentru munca mecanicilor de locomotiva si asistentilor acestora
implicati nemijlocit in tractiunea vagoanelor.

Finantarea incrucisatd a serviciului transport feroviar de pasageri si dezinteresul statului
pe parcursul deceniilor in privinta cofinantarii serviciului evocat prin asigurarea cetatenilor cu
transport sigur, calitativ si confortabil au cauzat degradarea calitatii serviciilor de transport si au
generat pierderi de circa 1,7 miliarde de lei afectand negativ activitatea 1.S. ,,Calea Ferata din
Moldova”.

Prestarea serviciilor de transport pasageri de citre o intreprindere feroviara, fondata de
Guvern sau persoane private, este falimentara in lipsa asigurarii suportului garantat din bugetul
de stat.

Finantarea incrucisata a serviciului respectiv este practicatd de 1.S. ,Calea Ferati din
Moldova” de la independenta Republicii Moldova pina in prezent si a avut un impact pozitiv
doar pina la liberalizarea serviciilor de transport rutier de pasageri si marfuri. Evolutia finantarii
incrucisdrii se va examina prin prisma volumelor de marfuri si numarului de pasageri
transportati de 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova”.

Reiesind din datele statistice, 1.S. ,Calea Ferata din Moldova” a transportat marfuri, n
perioada anilor 1995-2008, in mediu 11 512 650 tone/anual, dar in perioada anilor 2009-2021,
in mediu 4 251 760 tone/anual. Anii 2022-2026 sunt incomparabili din punct de vedere a
statisticii Tn contextul razboiului dintre Ucraina si Federatia Rusa.

Analizand datele respective, tragem concluzia ca 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova” a avut
venituri de zeci de milioane de dolari S.U.A. in perioada anilor 1995-2008, fiind posibila nu
doar acoperirea pierderilor in transportul feroviar de pasageri local, dar si finantarea mentenantei
infrastructurii feroviare si dezvoltdrii infrastructurii feroviare, construind tronsonul de cale
feratd Cahul-Giurgiulesti.

O alta cauza este justificatd prin faptul cd in perioada anilor 1990-2000, practic nu exista
concurenta dintre transportul feroviar si transportul rutier de pasageri. Acest avantaj permitea
monopolizarea serviciilor de transport de pasageri interraional si permitea Incasarea veniturilor
suficiente pentru mentenanta garniturilor de tren.

In urma dezvoltirii serviciilor de transport rutier de pasageri, majoritatea pasagerilor
transportului feroviar au ales sa schimbe tipul de transport cu care acestia vor calatori. Astfel,
transportul rutier de pasageri oferea mai multe facilitati célatorilor, de exemplu oprirea
autovehiculului in orice locatie, ceea ce este imposibil in raport cu o cursa feroviarad de pasageri.

In urma crizei mondiale economice din 2008-2009, volumele de marfuri transportate pe
cale feratd s-au micsorat de 3 ori, ceea ce s-a rasfrans asupra veniturilor I.S. ,,Calea Ferata din
Moldova”, precum si a cantitatii si a calitatii serviciilor de transport feroviar de pasageri.

Din anul 2009, datele statistice si situatiile financiar-economice ale intreprinderii
nominalizate, comunicau expres despre necesitatea atragerii atentiei statului la numarul redus
de pasageri transportati pe cursele feroviare locale, calitatii serviciilor si pierderilor inregistrate
la prestarea serviciului respectiv. Administratiile a 1.S. ,,Calea Ferata din Moldova” informau
Guvernul despre dificultatile intimpinate si necesitatea interventiei pentru a mentine serviciile




de transport local de pasageri. Reticenta Guvernului de a interveni se justifica prin faptul ca
intreprinderea genereaza anumite venituri din transport marfa si prin intermediul Tncrucisarii
financiare respective, intreprinderea urmeaza sa asigure cetdtenii cu curse feroviare locale de
pasageri.

Dezinteresul nominalizat, in comun cu respingerea propunerii de a subventiona
intretinerea infrastructurii feroviare, au adus 1.S. ,,Calea Ferata din Moldova” in prag de
faliment. Aceasta inregistrand lipsa de lichiditati financiare pentru acoperirea cheltuielilor.
Astfel, in anul 2015, anii 2020-2021 si anii 2024-2025, administratia I.S. ,Calea Ferata din
Moldova” nu avea capacitate sd remunereze angajatii pentru munca prestata.

Astfel, in lipsa suportului adecvat din partea Guvernului, este necesar de lichidat serviciul
de transport feroviar de pasageri.

4.4 Impactul social

Proiectul are impact social, In special in contextul asigurdrii accesului la servicii de
calitate Tn domeniul transportului feroviar, prestate in conditii de siguranta si fiabilitate, prin
cresterea mobilitatii transportului de marfuri si pasageri in termeni restransi in transportul
feroviar.

Existd potential de a majora volumul pasagerilor transportati cu trenurile locale. In
context, liberalizarea pietei serviciilor de transport pasageri si posibilitatea contractarii
serviciilor respective de catre stat, sporeste atractivitatea pentru mediul de afaceri de a investi
in material rulant, avand garantii pe termen lung convenite in contractele privind obligatiile de
servicii publice de pasageri, privind sustenabilitatea serviciului si co-finantarea acestuia de catre
comanditar.

In context, implementarea instrumentului de cofinantare a serviciilor de transport feroviar
de pasageri va permite extinderea curselor feroviare.

4.4.1 Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul nu are impact asupra datelor cu caracter personal.

4.4.2 Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Proiectul nu are impact asupra egalitdtii si egalitdtii de gen.

4.5 Impactul asupra mediului

Proiectul nu are un impact direct asupra mediului.

Totusi, se poate deduce indirect ca imbunatatirea infrastructurii feroviare si dezvoltarea
transportului feroviar, un obiectiv major al Contractului multianual mentionat, ar putea avea
efecte pozitive asupra mediului pe termen lung. Transportul feroviar este considerat un mod de
transport mai prietenos cu mediul in comparatie cu transportul rutier, deoarece emisiile de gaze
cu efect de sera sunt mai reduse. De asemenea, sprijinirea proiectelor de infrastructura durabila,
rezistenta la schimbarile climatice, este un alt element care contribuie la obiectivul de a reduce
impactul negativ asupra mediului.

Astfel, desi impactul imediat asupra mediului nu este semnificativ, pe termen lung,
proiectul poate contribui la Tmbunatétirea sustenabilitatii transportului.

Calatoria cu trenul ramane cel mai ecologic mod de transport de pasageri din Europa.
Evaluarea are la baza cercetarea diferitelor tipuri de transport in sprijinul eforturilor pentru
punerea in aplicare a Acordului ecologic al Uniunii Europene. Raportul anual de transport si
mediu realizat de Agentia Europeana de Mediu indeamna oamenii sa aleagd transportul feroviar
datorita nivelului redus al emisiilor de gaze cu efect de sera pe care acesta le produce.

Acordul Verde European isi doreste ca Europa sa devina primul continent neutru din punct
de vedere climatic. Printre altele, acesta include ca obiectiv reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd din transporturi cu 90% pana in anul 2050 comparativ cu anul 1990. Schimbarea altor
tipuri de transport de pasageri pe cel feroviar poate juca un rol cheie in atingerea acestui obiectiv,
deoarece trecerea la un transport sustenabil poate aduce o contributie importanta la scaderea
emisiilor de gaze cu efect de sera. In 2018, sectorul transporturilor a reprezentat 25% din emisiile
de gaze cu efect de serd din UE. Din aceste emisii 72% provin din transportul rutier, 14% din
cel maritim, 13% din cel aviatic, iar din transportul feroviar provin doar 0.4%.




4.6 Alte impacturi si informatii relevante

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1 Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia nationala

Proiectul nu transpune legislatia UE

5.2 Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului

Anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului actului normativ a fost
plasat pe pagina web a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
(https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/17970).

Proiectul urmeaza a fi supus procesului de avizare, conform prevederilor Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative si va fi plasat pe paginile web www.midr.gov.md si
particip.gov.md pentru consultari publice.

Proiectul urmeaza a fi avizat de urmatoarelor institutii:

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltérii Economice si Digitalizarii;

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Energiei;

- Consiliul Concurentei;

- Agentia Proprietitii Publice (I.S. ,,Calea Ferata din Moldova”).

Dupa definitivarea proiectului in urma procesului de avizare, proiectul de act normativ va
fi remis spre expertizare.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul va fi supus expertizei juridice si expertizei anticoruptie.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

In urma aprobarii proiectului nu va trebui de modificat cadrul normativ secundar.

9. Misurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Nu este necesar de aprobat acte normative suplimentare in vederea punerii in aplicare a
proiectului.

Secretar de stat Mircea PASCALUTA
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nr.06-4246 din 27.07.2026

| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
] al Republicii Moldova

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirarea
Guvernului nr. 610/2018, solicitdm inregistrarea proiectului hotararii Guvernului
pentru aprobarea Programului national de infrastructura feroviara pentru anii 2026-
2030 si pentru aprobarea incheierii Contractului multianual pentru administrarea
infrastructurii feroviare pentru anii 2026-2030 si a Contractului privind serviciile
publice de transport feroviar de pasageri pentru anii 2026-2027, in lista proiectelor
care urmeazd a fi examinate in cadrul urmadtoarei sedinte a secretarilor generali ai

ministerelor.
CERERE
privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. Criterii de Nota autorului

crt. inregistrare

1. | Categoria si denumirea | Proiectul hotéaririi  Guvernului  pentru  aprobarea
proiectului Programului national de infrastructura feroviara pentru anii

2026-2030 si pentru aprobarea incheierii Contractului
multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare
pentru anii 2026-2030 si a Contractului privind serviciile
publice de transport feroviar de pasageri pentru anii 2026-
2027

2. | Autoritatea care a Ministerul Infrastructurii si Dezvoltédrii Regionale.
elaborat proiectul

3. | Justificarea depunerii | Proiectul este elaborat in temeiul art. 3 alin. (3) lit. a)
cereril din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

4. | Referinta la Proiectul este elaborat in vederea executarii reformei
documentul de 2.2.5-6 s1 masurilor 5-6 din Pilonul 2 la Agenda de
planificare care reforme aferentda Planului de crestere al Republicii
prevede elaborarea Moldova pentru 2025-2027, aprobata prin Hotararea
proiectului (PNA, Guvernului nr. 260/2025
PND, PNR, alte
documente de
planificare sectoriale)

5. | Lista autoritatilor si - Ministerul Finantelor;
institutiilor a caror - Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
avizare este necesard | - Consiliul Concurentei;

- Agentia Proprietatii Publice (I.S. ,,Calea Ferata din
Moldova™).
6. | Termenul-limita 05 zile lucratoare.

pentru depunerea
avizelor/expertizelor




7. | Persoana responsabila | Gapeev Roman, Sef al Directiei politici in domeniul
de promovarea | transportului  feroviar, Ministerul Infrastructurii si
proiectului Dezvoltarii Regionale,

tel. 0 22 250 617, e-mail: roman.gapeev(@midr.gov.md
8. | Anexe 1. Proiectul hotararii Guvernului;
2. Nota de fundamentare la proiect;

9. |Data si ora depunerii | Conform datei aplicarii semnaturii electronice.
cererii

10. |Semnadtura

Secretar de stat

Ex. Roman Gapeev, 022-250-617

Mircea PASCALUTA
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