UE
Proiect

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE

nr. din 2026

Chisinau

pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 357/2009 cu privire la
aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere

In temeiul prevederilor art. 5 lit. b) si art. 37 alin. (1) al Legii nr. 131/2007
privind siguranta traficului rutier (republicata in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2015, nr.11-21, art.6), cu modificarile ulterioare, si prevederile Legii
nr.112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe
de o parte, s1 Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si

statele membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2014, nr. 185-199, art. 442),

Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune:

- Directiva Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor
statelor membre privind utilizarea obligatorie a centurii de sigurantd in vehiculele
cu o capacitate mai mica de 3,5 tone (91/671/CEE), CELEX: 31991L0671,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 373/26 din 07.02.1999, astfel
cum a fost modificata ultima oara prin Directiva de punere in aplicare 2014/37/UE
a Comisiei din 27 februarie 2014 de modificare a Directivei 91/671/CEE a
Consiliului privind utilizarea obligatorie a centurilor de siguranta si a sistemelor de
siguranta pentru copii in vehicule;

- Directiva 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 iulie
2007 privind postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele pentru
transportul de marfuri inmatriculate in Comunitate, CELEX: 32007L0038, publicat
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 184/25.



1. Hotararea Guvernului nr.357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului
circulatiei rutiere (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2009, nr.92-93,
art.409), cu modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1.1. clauza de armonizare va avea urmatorul cuprins:

., Prezenta hotardre transpune:

- Directiva Consiliului din 18 iulie 1989 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la addncimea profilului pneurilor anumitor categorii de
autovehicule si ale remorcilor acestora (89/459/CEE), CELEX: 3198910459,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 226/4 din 03.08.1989;

- Directiva Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor
statelor membre privind utilizarea obligatorie a centurii de siguranta in vehiculele
cu o capacitate mai mica de 3,5 tone (91/671/CEE), CELEX: 3199110671,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 373/26 din 07.02.1999, astfel
cum a fost modificata ultima oara prin Directiva de punere in aplicare 2014/37/UE
a Comisiei din 27 februarie 2014 de modificare a Directivei 91/671/CEE a
Consiliului privind utilizarea obligatorie a centurilor de siguranta si a sistemelor
de siguranta pentru copii in vehicule;

- Directiva 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 iulie
2007 privind postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele pentru
transportul de marfuri inmatriculate in Comunitate, CELEX: 32007L0038, publicat
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 184/25 din 14.07.2007.".

1.2. in Regulament:

1.2.1. pct. 7:

1.2.1.1. dupa notiunea ,,cedeaza trecerea” se completeazd cu notiunile
,,centurd de siguranta (centura)”, ,,sistem de retinere pentru copii”, ,,orientat spre
spate” cu urmadtorul cuprins:

,centurd de sigurantd (centurd) — ansamblu de curele cu catarama de
inchidere, cu dispozitive de reglare si elemente de fixare, care poate fi ancorat in
interiorul unui autovehicul si este conceput astfel incat sa reduca riscul de ranire a
utilizatorului, in caz de coliziune sau de decelerare brusca a vehiculului, prin

sistem de retinere pentru copii (dispozitiv de fixare) — sistem sau echipament
conceput special pentru a asigura, proteja si mentine copiii in sigurantd in timpul
deplasarii cu vehiculele, adecvat masei si taliei copilului,

orientat spre spate — orientat in directia opusa sensului normal de deplasare a
vehiculului; ”;

1.2.1.2. dupa notiunea ,,motocultor cu remorca” se completeaza cu notiunile
,,oglinda retrovizoare exterioara cu unghi larg (oglinda din clasa 1V)” s ,, oglinda
retrovizoare exterioard de apropiere (oglinda din clasa V)

»oglinda retrovizoare exterioara cu unghi larg (oglinda din clasa 1V) —
oglinda retrovizoare exterioara care asigura conducatorului un camp de vizibilitate
ce cuprinde o portiune de drum orizontala si plana, cu latimea de cel putin 15 m,
delimitata, pe partea pe care este montata oglinda, de un plan paralel cu planul
longitudinal median vertical al vehiculului si care trece prin extremitatea laterald a
vehiculului pe partea respectivd, portiune ce se prelungeste de la cel putin 10 m
pana la 25 m in spatele punctelor oculare ale conducatorului,; suplimentar, campul
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de vizibilitate cuprinde o portiune de drum cu latimea de 4,5 m, delimitata de un
plan paralel cu planul longitudinal median vertical al vehiculului care trece prin
extremitatea laterala a acestuia, incepand dintr-un punct situat la 1,5 m in spatele
planului vertical ce trece prin punctele oculare ale conducatorului;

oglinda retrovizoare exterioard de apropiere (oglinda din clasa V) — oglinda
retrovizoare exterioara montata pe partea pasagerului, care asigurd
conducatorului un camp de vizibilitate ce cuprinde o portiune de drum orizontalda,
situata de-a lungul partii laterale a vehiculului, delimitata de urmatoarele plane
verticale:

a) planul paralel cu planul longitudinal median vertical al vehiculului care
trece prin extremitatea cabinei pe partea pasagerului,

b) in directie transversala, planul paralel situat la 2 m in fata planului
mentionat la litera a);

¢) in spate, planul paralel cu planul vertical ce trece prin punctele oculare ale
conducatorului, situat la o distanta de 1,75 m in spatele acestui plan;

d) in fata, planul paralel cu planul vertical ce trece prin punctele oculare ale
conducatorului, situat la o distanta de 1 m in fata acestui plan; in cazul in care
planul transversal vertical ce trece prin muchia de atac a barei de protectie a
vehiculului se afla la mai putin de 1 m in fata planului vertical ce trece prin punctele
oculare ale conducatorului, campul de vizibilitate se limiteaza la acest din urma
plan;”

1.2.2. pct. 11 lit. b), dupa textul ,,persoanele care detin certificat de scutire pe
motiv medical grav, eliberat de autoritatea competentd;” se completeaza cu
urmatorul text:

,,Certificatul medical trebuie sa mentioneze durata valabilitatii sale si sa fie
prezentat la orice control la cererea agentului de circulatie. El trebuie sa aiba

urmatorul simbol:

<
Forma si modul de eliberare a certificatului se aproba de Ministerul Sanatatii.”

1.2.3. Punctul 27 se completeaza cu textul: ,,si sa poata fi detectate de catre
sistemele automatizate de asistenta a conducatorului auto.”

1.2.4.in pct. 82 va avea urmatorul cuprins:

,,82. 1) Copiii cu varsta de pina la 12 ani sau cu o inaltime de sub 150 cm pot
fi transportati in vehiculele din categoriile M1, NI, N2 si N3 numai daca sunt
asigurati cu un sistem de retinere pentru copii adaptat corpolentei lor, omologat in
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 44 sau cu Regulamentul ONU nr. 129
si instalat conform instructiunilor producatorului; Clasificarea sistemelor de
retinere (dispozitivelor de fixare) este prezentata in anexa nr. 7 la Regulament.

2) sistemul de retinere pentru copii orientat spre spate nu se instaleaza pe un
loc de sedere protejat de un airbag frontal activ decat daca airbag-ul a fost

dezactivat;
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3) In vehiculele din categoriile M1, N1, N2 si N3 care nu sunt echipate cu
sisteme de siguranta nu se admite:

a) transportul copiilor cu vdrsta de pana la 3 ani;,

b) transportul pe bancheta din fata a copiilor cu varsta cuprinsad intre 3 ani §i
12 ani sau cu inaltimea sub 150 cm.

4) Indltimea si varsta copilului pot fi stabilite inclusiv pe baza datelor din
documentele acestuia, a declaratiei reprezentantului legal sau a altor mijloace de
proba admisibile, activitatea de constatare nefiind conditionata exclusiv de
efectuarea unor masurari in trafic.

5) In vehiculele din categoriile M2 si M3, toti ocupantii cu virsta de 3 ani si
peste sunt obligati sa utilizeze, in timpul deplasarii, sistemele de siguranta cu care
este echipat locul de sedere, atunci cand sunt asezafi.

6) Transportarea in grup a copiilor se efectueaza numai in autocare §i
autobuze. In salonul acestor vehicule trebuie sd se afle cel putin o persoand adultd
in calitate de insotitor, iar autovehiculele trebuie sa fie semnalizate in fata §i in spate
cu semnul distinctiv 5 (anexa nr.6).”.

1.2.5. in pct. 83 lit. d) dupa sintagma ,,de pina la 12 ani” se completeaza cu
sintagma ,,sau cu o inaltime de sub 150 cm”.

1.2.6. Pct. 84 lit. a) pe final se completeaza cu urmatorul text:

,,Pasagerii vehiculelor din categoriile M2 si M3 sunt informati despre obligatia
de a purta centura de sigurantd, prin una sau mai multe dintre urmatoarele
modalitati: de catre conducatorul auto, de cdtre conductor sau persoana desemnata
sd insoteasca pasagerii, prin mijloace audiovizuale ori prin semne sau pictograme
afisate in mod vizibil. Locurile de sedere echipate cu centuri de siguranta se
marcheaza cu semnul distinctiv prevazut in anexa nr. 8. Operatorul de transport
este responsabil de existenta si mentinerea mijloacelor de informare si a marcajelor,
iar conducatorul auto raspunde de informarea pasagerilor numai in situatia cand
nu este insotit de catre conductor sau persoana desemnatd sa insoteascd
pasagerii.”.

1.2.7. Pct. 120 va avea urmatorul cuprins:

,120. Pentru a fi mentinute in traficul rutier, vehiculele trebuie supuse
inspectiei tehnice periodice la statiile autorizate, in conditiile stabilite de legislatia
in vigoare. Confirmarea privind efectuarea inspectiei tehnice o constituie
certificatul de inspectie tehnica. Certificatul de inspectie tehnica se pastreaza la
bordul vehiculului.

Pina la finalizarea retelei statiilor autorizate, inspectia tehnica a vehiculelor
este efectuata de inspectoratele “Intehagro”, cu eliberarea ecusonului de modelul
stabilit.”

1.2.8. se completeaza cu pct. 122! cu urmatorul cuprins:

., 1221 1) Autovehiculele din categoriile N2 si N3 aflate in circulatie trebuie sa
fie echipate, pe partea opusa conducatorului, cu oglinda retrovizoare exterioara cu
unghi larg din clasa 1V si cu oglinda retrovizoare exterioara de apropiere din clasa
V.

2) Cerinta prevazuta la alin. 1) se considera indeplinita daca oglinzile montate
asigura un camp de vizibilitate care acopera cel putin 95% din campul total de
vizibilitate la nivelul solului corespunzator oglinzilor din clasele IV si V.



3) Prevederile primului alineat nu se aplica:

a) vehiculelor din categoriile N2 si N3 inmatriculate inainte de 1 ianuarie
2000,

b) autovehiculelor la care montarea oglinzilor din clasele IV si V care sa
respecte cerinta prevazuta la al doilea alineat nu este posibila din punct de vedere
tehnic.

c) vehiculele de categoria N2 a caror masa maxima totala admisa nu depaseste
7,5 tone, in cazul carora este imposibila montarea unei oglinzi retrovizoare de clasa
V, astfel incat sa se asigure indeplinirea urmatoarelor conditii:

- nicio componenta a oglinzii retrovizoare nu se afla la o distanta mai mica de
2 m (se poate aplica o toleranta de + 10 cm) fata de sol, indiferent de pozitia de
reglare, atunci cand vehiculul are o incarcatura care corespunde masei sale maxime
admisibile din punct de vedere tehnic, si

- oglinda retrovizoare este vizibila integral din pozitia conducatorului auto,

4) Vehiculele mentionate la alin. 1) care nu pot fi prevazute cu oglinzi
retrovizoare conforme cerintelor stabilite, ca urmare a lipsei de solutii tehnice
disponibile si viabile din punct de vedere economic, pot fi echipate cu oglinzi
retrovizoare suplimentare si/sau cu alte dispozitive de vizibilitate indirectd, cu
conditia ca respectivele dispozitive combinate sa acopere cel putin 95 % din campul
de vizibilitate la nivelul solului prevazut pentru o oglinda retrovizoare de clasa IV
si cel putin 85 % din campul de vizibilitate la nivelul solului prevazut pentru o
oglinda retrovizoare de clasa V.

5) La stabilirea conformitatii oglinzilor se aplica prevederile Regulamentului
CEE-ONU nr. 46.”.

1.2.9. Se completeaza cu anexele nr. 7 si 8§ cu urmatorul cuprins:
,, Anexa nr. 7
la Regulamentul privind utilizarea centurilor de siguranta
si a sistemelor de retinere pentru copii
CLASIFICAREA SISTEMELOR DE RETINERE PENTRU COPII
(dispozitive de retinere pentru copii omologate conform Regulamentului
CEE-ONU nr. 44 sau nr. 129)
1. Dispozitii generale
Sistemele de retinere pentru copii se clasifica potrivit Regulamentului tehnic
aplicabil, dupa cum urmeaza:
a) sistemele omologate conform Regulamentului CEE-ONU nr. 44 — clasificate
pe grupe de masa a copilului;
b) sistemele omologate conform Regulamentului CEE-ONU nr. 129 — denumite
sisteme perfectionate de retinere pentru copii, clasificate pe intervale de talie
(indltime), cu indicarea masei maxime a ocupantului.
Fiecare sistem poarta marcat intervalul de utilizare (grupa de masa sau intervalul
de talie) si, dupa caz, masa maxima a ocupantului caruia ii este destinat.

2. Corespondenta orientativa intre grupele de masa (Reg. nr. 44) si intervalele de
talie (Reg. nr. 129)

Grupa | Masa copilului Interval de talie Tip de sistem / observatii
(Reg. 44) (Reg. 44) orientativ (Reg. 129)




Grupa 0 | panala 10 kg cca 40-75 cm Integral, orientat  spre
spate (landou sau scoica).

Grupa 0+ | pana la 13 kg cca 40-85 cm Integral, orientat spre
spate.
Grupal |9-18kg cca 76—105 cm Integral (ham propriu sau

scut de impact); orientat
spre spate obligatoriu pana

la 15 luni.

Grupa Il | 15-25 kg cca 100125 cm Neintegral — inaltator cu
spatar, retinere cu centura
vehiculului.

Grupa IIl | 22-36 kg cca 125—-150 cm Neintegral — inaltator cu
sau fara spatar,

perna-inaltator admisa de
la 125 cm i peste 22 kg.
Intervalele de talie au caracter orientativ. Parametrul obligatoriu de utilizare este
cel marcat pe sistemul concret, indicat de producator.

3. Clasificarea sistemelor omologate conform Regulamentului CEE-ONU nr. 129
3.1. Dupa modul de retinere a copilului

Categorie Denumire Descriere
Sistem integral — Copilul  este  retinut  prin
componentele proprii ale

sistemului (ham/centuri proprii sau
scut de impact), independent de
centura vehiculului.

Sistem neintegral Inaltator Copilul este retinut cu centura de
siguranta a vehiculului, sistemul
asigurand pozitionarea corectd a
copilului si a centurii.

3.2. Dupd modul de instalare si aria de utilizare

Categorie Denumire Descriere

Universal i-Size Sistem integral cu  prindere

integral ISOFIX, utilizabil pe orice loc de
sedere marcat ,,i-Size” din vehicul.

Universal Inaltator i-Size Inaltator universal; copilul este

neintegral retinut cu centura vehiculului.

Vehicul specific | ISOFIX pentru vehicul | Omologat pentru instalare numai

specific in modelele de vehicule indicate in

lista producatorului.

Universal cu | Fixat  cu centura | Sistem integral instalat cu ajutorul

centurd vehiculului centurii  vehiculului, utilizabil
universal.




Vehicul specific | Fixat cu centura — | Sistem integral fixat cu centura,

cu centurd vehicul specific omologat doar pentru vehicule
determinate.

3.3. Subcategoriile inaltatoarelor (sisteme neintegrale)
Categorie Denumire Descriere

Cu spdatar Inaltator cu spdtar | Recomandat pentru  asigurarea
protectiei laterale.

Fara spatar Perna-inaltator Admisa numai pentru copii cu talia
de cel putin 125 cm §i masa de
peste 22 kg.

3.4. Dupd orientarea in raport cu sensul de mers
Categorie Denumire Descriere

Spre spate Orientat spre spate | Obligatoriu cel putin pdna la
varsta de 15 luni.

Spre inainte Orientat spre inainte | Utilizabil peste varsta de 15 luni, in
functie de talia marcata a
sistemului.

Lateral Orientat lateral | Pentru transportul copilului in

(landou) pozitie culcata.

4. Note explicative
1. Regulamentul CEE-ONU nr. 44 este retras pentru omologari noi, iar sistemele

omologate in baza acestuia raman valabile pentru dispozitivele aflate in uz.

2. Marcajul ,,i-Size” aplicat pe locul de sedere al vehiculului atesta compatibilitatea
locului cu sistemele i-Size.

3. In toate cazurile, sistemul de retinere pentru copii se instaleazd si se utilizeazd in
conformitate cu instructiunile furnizate de producator, care indica modul de
utilizare §i tipurile de vehicule compatibile.

Anexa nr.8
la Regulamentul circulatiei rutiere

Modelul pentru semnul distinctiv afisat in mod vizibil pe fiecare pozitie de
sedere echipata cu centura de siguranta in vehiculele din categoriile M2 si M3

(Culori: o silueta alba pe fond albastru)

2. Prezenta hotarare intrd in vigoare la 1 ianuarie 2029.



PRIM-MINISTRU
Contrasemneaza:
Viceprim-ministru, ministrul

infrastructurii si dezvoltarii
regionale

Vasile TOFAN

Vladimir BOLEA


https://gov.md/ro/content/vladimir-bolea

NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul Hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 357/2009 cu
privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul Hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 357/2009 cu
privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere a fost elaborat de catre Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul este elaborat in temeiul prevederilor art. 5 lit. b) si art. 37 alin. (1) al Legii
nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier, cu modificarile ulterioare, si prevederile Legii
nr.112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de o parte, si
Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si statele membre ale
acestora, pe de alta parte si vine sa asigure executarea actiunilor normative nr. 27 si 31 din
Anexa A la Capitolul 14, Clusterul 4 din Programul national de aderare a Republicii Moldova
la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

Documentul vine sa transpuna in legislatia nationala prevederile:

- Directivei Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor statelor membre
privind utilizarea obligatorie a centurii de siguranta in vehiculele cu o capacitate mai mica de
3,5 tone (91/671/CEE), CELEX: 3199110671, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 373/26 din 07.02.1999, astfel cum a fost modificata ultima oara prin Directiva de punere in
aplicare 2014/37/UE a Comisiei din 27 februarie 2014 de modificare a Directivei 91/671/CEE
a Consiliului privind utilizarea obligatorie a centurilor de siguranta si a sistemelor de siguranta
pentru copii in vehicule;

- Directivei 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 iulie 2007 privind
postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele pentru transportul de marfuri
inmatriculate Tn Comunitate, CELEX: 32007L0038, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 184/25.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

In prezent, cadrul normativ national privind utilizarea centurilor de siguranta, transportul
copiilor 1n autovehicule, precum si conditiile tehnice referitoare la vizibilitatea indirectd a
vehiculelor grele este reglementat prin Regulamentul circulatiei rutiere, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 357/2009. Actul stabileste conditiile generale privind siguranta participantilor la
trafic, insd nu asigura o corelare deplind cu cerintele stabilite la nivelul Uniunii Europene prin
Directiva 91/671/CEE si prin Directiva 2007/38/CE.

In ceea ce priveste utilizarea centurilor de siguranta si transportul copiilor, reglementarea
nationald in vigoare conditioneazd utilizarea sistemelor de retinere pentru copii de criteriul




varstei (pana la 12 ani), in timp ce acquis-ul european, astfel cum a fost modificat prin Directiva
de punere 1n aplicare 2014/37/UE, stabileste drept criteriu de referinta Indltimea copilului (sub
150 cm). Totodata, cadrul normativ national nu contine o clasificare a sistemelor de retinere
pentru copii pe grupe de masd, nu reglementeaza obligatia de informare a pasagerilor din
vehiculele categoriilor M2 si M3 cu privire la portul centurii de sigurantd si marcarea
corespunzatoare a locurilor echipate cu centuri, iar cerintele privind certificatul de scutire pe
motiv medical nu prevad mentionarea duratei de valabilitate si a simbolului distinctiv prevazut
de acquis-ul european.

In ceea ce priveste vizibilitatea indirectd, autovehiculele grele destinate transportului de
marfuri (categoriile N2 si N3) prezinta zone ,,moarte” (unghiuri de vizibilitate reduse), in special
pe partea opusd conducatorului, care generecaza un risc sporit de accidente ce implica
participantii vulnerabili la trafic (pietoni, biciclisti, motociclisti), indeosebi in cadrul manevrelor
de virare. Directiva 2007/38/CE impune postechiparea vehiculelor aflate in circulatie cu oglinzi
retrovizoare exterioare cu unghi larg (clasa I'V) si de apropiere (clasa V), cerinta care in prezent
nu este transpusa in cadrul normativ national.

Modificarile propuse au un impact direct asupra sigurantei rutiere. Utilizarea corectd a
centurilor de siguranta si a sistemelor de retinere pentru copii, precum si reducerea unghiurilor
moarte ale vehiculelor grele se numara, la nivel international, printre cele mai eficiente masuri
de reducere a numarului de decese si de vatamari grave rezultate din accidentele rutiere, cu un
raport cost-eficacitate favorabil. Interventia normativa contribuie astfel la protejarea vietii si
sanatatii participantilor la trafic, in special a copiilor si a categoriilor vulnerabile (pietoni,
biciclisti, motociclisti).

La nivelul Uniunii Europene, centura de sigurantd este consideratd cel mai eficient dispozitiv
de protectie a ocupantilor autovehiculelor. Potrivit datelor Comisiei Europene si ale Organizatiei
Mondiale a Sanatatii, purtarea centurii reduce riscul de deces al ocupantilor de pe locurile din
fatd cu aproximativ 45-50%, iar al celor de pe locurile din spate cu circa 25%, in timp ce
sistemele de retinere pentru copii reduc riscul de deces al sugarilor cu pana la circa 70%, iar al
copiilor de varstd micd cu aproximativ 54-80%. Conform estimdrilor Consiliului European
pentru Siguranta Transporturilor (ETSC), generalizarea utilizarii centurii de sigurantd ar putea
preveni sute de decese anual la nivelul Uniunii Europene.

Relevanta interventiei este confirmatad de datele statistice nationale privind accidentele
rutiere cu implicarea minorilor. In perioada 2015-2025, numarul accidentelor rutiere in care au
fost implicati minori a crescut de la 347 la 460 (+32,6%), iar numarul minorilor traumatizati a
crescut in aceeasi proportie (+32,6%), atingdnd un maxim de 509 persoane in anul 2025.
Numarul minorilor decedati a Inregistrat, in schimb, o scadere de 42,9% (de la 21 in anul 2015
la 12 in anul 2025), evolutie care reflectda efectul cumulat al masurilor de siguranta rutiera si
sustine continuarea alinierii la standardele europene de protectie.

Din analiza pe categorii de participanti rezulta cd minorii transportati in calitate de pasageri
si pietonii minori reprezinta, in mod constant, ponderea cea mai iInsemnata a victimelor, ceea ce
justifica intarirea regulilor privind utilizarea centurilor de sigurantd si a sistemelor de retinere
pentru copii vizate de prezentul proiect.




Evolutia accidentelor rutiere cu implicarea minorilor, 2015-2025
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Figura 1. Evolutia accidentelor rutiere cu implicarea minorilor, 2015-2025 (sursa: date nationale privind siguranta rutiera).

Minori traumatizati pe categorii de participanti la trafic, 2015-2025
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Figura 2. Minori traumatizati pe categorii de participanti la trafic, 2015-2025.

Datele privind constatarea contraventiilor confirmd amploarea fenomenului: incéalcarea
regulilor de folosire a centurii de sigurantd, a sistemului de retinere pentru copii si a
echipamentelor conexe (art. 235 alin. (1) din Codul contraventional nr. 218/2008) a fost
constatatd Tn 40 275 de cazuri in anul 2023 si in 51 824 de cazuri In anul 2025, iar incélcarea
regulilor de transportare a copiilor (art. 2357 din acelasi cod) in 1 503 de cazuri In anul 2023 si
in 1 897 de cazuri in anul 2025.

Practica statelor membre ale Uniunii Europene in implementarea Directivei
91/671/CEE. Desi directiva utilizeaza indltimea (150 cm, cu posibilitatea derogarii la 135 cm)
drept parametru de referinta, majoritatea statelor membre au introdus in transpunere si un prag
de varsta, cel mai frecvent de 12 ani, ca element de simplificare a aplicarii pe teren. Se disting,
orientativ, urmatoarele modele de transpunere:

— modelul bazat exclusiv pe 1naltime, cu obligativitatea sistemului de retinere sub 150 cm,
fara activarea derogdrii (de exemplu, Italia);




— modelul bazat pe inaltime, cu activarea derogarii la 135 cm (de exemplu, Spania, Belgia,
Tarile de Jos, Grecia);

— modelul combinat, indltime si varsta (de exemplu, Germania — sub 150 cm si sub 12 ani;
Austria — sub 135 cm si sub 14 ani; Portugalia — sub 135 cm si sub 12 ani; Roméania — sub 150
cm sau sub 12 ani);

— modelul preponderent bazat pe varsta (de exemplu, Franta — sub 10 ani).

Solutia propusd in proiect — criteriul combinat, varsta de pana la 12 ani sau inaltimea sub
150 cm care se inscrie Tn modelul combinat adoptat de state precum Germania, Portugalia si
Austria, asigurand atat conformitatea cu acquis-ul (prin pastrarea pragului antropometric de
150 cm), cét si aplicabilitatea practicd a normei de catre agentii constatatori (prin pragul de
varsta complementar).

La nivelul Uniunii Europene, purtarea centurii de siguranta este identificata constant drept
unul dintre factorii cu cel mai ridicat efect de reducere a mortalitatii rutiere, fiind integrata in
Cadrul de politica al Uniunii Europene privind siguranta rutiera 2021-2030 si in abordarea ,,Safe
System". Tendinta actuald, reflectatd de Regulamentul (UE) 2019/2144 privind siguranta
generala a vehiculelor, completeaza obligatia comportamentala de utilizare a centurii cu cerinte
tehnice de echipare (sisteme de avertizare privind necuplarea centurii pentru toate locurile),
element relevant pentru evolutia ulterioara a cadrului normativ national.

In ceea ce priveste vizibilitatea indirectd, unghiurile moarte ale vehiculelor grele destinate
transportului de marfuri au fost identificate la nivel european drept o cauza semnificativa a
accidentelor mortale care implicd participantii vulnerabili la trafic, Indeosebi in cadrul
manevrelor de virare la dreapta. Directiva 2007/38/CE a fost adoptata tocmai pentru a raspunde
acestei probleme, in evaluarea de impact aferentd estimandu-se ca postechiparea parcului
existent de vehicule grele cu oglinzi retrovizoare cu unghi larg (clasa I'V) si de apropiere (clasa
V) ar putea contribui la salvarea a aproximativ 1 200 de vieti pe durata de aplicare a masurii.

Cerinta de postechipare instituitd prin Directiva 2007/38/CE are caracter tranzitoriu si
vizeaza exclusiv parcul de autovehicule aflat deja in circulatie. Pentru vehiculele din categoriile
N2 si N3 puse pe piata ulterior, dotarea cu oglinzi retrovizoare exterioare cu unghi larg (clasa
IV) si de apropiere (clasa V) va constitui deja o cerinta obligatorie de omologare de tip, astfel
incat aceste vehicule sunt echipate corespunzator din fabricatie. Ca urmare, obligatia de
postechipare se justificd doar pentru vehiculele mai vechi, omologate si inmatriculate anterior
generalizarii acestei cerinte tehnice.

Derogarea prevazuta pentru vehiculele din categoriile N2 si N3 inmatriculate inainte de 1
ianuarie 2000 are 1n vedere faptul ca, la momentul omologarii si punerii in circulatie a acestor
vehicule, cerintele tehnice privind oglinzile din clasele IV si V nu erau aplicabile, iar adaptarea
lor ulterioara ar putea fi imposibilad din punct de vedere tehnic sau disproportionata in raport cu
durata reziduala de exploatare. Aceeasi ratiune std la baza derogarilor prevazute pentru situatiile
de imposibilitate tehnica de montare, precum si pentru anumite vehicule din categoria N2 cu
masa maxima totala de pana la 7,5 tone.

Sub aspect tehnic, cerintele privind campul de vizibilitate al oglinzilor din clasele IV si V
corespund specificatiilor stabilite la nivel international prin Regulamentul CEE-ONU nr. 46
privind dispozitivele de vizibilitate indirecta. Cerintele privind oglinzile retrovizoare urmeaza a




fi corelate cu cadrul normativ secundar privind omologarea si supravegherea pietei vehiculelor
rutiere.

Mentiondm ca Proiectul de Lege privind omologarea si supravegherea pietei vehiculelor
rutiere (nr. 230 din 01.07.2026) a fost adoptat in prima lectura si urmeaza a fi examinat in lectura
a doua. Acesta, transpune Regulamentul (UE) 2018/858, in temeiul caruia dispozitivele de
vizibilitate indirectd fac obiectul omologarii de tip la punerea pe piatd. Prezentul proiect
completeaza astfel regimul de omologare aplicabil vehiculelor noi cu o cerintd de conformare
aplicabila parcului aflat in circulatie, asigurand coerenta dintre conditiile de omologare si cele
de exploatare.

Potrivit datelor Registrului de stat al vehiculelor (starea la 1 iulie 2026), parcul national
cuprinde 1 422 127 de vehicule, dintre care 239 181 sunt camioane, respectiv autovehicule
destinate transportului de marfuri.

Componenta Registrului de stat al vehiculelor pe tipuri de mijloc de transport
(starea la 1 iulie 2026; total 1 422 127)
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Figura 3. Componenta Registrului de stat al vehiculelor pe tipuri de mijloc de transport (starea la 1 iulie 2026, sursa:
www.date.gov.md).

In ceea ce priveste semnalizarea rutiera, dezvoltarea sistemelor automatizate de asistentd a
conducatorului auto impune adaptarea cerintelor aplicabile indicatoarelor rutiere, astfel incat
acestea sa poata fi detectate nu doar de conducatorul auto, ci si de aceste sisteme.

Ca urmare, completarea este necesara pentru a asigura adaptarea cerintelor privind
indicatoarele rutiere la dezvoltarea tehnologiilor moderne utilizate in vehicule, inclusiv a
sistemelor automatizate de asistentd a conducatorului auto. Asigurarea posibilitatii de detectare
a indicatoarelor rutiere de catre aceste sisteme contribuie la transmiterea corecta si in timp util
a informatiilor privind reglementarea circulatiei catre conducdtorul auto. Totodatad, aceastd
cerintd sprijind dezvoltarea unui sistem rutier compatibil cu tehnologiile moderne de siguranta
rutierd si cu evolutia graduala catre vehicule tot mai automatizate.
de catre sistemele automatizate de asistenta a conducatorului auto rezulta si din prevederile art.
6¢ alin. (1) din Directiva 2008/96/CE, potrivit cirora: ,,in procedurile lor existente si viitoare
privind marcajele rutiere si panourile de semnalizare rutiera, statele membre acorda o atentie




deosebita lizibilitatii si detectabilitatii de catre conducatorii auto si sistemele automate de
asistentd a conducatorului auto.".

La nivel national, siguranta rutierda ramane o provocare majord, Republica Moldova
inregistrand anual un numar semnificativ de accidente rutiere soldate cu decese si vatamari
corporale grave, cu o ratd a mortalitatii rutiere raportate la numarul populatiei superioard mediei
inregistrate la nivelul statelor membre ale Uniunii Europene.

Transpunerea si implementarea prevederilor propuse sunt de naturd sd contribuie la
reducerea acestor indicatori si la alinierea nivelului de protectie a participantilor la trafic din
Republica Moldova la standardele europene.

Ca urmare a analizei cadrului normativ actual s-a stabilit ca acesta este doar partial aliniat
cu prevederile directivelor mentionate, iar neconcordantele existente creeaza incertitudine
juridica si pot genera interpretdri neuniforme in procesul de inspectie tehnica si de control rutier,
afectand aplicarea unitard a cerintelor de siguranta si nivelul de protectie a participantilor la
trafic.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Interventia normativa propusd presupune modificarea si completarea Hotararii Guvernului
nr. 357/2009 pentru a asigura transpunerea Directivei 91/671/CEE si a Directivei 2007/38/CE,
prin:

e introducerea notiunilor noi de ,.centurd de siguranta (centurd)”, ,sistem de retinere
pentru copii (dispozitiv de fixare In scaune a copiilor)”, ,,orientat spre spate”, ,,oglinda
retrovizoare exterioard cu unghi larg (oglinda din clasa IV)” si ,,0glinda retrovizoare
exterioarda de apropiere (oglinda din clasa V), in scopul definirii clare a elementelor
supuse reglementarii;

e completarea cerintelor privind certificatul de scutire pe motiv medical de la portul
centurii de sigurantd, prin mentionarea duratei de valabilitate si a simbolului distinctiv
corespunzator;

e completarea pct. 27 din Regulament cu cerinta ca indicatoarele rutiere sa poata fi
detectate de catre sistemele automatizate de asistentd a conducdtorului auto, in scopul
adaptdrii cerintelor privind semnalizarea rutiera la tehnologiile moderne utilizate in
vehicule;

e stabilirea, pentru determinarea obligatiei de utilizare a sistemelor de retinere pentru
copil, a unui criteriu combinat — varsta de pand la 12 ani sau inaltimea sub 150 cm — prin
care criteriul inaltimii (sub 150 cm), consacrat de Directiva 91/671/CEE;

e reglementarea obligatiei de informare a pasagerilor din vehiculele categoriilor M2 si M3
cu privire la portul centurii de sigurantd si de marcare, printr-un semn distinctiv, a
locurilor echipate cu centuri,

e stabilirea obligatiei ca autovehiculele din categoriile N2 si N3 aflate in circulatie sa fie
echipate, pe partea opusa conducatorului, cu oglinda retrovizoare exterioard cu unghi
larg din clasa IV si cu oglindd retrovizoare exterioara de apropiere din clasa V, cu




asigurarea unui camp de vizibilitate de cel putin 95% din campul total corespunzator
acestor oglinzi, precum si cu stabilirea derogarilor prevazute de acquis-ul european
(vehicule inmatriculate inainte de 1 ianuarie 2000, imposibilitatea tehnica de montare
etc.);

e completarea Regulamentului cu anexa nr. 7 privind Clasificarea sistemelor de retinere
pentru copii, atat pe grupe de masa, potrivit Regulamentului CEE-ONU nr. 44, cat si pe
intervale de talie, potrivit Regulamentului CEE-ONU nr. 129 si cu anexa nr. 8 privind
modelul semnului distinctiv pentru locurile echipate cu centuri de siguranta in vehiculele
din categoriile M2 si M3).

Pornind de la necesitatea aprobarii unor acte normative suplimentare si anumite proceduri,
precum si corelarea prevederilor din proiect cu implementarea la nivel national a sistemului de
omologare, se propune stabilirea datei de 1 ianuarie 2029 pentru intrarea in vigoare a Hotararii,
termen de naturd sa asigure aprobarea procedurilor tehnice conexe, instituirea mecanismelor de
verificare, informarea operatorilor de transport si a conducatorilor auto, precum si instruirea
personalului cu atributii de control.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Optiuni alternative nu au fost analizate, intrucat neconcordantele existente intre
reglementarile nationale si legislatia Uniunii Europene genereaza riscul aparitiei unor
ambiguitati, iar in lipsa interventiei asupra Hotdrarii de Guvern vizate nu poate fi asigurata
transpunerea fideld a acquis-ului european in domeniul sigurantei traficului rutier. Aceasta
impune o interventie legislativa punctualda din partea autoritatii de reglementare pentru
eliminarea lacunelor identificate in cadrul procesului de screening, precum si in urma evaluarilor
legislative si operationale, prin modificari de naturd preponderent tehnica, care nu altereaza
structura sau coerenta actelor normative.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Implementarea proiectului nu implica costuri suplimentare pentru sectorul public si nu
necesita actiuni de reformd structurald sau institutionald. Supravegherea respectdrii noilor
prevederi se realizeaza in limitele competentelor existente ale organelor abilitate cu controlul
traficului rutier si in cadrul procesului de inspectie tehnica periodicd a vehiculelor.

Implementarea proiectului presupune insa unele actiuni de naturd administrativa si
organizatoricd care urmeazad a fi realizate actualizarea procedurilor de control in trafic,
elaborarea materialelor metodologice si instruirea personalului cu atributii de control cu privire
la noile criterii de constatare, prin incadrarea in limitele bugetare si de personal existente, fara
alocari financiare suplimentare.

Totodatd, actiunile privind informarea participantilor la trafic si a operatorilor de transport
se incadreaza in atributiile curente ale autoritdtilor responsabile de siguranta rutierd si nu
necesita resurse financiare distincte.




4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul nu are impact asupra bugetului de stat. Costuri suplimentare pentru sectorul public
privind implementarea proiectului nu au fost identificate.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Prevederile referitoare la utilizarea centurilor de siguranta si la transportul copiilor nu
instituie obligatii de dotare suplimentard, ci vizeaza utilizarea corespunzatoare a echipamentelor
deja existente.

In ceea ce priveste cerinta de postechipare a autovehiculelor din categoriile N2 si N3 cu
oglinzi retrovizoare din clasele IV si V, aceasta poate genera costuri limitate pentru operatorii
care detin vehicule neechipate. Impactul este insa redus, intrucat majoritatea vehiculelor aflate
in circulatie sunt echipate din fabricatie cu asemenea oglinzi, iar proiectul preia derogarile
prevazute de Directiva 2007/38/CE (vehicule Inmatriculate Tnainte de 1 ianuarie 2000 si situatii
de imposibilitate tehnica de montare), precum si termenul de conformare stabilit pana la data
intrdrii In vigoare a hotararii, la 1 ianuarie 2029.

Conform datelor din Registrul de stat al vehiculelor din numarul total de 239181 de vehicule
din categoria N1 si N2, doar 69005 sunt inmatriculate dupa 01.01.2000, iar majoritatea au ca
producatori europeni sau in cazul vehiculelor la mina a doua au fost exploatate pe piete europene
si au fost dotate cu aceste oglinzi. Totusi, in cazul unui vehicul neechipat costul estimativ este
de pina la 4000 lei format din:

— costul de achizitie a unei oglinzi retrovizoare exterioare din clasa IV sau V pentru
autovehiculele din categoriile N2 si N3 se estimeaza, orientativ, la circa 600—1 500 lei pe oglinda
(echivalentul a aproximativ 30—80 euro), la care se adaugd manopera de montare de circa 300—
800 lei per vehicul; costul total per vehicul care necesita postechipare este, astfel, de ordinul a
1 000-2 500 leti, cu caracter unic (nerecurent);

Referitor la costul marcarii unui loc de sedere echipat cu centura de siguranta, prin aplicarea
semnului distinctiv prevazut in anexa nr. 8, acesta este nesemnificativ, de ordinul catorva lei per
loc, intrucat se realizeaza prin autocolante sau pictograme standardizate.

Costurile mentionate au caracter unic si vizeazd exclusiv acele unitati care nu au fost
echipate la momentul punerii in exploatare, si nu cad sub derogérile prevazute.

Prin urmare, impactul financiar asupra operatorilor de transport este limitat si proportional
cu obiectivul de sigurantd rutierd urmarit.

4.4. Impactul social

Proiectul are un impact social pozitiv, contribuind la cresterea nivelului de siguranta rutiera,
la protejarea copiilor si a participantilor vulnerabili la trafic, precum si la reducerea riscului de
vatdmare grava sau deces in cazul accidentelor rutiere.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Nu este cazul

4.4.2. Impactul asupra echitdtii si egalititii de gen




Nu este cazul

4.5. Impactul asupra mediului

Nu a fost identificat

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este cazul

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Proiectul vine sa transpuna in legislatia nationala prevederile:
- Directivei Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor statelor membre
privind utilizarea obligatorie a centurii de siguranta in vehiculele cu o capacitate mai mica de
3,5 tone (91/671/CEE), astfel cum a fost modificatd prin Directiva de punere 1n aplicare
2014/37/UE;
- Directivei 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 iulie 2007 privind
postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele pentru transportul de marfuri
inmatriculate in Comunitate.

Suplimentar, pentru asigurarea aplicarii uniforme a modificarilor aprobate urmeaza a fi
operate modificari suplimentare si 1n Codul Contraventional.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Proiectul consolideaza cadrul juridic existent pentru alinierea la legislatia UE privind
siguranta rutierd, in partea ce tine de utilizarea centurilor de siguranta si dotarea vehiculelor
rutiere cu oglinzi retrovizoare.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239-XVI din 13 noiembrie 2008 privind
transparenta in procesul decizional, a fost plasat anuntul privind initierea elaborarii proiectului,
precum si proiectul propriu-zis, pe platforma guvernamentald de transparentd decizionala
(https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-hotararii-guvernului-pentru-
modificarea-hotararii-guvernului-nr3572009-cu-privire-la-apr/17736d).

Suplimentar, proiectul a fost transmis spre avizare prealabild la Ministerul Afacerilor Interne
si Ministerul Sanatatii. Majoritatea obiectiilor si propunerilor formulate in ave au fost incluse in
proiectul definitivat (reflectate in tabelul de sinteza anexat.)

In procesul de promovare, proiectul va fi remis spre avizare, in adresa:

- Cancelariei de Stat (Centrul de armonizare a legislatiei);
- Ministerului Afacerilor Interne;

- Ministerului Finantelor;

- Ministerului Sanatatii;
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- Ministerul Dezvoltérii Economice si Digitalizarii;
- Agentia Nationald Transport Auto;
-Asociatii Patronale din domeniul transportului rutier si sigurantei rutiere.
Proiectul urmeaza a fi transmis spre consultare si in adresa Comisiei Europene, in
conformitate cu procedura de notificare a masurilor de transpunere a acquis-ului european.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul Hotararii Guvernului urmeaza a fi supus expertizei de compatibilitate cu legislatia
Uniunii Europene, expertizei anticoruptie, conform art. 36 din Legea nr. 100/2017 cu privire la
actele normative, precum si expertizei juridice, conform art. 37 din Legea nr. 100/2017.

Obiectiile si propunerile formulate in cadrul procesului de avizare si expertizare, precum si
modul de solutionare a acestora, vor fi reflectate in tabelul de sinteza aferent proiectului.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul Hotararii se incadreaza in prevederile cadrului normativ in vigoare, iar ca urmare,
a adoptarii urmeaza a fi ajustate si prevederile Codul contraventional nr. 218/2008.

Sub aspectul raspunderii contraventionale, obligatiile privind utilizarea centurii de siguranta
si a sistemelor de retinere pentru copii se incadreaza in contraventiile prevazute la art. 235 alin.
(1) si art. 235" din Codul contraventional nr. 218/2008, prevederile carora urmeaza a fi ajustate.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului sunt urmétoarele:

a) aprobarea de cdtre Ministerul Sanatatii a formei si modul de eliberare a
certificatului medical.

b) aprobarea de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in cadrul
procedurilor de omologare a obligatiei de verificare a elementelor de siguranta rutiera.

C) initierea modificarilor la Codul Contraventional pentru ajustarea prevederilor
art. 235 alin. (1) si art. 235"

d) informarea conducatorilor auto, a operatorilor de transport si a pasagerilor cu

privire la noile obligatii, inclusiv prin campanii de informare corelate cu activitatile de control.

Secretar General Angela TURCANU




Tabelul comparativ

la proiectul Hotirarii Guvernului cu privire la modificarea Regulamentului circulatiei rutiere, aprobat prin Hotirirea Guvernului nr.357/2009

Continutul normei in
vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

Prezenta hotarare transpune
Directiva Consiliului din 18
iulie 1989 privind apropierea
legislatiilor statelor membre
referitoare la  adancimea
profilului pneurilor anumitor
categorii de autovehicule si
ale remorcilor acestora
(89/459/CEE), CELEX:
3198910459, publicatd in
Jurnalul Oficial al
Comunitatilor Europene L
226/4 din 3 august 1989.

1.1. Clauza de armonizare va avea urmatorul cuprins:

,Prezenta hotarare transpune:

- Directiva Consiliului din 18 iulie 1989 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la adancimea profilului
pneurilor anumitor categorii de autovehicule si ale remorcilor
acestora (89/459/CEE), CELEX: 31989L0459, publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L 226/4 din 03.08.1989.

- Directiva Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a
legislatiilor statelor membre privind utilizarea obligatorie a centurii
de siguranta in vehiculele cu o capacitate mai micd de 3,5 tone
(91/671/CEE), CELEX: 31991L0671, publicata in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene L 373/26 din 07.02.1999, astfel cum a fost
modificatd ultima oard prin Directiva de punere in aplicare
2014/37/UE a Comisiei din 27 februarie 2014 de modificare a
Directivei 91/671/CEE a Consiliului privind utilizarea obligatorie a
centurilor de sigurantd si a sistemelor de siguranta pentru copii in
vehicule.

- Directiva 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 11 iulie 2007 privind postechiparea cu oglinzi retrovizoare a
vehiculelor grele pentru transportul de marfuri inmatriculate 1n
Comunitate, CELEX: 32007L0038, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 184/25.”.

Prezenta hotarare transpune:

- Directiva Consiliului din 18 iulie 1989 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la adancimea profilului pneurilor anumitor
categorii de autovehicule si ale remorcilor acestora (89/459/CEE),
CELEX: 31989L0459, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 226/4 din 03.08.1989.

- Directiva Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor
statelor membre privind utilizarea obligatorie a centurii de siguranta in
vehiculele cu o capacitate mai mica de 3,5 tone (91/671/CEE), CELEX:
31991L0671, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 373/26
din 07.02.1999, astfel cum a fost modificata ultima oara prin Directiva
de punere in aplicare 2014/37/UE a Comisiei din 27 februarie 2014 de
modificare a Directivei 91/671/CEE a Consiliului privind utilizarea
obligatorie a centurilor de siguranta si a sistemelor de sigurantd pentru
copii in vehicule.

- Directiva 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
11 iulie 2007 privind postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor
grele pentru transportul de marfuri Inmatriculate in Comunitate,
CELEX: 32007L0038, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 184/25.

1.2.1.1. La pct. 7, dupa notiunea ,,cedeaza trecerea” se completeaza
cu notiunile ,,centurd de sigurantd (centurd)”, ,,sistem de retinere
pentru copii”, ,,orientat spre spate” cu urmatorul cuprins:

»centurd de siguranta (centurd) — ansamblu de curele cu catarama de
inchidere, cu dispozitive de reglare si elemente de fixare, care poate
fi ancorat in interiorul unui autovehicul si este conceput astfel incét
sd reduca riscul de ranire a utilizatorului, in caz de coliziune sau de
miscare a corpului acestuia;

sistem de retinere pentru copii (dispozitiv de fixare in scaune a
copiilor) — sistem sau echipament conceput special pentru a asigura,
proteja si mentine copiii In sigurantd in timpul deplasarii cu
vehiculele, adecvat masei si taliei copilului;

centurd de siguranta (centurd) — ansamblu de curele cu catarama de
inchidere, cu dispozitive de reglare si elemente de fixare, care poate fi
ancorat in interiorul unui autovehicul si este conceput astfel incat sa
reduca riscul de ranire a utilizatorului, in caz de coliziune sau de
a corpului acestuia;

sistem de retinere pentru copii (dispozitiv de fixare in scaune a
copiilor) — sistem sau echipament conceput special pentru a asigura,
proteja si mentine copiii in sigurantd in timpul deplasarii cu vehiculele,
adecvat masei si taliei copilului;

orientat spre spate — orientat in directia opusd sensului normal de
deplasare a vehiculului;
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orientat spre spate — orientat in directia opusa sensului normal de
deplasare a vehiculului”;

1.2.1.2. La pct. 7, dupa notiunea ,motocultor cu remorca” se
completeaza cu notiunile ,,0glinda retrovizoare exterioara cu unghi
larg (oglinda din clasa IV)” si ,,0glinda retrovizoare exterioara de
apropiere (oglinda din clasa V)” cu urmatorul cuprins:

,,0glinda retrovizoare exterioara cu unghi larg (oglinda din clasa IV)
— oglinda retrovizoare exterioara care asigura conducdtorului un
camp de vizibilitate ce cuprinde o portiune de drum orizontald si
plana, cu latimea de cel putin 15 m, delimitata, pe partea pe care este
montatd oglinda, de un plan paralel cu planul longitudinal median
vertical al vehiculului si care trece prin extremitatea laterald a
vehiculului pe partea respectiva, portiune ce se prelungeste de la cel
putin 10 m pana la 25 m in spatele punctelor oculare ale
conducatorului; suplimentar, campul de vizibilitate cuprinde o
portiune de drum cu latimea de 4,5 m, delimitata de un plan paralel
cu planul longitudinal median vertical al vehiculului care trece prin
extremitatea laterald a acestuia, Incepand dintr-un punct situat la 1,5
m 1n spatele planului vertical ce trece prin punctele oculare ale
conducatorului;

oglinda retrovizoare exterioara de apropiere (oglinda din clasa V) —
oglinda retrovizoare exterioara montatd pe partea pasagerului, care
asigurd conducdtorului un camp de vizibilitate ce cuprinde o
portiune de drum orizontala, situatd de-a lungul partii laterale a
vehiculului, delimitatd de urmatoarele plane verticale:

a) planul paralel cu planul longitudinal median vertical al
vehiculului care trece prin extremitatea cabinei pe partea
pasagerului;

b) in directie transversala, planul paralel situat la 2 m in fata planului
mentionat la litera a);

¢) in spate, planul paralel cu planul vertical ce trece prin punctele
oculare ale conducatorului, situat la o distanta de 1,75 m 1n spatele
acestui plan;

d) in fata, planul paralel cu planul vertical ce trece prin punctele
oculare ale conducatorului, situat la o distantd de 1 m 1n fata acestui
plan; in cazul in care planul transversal vertical ce trece prin muchia
de atac a barei de protectie a vehiculului se afld la mai putin de 1 m
in fata planului vertical ce trece prin punctele oculare ale
conducatorului, campul de vizibilitate se limiteaza la acest din urma
plan”;

oglindi retrovizoare exterioard cu unghi larg (oglinda din clasa IV) —
oglinda retrovizoare exterioara care asigura conducatorului un camp de
vizibilitate ce cuprinde o portiune de drum orizontala si plana, cu latimea
de cel putin 15 m, delimitata, pe partea pe care este montata oglinda, de
un plan paralel cu planul longitudinal median vertical al vehiculului si
care trece prin extremitatea laterala a vehiculului pe partea respectiva,
portiune ce se prelungeste de la cel putin 10 m pana la 25 m in spatele
punctelor oculare ale conducatorului; suplimentar, campul de vizibilitate
cuprinde o portiune de drum cu latimea de 4,5 m, delimitatd de un plan
paralel cu planul longitudinal median vertical al vehiculului care trece
prin extremitatea laterala a acestuia, incepand dintr-un punct situat la 1,5
m in spatele planului vertical ce trece prin punctele oculare ale
conducatorului;

oglinda retrovizoare exterioard de apropiere (oglinda din clasa V) —
oglinda retrovizoare exterioara montatd pe partea pasagerului, care
asigurd conducatorului un camp de vizibilitate ce cuprinde o portiune de
drum orizontald, situatd de-a lungul partii laterale a vehiculului,
delimitatd de urmatoarele plane verticale:

a) planul paralel cu planul longitudinal median vertical al vehiculului
care trece prin extremitatea cabinei pe partea pasagerului;

b) in directie transversald, planul paralel situat la 2 m in fata planului
mentionat la litera a);

¢) in spate, planul paralel cu planul vertical ce trece prin punctele oculare
ale conducatorului, situat la o distanta de 1,75 m in spatele acestui plan;
d) in fata, planul paralel cu planul vertical ce trece prin punctele oculare
ale conducétorului, situat la o distantd de 1 m In fata acestui plan; in
cazul in care planul transversal vertical ce trece prin muchia de atac a
barei de protectie a vehiculului se afld la mai putin de 1 m in fata planului
vertical ce trece prin punctele oculare ale conducatorului, cdmpul de
vizibilitate se limiteaza la acest din urma plan;
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b) in timpul deplasarii sa
poarte centura de siguranta si
sd se asigure ca §i pasagerii
au cuplat centurile, daca
autovehiculul este echipat cu
acestea.

Sint exceptati de la obligatia
mentionata

— conducatorii care executd
manevra de mers cu spatele;
— instructorii auto in timpul
instruirii cursantilor;

— persoanele care detin
certificat de scutire pe motiv
medical grav, eliberat de
autoritatea competenta;

— 1n localitati, conducatorii
vehiculelor cu regim de
circulatie prioritard in timpul

1.2.2. pct. 11 lit. b), dupa textul ,,persoanele care detin
certificat de scutire pe motiv medical grav, eliberat de autoritatea
competentd,” se completeaza cu urmatorul text:

,,Certificatul medical trebuie sa mentioneze durata valabilitatii
sale si sa fie prezentat la orice control la cererea agentului de
circulatie. El trebuie sa aiba urmdtorul simbol:

O

Forma si modul de eliberare a certificatului se aprobad de
Ministerul Sanatatii.”

b) in timpul deplasarii sa poarte centura de sigurantd si sa se asigure ca
si pasagerii au cuplat centurile, dacd autovehiculul este echipat cu
acestea.

Sint exceptati de la obligatia mentionata

— conducatorii care executd manevra de mers cu spatele;

— instructorii auto In timpul instruirii cursantilor;

— persoanele care detin certificat de scutire pe motiv medical grav,
eliberat de autoritatea competentd. 1.2.2. pct. 11 lit. b), dupa textul
,.persoanele care defin certificat de scutire pe motiv medical grav,
eliberat de autoritatea competentd;” se completeaza cu urmatorul text:

,,Certificatul medical trebuie sa mentioneze durata valabilitatii sale
si sd fie prezentat la orice control la cererea agentului de circulatie. El
trebuie sa aiba urmatorul simbol:

executdrii  unei  misiuni
urgente de serviciu;
O
Forma si modul de eliberare a certificatului se aproba de Ministerul
Sanatatii.”
27. Indicatoarele 1.2.3. Punctul 27 se completeaza cu textul: ,,si sa poata fi 27. Indicatoarele rutiere trebuie sa fie lizibile si sa fie instalate 1n

rutiere trebuie sa fie lizibile
si sa fie instalate in
corespundere cu normativele
si cu regulamentele tehnice
in vigoare, astfel incit si
poatd fi observate din timp
de catre participantii la trafic
carora li se adreseaza.

detectate de catre sistemele automatizate de asistentda a

’

conducatorului auto.”.

corespundere cu normativele si cu regulamentele tehnice in vigoare,
astfel incat sa poata fi observate din timp de catre participantii la trafic
carora li se adreseazd §i sa poatd fi detectate de cdtre sistemele
automatizate de asistentd a conducdatorului auto.

82. 1) Copiii cu virsta de pina
la 12 ani pot fi transportati in
autoturismul care este utilat
cu sistem de retinere (sau cu
alte mijloace de adaptare:
perna speciala, scaun de
inaltare, care acorda

1.2.4. in pct. 82 va avea urmatorul cuprins:

,,82. 1) Copiii cu varsta de pina la 12 ani sau cu o indltime de
sub 150 cm pot fi transportati in vehiculele din categoriile M1, N1,
N2 si N3 numai daca sunt asigurati cu un sistem de retinere pentru
copii adaptat corpolentei lor, omologat in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 44 sau cu Regulamentul ONU nr. 129
si instalat conform instructiunilor producatorului; Clasificarea

82. 82. 1) Copiii cu vdrsta de pina la 12 ani sau cu o inaltime de
sub 150 cm pot fi transportati in vehiculele din categoriile M1, NI, N2
si N3 numai daca sunt asigurati cu un sistem de retinere pentru copii
adaptat corpolentei lor, omologat in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 44 sau cu Regulamentul ONU nr. 129 si instalat conform
instructiunilor producatorului; Clasificarea sistemelor de retinere
(dispozitivelor de fixare) este prezentatd in anexa nr. 7 la Regulament.
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posibilitdti de aplicare a
centurilor de  siguranta
standard) a copiilor, cu
respectarea urmatoarelor
cerinte:

a) sistemul de retinere a
copiilor corespunde

standardelor de sigurantd;

b) sistemul de retinere a
copiilor corespunde masei si
taliei copilului;

¢) pozitia copilului pe scaun
permite aplicarea corecta
(bazin/umar) a centurii de
siguranta.

2) Transportarea in grup a
copiilor se efectueazd numai
in autocare si autobuze.

In salonul acestor vehicule
trebuie sa se afle cel putin o
persoana adulta in calitate de
insotitor, iar autovehiculele
trebuie sa fie semnalizate in
fatd si In spate cu semnul
distinctiv 5 (anexa nr.6).

sistemelor de retinere (dispozitivelor de fixare) este prezentatd in
anexa nr. 7 la Regulament.

2) sistemul de retinere pentru copii orientat spre spate nu se
instaleaza pe un loc de sedere protejat de un airbag frontal activ
decat daca airbag-ul a fost dezactivat;

3) In vehiculele din categoriile M1, N1, N2 si N3 care nu sunt
echipate cu sisteme de siguranta nu se admite:

a) transportul copiilor cu varsta de pand la 3 ani;

b) transportul pe bancheta din fata a copiilor cu varsta
cuprinsd intre 3 ani i 12 ani sau cu indltimea sub 150 cm.

4) Inaltimea si varsta copilului pot fi stabilite inclusiv pe baza
datelor din documentele acestuia, a declaratiei reprezentantului
legal sau a altor mijloace de proba admisibile, activitatea de
constatare nefiind conditionata exclusiv de efectuarea unor
mdsurari in trafic.

5) In vehiculele din categoriile M2 si M3, toti ocupantii cu
varsta de 3 ani si peste sunt obligati sa utilizeze, in timpul
deplasarii, sistemele de sigurantd cu care este echipat locul de
sedere, atunci cdand sunt asezafi.

6) Transportarea in grup a copiilor se efectueazd numai in
autocare i autobuze. In salonul acestor vehicule trebuie sd se afle
cel pufin o persoand adulta in calitate de insotitor, iar
autovehiculele trebuie sad fie semnalizate in fata si in spate cu semnul
distinctiv 5 (anexa nr.6).”.

2) sistemul de retinere pentru copii orientat spre spate nu se
instaleaza pe un loc de sedere protejat de un airbag frontal activ decat
daca airbag-ul a fost dezactivat;

3) In vehiculele din categoriile M1, NI, N2 si N3 care nu sunt
echipate cu sisteme de sigurantd nu se admite:

a) transportul copiilor cu vdarsta de pana la 3 ani,

b) transportul pe bancheta din fata a copiilor cu vdrsta cuprinsa
intre 3 ani si 12 ani sau cu indltimea sub 150 cm.

4) Inaltimea si vérsta copilului pot fi stabilite inclusiv pe baza
datelor din documentele acestuia, a declaratiei reprezentantului legal
sau a altor mijloace de proba admisibile, activitatea de constatare
nefiind conditionata exclusiv de efectuarea unor mdsurari in trafic.

5) In vehiculele din categoriile M2 si M3, tofi ocupantii cu virsta
de 3 ani si peste sunt obligati sa utilizeze, in timpul deplasarii, sistemele
de siguranta cu care este echipat locul de sedere, atunci cdnd sunt
asezafi.

6) Transportarea in grup a copiilor se efectueaza numai in
autocare si autobuze. In salonul acestor vehicule trebuie si se afle cel
putin o persoand adulta in calitate de insotitor, iar autovehiculele
trebuie sd fie semnalizate in fata i in spate cu semnul distinctiv 5 (anexa
nr.6).”.

d) transportarea copiilor cu
virsta de pind la 12 ani pe
bancheta din fatd a
autoturismului, precum si pe
bancheta din fata din dreapta
a microbuzului sau
autobuzului;

in pct. 83 lit. d) dupa sintagma ,,de pina la 12 ani” se completeaza

bl

cu sintagma ,,sau cu o indltime de sub 150 cm”.

d) transportarea copiilor cu virsta de pina la 12 ani sau cu o indltime de
sub 150 cm pe bancheta din fata a autoturismului, precum si pe bancheta
din fata din dreapta a microbuzului sau autobuzului;

84. Pasagerul este obligat:

a) sd poarte centura de
siguranta in cazul in care prin
constructia autovehiculului
este prevazut acest
dispozitiv;

1.2.5. La pct. 84 lit. a), la final se completeaza cu urmatorul text:

wPasagerii vehiculelor din categoriile M2 si M3 sunt informati
despre obligatia de a purta centura de sigurantd, prin una sau mai
multe dintre urmatoarele modalitati: de catre conducatorul auto, de
catre conductor sau persoana desemnatd sa insoteascd pasagerii,
prin mijloace audiovizuale ori prin semne sau pictograme afisate in
mod vizibil. Locurile de sedere echipate cu centuri de siguranta se
marcheaza cu semnul distinctiv prevazut in anexa nr. 8. Operatorul

a) sa poarte centura de sigurantd in cazul in care prin constructia
autovehiculului este prevazut acest dispozitiv. Pasagerii vehiculelor din
categoriile M2 si M3 sunt informati despre obligatia de a purta centura
de sigurantd, prin una sau mai multe dintre urmdtoarele modalitati: de
catre conducdtorul auto, de cdtre conductor sau persoana desemnatd sa
insoteasca pasagerii, prin mijloace audiovizuale ori prin semne sau
pictograme afisate in mod vizibil. Locurile de sedere echipate cu centuri
de siguranta se marcheaza cu semnul distinctiv prevazut in anexa nr. 8.
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de transport este responsabil de existenta si mentinerea mijloacelor
de informare si a marcajelor, iar conducatorul auto raspunde de
informarea pasagerilor numai in situatia cand nu este insotit de
cdtre conductor sau persoana desemnata sa insoteascd pasagerii.”

Operatorul de transport este responsabil de existenta si mentinerea
mijloacelor de informare si a marcajelor, iar conducatorul auto
raspunde de informarea pasagerilor numai in situatia cand nu este
insotit de catre conductor sau persoana desemnatd sd insoteascad
pasagerii.

120. Pentru a fi mentinute in
traficul rutier, vehiculele
trebuie supuse inspectiei
tehnice periodice la statiile
autorizate, 1n  conditiile
stabilite de legislatia 1n
vigoare. Confirmarea privind
efectuarea inspectiei tehnice
0 constituie ecusonul
imprimat pe raportul de
inspectie tehnicd periodica,
iar in cazul motocicletelor,
mopedelor,
mototriciclurilor,
cvadriciclurilor,
ciclomotoarelor si
remorcilor/semiremorcilor —
ecusonul valabil aplicat in
locul stabilit pe placa de
inmatriculare, 1nsotit de
raportul de inspectie tehnica

periodica.  Raportul  de
inspectie tehnica periodica se
pastreaza la bordul
vehiculului.

1.2.7. Pct. 120 va avea urmdtorul cuprins:

,120. Pentru a fi mentinute in traficul rutier, vehiculele
trebuie supuse inspectiei tehnice periodice la statiile autorizate, in
conditiile stabilite de legislatia in vigoare. Confirmarea privind
efectuarea inspectiei tehnice o constituie certificatul de inspectie
tehnica. Certificatul de inspectie tehnica se pdstreaza la bordul
vehiculului.

Pina la finalizarea retelei statiilor autorizate, inspectia
tehnica a vehiculelor este efectuata de inspectoratele "Intehagro”,
cu eliberarea ecusonului de modelul stabilit.”

120. Pentru a fi mentinute in traficul rutier, vehiculele trebuie
supuse inspectiei tehnice periodice la statiile autorizate, in conditiile
stabilite de legislatia in vigoare. Confirmarea privind efectuarea
inspectiei tehnice o constituie certificatul de inspectie tehnicd.
Certificatul de inspectie tehnica se pastreaza la bordul vehiculului.
Pina la finalizarea retelei statiilor autorizate, inspectia tehnica a
vehiculelor este efectuata de inspectoratele "Intehagro”, cu eliberarea
ecusonului de modelul stabilit.

1.2.8. se completeaza cu pct. 122! cu urmitorul cuprins:

., 122" 1) Autovehiculele din categoriile N2 si N3 aflate in
circulatie trebuie sa fie echipate, pe partea opusa conducatorului,
cu oglinda retrovizoare exterioara cu unghi larg din clasa IV si cu
oglinda retrovizoare exterioara de apropiere din clasa V.

2) Cerinta prevazuta la alin. 1) se considera indeplinita daca
oglinzile montate asigura un camp de vizibilitate care acopera cel
putin 95% din campul total de vizibilitate la nivelul solului
corespunzator oglinzilor din clasele 1V si V.

3) Prevederile primului alineat nu se aplica:

122" 1) Autovehiculele din categoriile N2 si N3 aflate in
circulatie trebuie sa fie echipate, pe partea opusa conducdatorului, cu
oglinda retrovizoare exterioarda cu unghi larg din clasa 1V si cu oglinda
retrovizoare exterioard de apropiere din clasa V.

2) Cerinta prevazutd la alin. 1) se considera indeplinita daca
oglinzile montate asigurd un camp de vizibilitate care acopera cel putin
95% din cadmpul total de vizibilitate la nivelul solului corespunzdator
oglinzilor din clasele IV si V.

3) Prevederile primului alineat nu se aplica:
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a) vehiculelor din categoriile N2 si N3 inmatriculate inainte
de 1 ianuarie 2000,

b) autovehiculelor la care montarea oglinzilor din clasele 1V
si V care sa respecte cerinta prevazuta la al doilea alineat nu este
posibila din punct de vedere tehnic.

¢) vehiculele de categoria N2 a caror masa maximad totald
admisa nu depaseste 7,5 tone, in cazul carora este imposibila
montarea unei oglinzi retrovizoare de clasa V, astfel incdt sa se
asigure indeplinirea urmatoarelor conditii:

- nicio componentd a oglinzii retrovizoare nu se afld la o
distanta mai mica de 2 m (se poate aplica o toleranta de + 10 cm)
fata de sol, indiferent de pozitia de reglare, atunci cind vehiculul
are o Incarcaturd care corespunde masei sale maxime admisibile
din punct de vedere tehnic, §i

- oglinda retrovizoare este vizibila integral din pozitia
conducatorului auto,

4) Vehiculele mentionate la alin. 1) care nu pot fi prevazute
cu oglinzi retrovizoare conforme cerintelor stabilite, ca urmare a
lipsei de solutii tehnice disponibile si viabile din punct de vedere
economic, pot fi echipate cu oglinzi retrovizoare suplimentare si/sau
cu alte dispozitive de vizibilitate indirectd, cu conditia ca
respectivele dispozitive combinate sa acopere cel putin 95 % din
campul de vizibilitate la nivelul solului prevazut pentru o oglinda
retrovizoare de clasa 1V si cel putin 85 % din campul de vizibilitate
la nivelul solului prevazut pentru o oglinda retrovizoare de clasa V.
5) La stabilirea conformitatii oglinzilor se aplica prevederile
Regulamentului CEE-ONU nr. 46.”

a) vehiculelor din categoriile N2 si N3 inmatriculate inainte de 1
ianuarie 2000;

b) autovehiculelor la care montarea oglinzilor din clasele IV si V
care sd respecte cerinta prevazuta la al doilea alineat nu este posibila
din punct de vedere tehnic.

¢) vehiculele de categoria N2 a caror masa maximd totald admisa
nu depdseste 7,5 tone, in cazul carora este imposibild montarea unei
oglinzi retrovizoare de clasa V, astfel incat sa se asigure indeplinirea
urmatoarelor conditii:

- nicio componenta a oglinzii retrovizoare nu se afld la o distanta
mai mica de 2 m (se poate aplica o toleranta de + 10 cm) fata de sol,
indiferent de pozitia de reglare, atunci cand vehiculul are o incarcatura
care corespunde masei sale maxime admisibile din punct de vedere
tehnic; si

- oglinda retrovizoare este vizibila integral din pozitia
conducatorului auto;

4) Vehiculele mentionate la alin. 1) care nu pot fi prevazute cu
oglinzi retrovizoare conforme cerintelor stabilite, ca urmare a lipsei de
solutii tehnice disponibile si viabile din punct de vedere economic, pot
fi echipate cu oglinzi retrovizoare suplimentare si/sau cu alte dispozitive
de vizibilitate indirectd, cu conditia ca respectivele dispozitive
combinate sa acopere cel putin 95 % din campul de vizibilitate la nivelul
solului prevazut pentru o oglinda retrovizoare de clasa 1V si cel putin
85 % din campul de vizibilitate la nivelul solului prevazut pentru o
oglinda retrovizoare de clasa V.

5) La stabilirea conformitatii oglinzilor se aplica prevederile
Regulamentului CEE-ONU nr. 46.”

1.2.9. Se completeaza cu anexele nr. 7 si 8 cu urmatorul
cuprins:
,, Anexa nr. 7
la Regulamentul privind utilizarea centurilor de siguranta
si a sistemelor de retinere pentru copii
CLASIFICAREA SISTEMELOR DE RETINERE PENTRU
COPII
(dispozitive de retinere pentru copii omologate conform
Regulamentului CEE-ONU nr. 44 sau nr. 129)
1. Dispozitii generale
de retinere pentru copii se

Regulamentului tehnic aplicabil, dupa cum urmeaza:

Sistemele clasifica potrivit

,, Anexa nr. 7
la Regulamentul privind utilizarea centurilor de siguranta
si a sistemelor de retinere pentru copii
CLASIFICAREA SISTEMELOR DE RETINERE PENTRU COPII
(dispozitive de retinere pentru copii omologate conform
Regulamentului CEE-ONU nr. 44 sau nr. 129)
1. Dispotzitii generale
Sistemele de retinere pentru copii se clasifica potrivit Regulamentului
tehnic aplicabil, dupa cum urmeaza:
a) sistemele omologate conform Regulamentului CEE-ONU nr. 44 —
clasificate pe grupe de masa a copilului;
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a) sistemele omologate conform Regulamentului CEE-ONU nr. 44

— clasificate pe grupe de masd a copilului;

b) sistemele omologate conform Regulamentului CEE-ONU nr.
129 — denumite sisteme perfectionate de refinere pentru copii,
clasificate pe intervale de talie (indltime), cu indicarea masei

maxime a ocupantului.

Fiecare sistem poarta marcat intervalul de utilizare (grupa de masa
sau intervalul de talie) si, dupa caz, masa maxima a ocupantului

caruia Ii este destinat.

2. Corespondenta orientativi intre grupele de masa (Reg. nr. 44)

si intervalele de talie (Reg. nr. 129)

b) sistemele omologate conform Regulamentului CEE-ONU nr. 129 —
denumite sisteme perfectionate de retinere pentru copii, clasificate pe
intervale de talie (indaltime), cu indicarea masei maxime a ocupantului.
Fiecare sistem poarta marcat intervalul de utilizare (grupa de masa sau
intervalul de talie) si, dupa caz, masa maxima a ocupantului caruia ii
este destinat.

Masa
copilului
(Reg. 44)

Grupa
(Reg.
44)

Interval de talie
orientativ (Reg.
129)

Tip de sistem /
observatii

Grupa 0 | pand la 10 kg

cca 40-75 cm

Integral,
orientat spre
spate  (landou
sau scoica).

Grupa
0+

panala 13 kg

cca 40-85 cm

Integral,
orientat
spate.

spre

Grupal | 9-18 kg

cca 76105 cm

Integral  (ham
propriu sau scut
de impact);
orientat spre
spate
obligatoriu pdana
la 15 luni.

Grupa
/4

15-25 kg

cca 100125 cm

Neintegral
inaltator cu
spatar, retinere
cu centura
vehiculului.

Grupa
I

22-36 kg

cca 125-150 cm

Neintegral
inaltator cu sau
fara spatar,
perna-inaltator

2. Corespondenta orientativa intre grupele de masa (Reg. nr. 44) si

intervalele de talie (Re,

. nr. 129)

Grupa Masa Interval de Tip de sistem / observatii
(Reg. copilului | talie orientativ
44) (Reg. 44) (Reg. 129)

Grupa 0 | pdandla 10 | cca 40-75 cm | Integral, orientat spre

kg spate (landou sau scoica).

Grupa panalal3 | cca 40-85 cm | Integral, orientat spre

0+ kg spate.

Grupal | 9-18 kg cca 76—105 cm | Integral (ham propriu sau
scut de impact); orientat
spre spate obligatoriu
panad la 15 luni.

Grupa 15-25kg | cca 100-125 | Neintegral — inaltator cu

1 cm spatar, retinere cu centura
vehiculului.

Grupa 22-36 kg | cca 125-150 | Neintegral — inaltator cu

a1 cm sau fara spatar,
perna-inaltator admisa de
la 125 cm si peste 22 kg.

Intervalele de talie au caracter orientativ. Parametrul obligatoriu de

utilizare este cel marcat pe sistemul concret, indicat de producator.
3. Clasificarea sistemelor omologate conform Regulamentului

CEE-ONU nr. 129

3.1. Dupd modul de retinere a copilului

Categorie | Denumire Descriere

Sistem — Copilul este retinut prin componentele

integral proprii ale sistemului (ham/centuri proprii
sau scut de impact), independent de
centura vehiculului.

Sistem Indltitor | Copilul este retinut cu centura de

neintegral sigurantd a vehiculului, sistemul asigurand
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admisadela 125 pozitionarea corecta a copilului si a
cm si peste 22 centurii.
kg. 3.2. Dupd modul de instalare si aria de utilizare

Intervalele de talie au caracter orientativ. Parametrul obligatoriu
de utilizare este cel marcat pe sistemul concret, indicat de

producator.

3. Clasificarea sistemelor omologate conform Regulamentului
CEE-ONU nr. 129
3.1. Dupd modul de retinere a copilului

Categorie | Denumire Descriere

Sistem — Copilul este retinut prin

integral componentele proprii ale sistemului
(ham/centuri proprii sau scut de
impact), independent de centura
vehiculului.

Sistem Inaltator | Copilul este retinut cu centura de

neintegral siguranta a vehiculului, sistemul
asigurand pozitionarea corectda a
copilului §i a centurii.

3.2. Dupd modul de instalare si aria de utilizare

Categorie | Denumire Descriere
Universal | i-Size Sistem integral cu prindere ISOFIX,
integral utilizabil pe orice loc de sedere
marcat ,,i-Size” din vehicul.
Universal | Indltitor Indltitor universal; copilul este
neintegral | i-Size refinut cu centura vehiculului.
Vehicul ISOFIX Omologat pentru instalare numai in
specific pentru modelele de vehicule indicate in
vehicul lista producatorului.
specific
Universal | Fixat  cu | Sistem integral instalat cu ajutorul
cu centurd | centura centurii  vehiculului, utilizabil
vehiculului | universal.
Vehicul Fixat  cu | Sistem integral fixat cu centura,
specific cu | centura — | omologat doar pentru vehicule
centurd vehicul determinate.
specific

3.3. Subcategoriile indltitoarelor (sisteme neintegrale)

Categorie | Denumire Descriere

Universal | i-Size Sistem integral cu prindere ISOFIX,

integral utilizabil pe orice loc de sedere marcat

,,i-Size” din vehicul.

Universal | Inaltitor Inaltator universal; copilul este retinut cu

neintegral | i-Size centura vehiculului.

Vehicul ISOFIX Omologat pentru instalare numai in

specific pentru modelele de vehicule indicate in lista
vehicul producatorului.
specific

Universal | Fixat cu | Sistem integral instalat cu ajutorul

cu centura centurii vehiculului, utilizabil universal.

centurd vehiculului

Vehicul Fixat  cu | Sistem integral fixat cu centura, omologat

specific centura — | doar pentru vehicule determinate.

cu vehicul

centurd specific

3.3. Subcategoriile indltatoarelor (sisteme neintegrale)

Categorie Denumire Descriere

Cu spatar | Inaltator cu | Recomandat  pentru  asigurarea
spatar protectiei laterale.

Fara Perna-inaltator | Admisda numai pentru copii cu talia de

spatar cel putin 125 cm si masa de peste 22

kg.

3.4. Dupd orientarea in raport cu sensul de mers

Categorie Denumire Descriere

Spre Orientat  spre | Obligatoriu cel putin pdana la varsta

spate spate de 15 luni.

Spre Orientat  spre | Utilizabil peste varsta de 15 luni, in

inainte Inainte functie de talia marcata a sistemului.

Lateral Orientat lateral | Pentru transportul copilului in pozitie
(landou) culcata.
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Categorie Denumire Descriere
Cu spatar | Indltator  cu | Recomandat pentru asigurarea
spatar protectiei laterale.
Fara Perna-inaltator | Admisa numai pentru copii cu
spatar talia de cel putin 125 cm si masa
de peste 22 kg.
3.4. Dupad orientarea in raport cu sensul de mers
Categorie Denumire Descriere
Spre spate | Orientat spre | Obligatoriu cel putin pdna la
spate vdrsta de 15 luni.
Spre Orientat spre | Utilizabil peste vdrsta de 15 luni,
inainte inainte in functie de talia marcata a
sistemului.
Lateral Orientat Pentru transportul copilului in
lateral pozitie culcata.
(landou)

4. Note explicative

1. Regulamentul CEE-ONU nr. 44 este retras pentru omologari noi,

iar sistemele omologate in baza acestuia ramdn valabile pentru

dispozitivele aflate in uz.

2. Marcajul ,,i-Size” aplicat pe locul de sedere al vehiculului atesta

compatibilitatea locului cu sistemele i-Size.

3. In toate cazurile, sistemul de retinere pentru copii se instaleaza

si se utilizeaza in conformitate cu instructiunile furnizate de

producator, care indica modul de utilizare si tipurile de vehicule

compatibile.

Anexa nr.8
la Regulamentul circulatiei rutiere

Modelul pentru semnul distinctiv afigat in mod vizibil pe fiecare
porzitie de sedere echipata cu centurd de siguranta in vehiculele

din categoriile M2 si M3

4. Note explicative

1. Regulamentul CEE-ONU nr. 44 este retras pentru omologari noi, iar
sistemele omologate in baza acestuia ramdn valabile pentru
dispozitivele aflate in uz.

2. Marcajul ,,i-Size” aplicat pe locul de sedere al vehiculului atesta
compatibilitatea locului cu sistemele i-Size.

3. In toate cazurile, sistemul de retinere pentru copii se instaleazd si se
utilizeaza in conformitate cu instructiunile furnizate de producator, care

indica modul de utilizare si tipurile de vehicule compatibile.

Anexa nr.8
la Regulamentul circulatiei rutiere

Modelul pentru semnul distinctiv afisat in mod vizibil pe fiecare
pozitie de sedere echipata cu centurd de sigurantd in vehiculele din
categoriile M2 si M3

(Culori: o silueta alba pe fond albastru)

)
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(Culori: o silueta alba pe fond albastru)




TABEL DE CONCORDANTA

1 | Titlul actului UE

Directiva Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor statelor membre privind utilizarea
obligatorie a centurii de siguranta in vehiculele cu o capacitate mai mica de 3,5 tone, CELEX: 31991L0671,
publicat In Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 373/26, a asa cum a fost modificatd ultima data prin

Directiva de punere 1n aplicare 2014/37/UE a Comisiei din 27 februarie 2014

Titlul proiectului de act
normativ national

Hotarire nr. 357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere

Gradul general de

3 compatibilitate Compatibil
4 Autoritatea/persoana Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, Andrei Slanina, Sef al Directiei Politici in domeniul
responsabila transport rutier
5 | Data intocmirii/actualizarii 11.06.2026
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de Observatii
6 7 compatibilitate 9
8
Articolul 1 1. Regulamentul circulatiei rutiere (in continuare — Regulamentul)
(1) Prezenta directivd se aplicd | cuprinde normele ce determind circulatia vehiculelor si pietonilor pe
tuturor autovehiculelor din categoriile | drumurile publice ale Republicii Moldova, precum si pe teritoriile adiacente
M1, M2, M3, N1, N2 si N3, dupa cum | acestora. Respectarea prezentului Regulament va garanta securitatea tuturor
sunt acestea definite in anexa II la | participantilor la trafic, protectia mediului, ocrotirea drepturilor si intereselor Compatibil
Directiva 70/156/CEE (_8 ), destinate | legitime ale persoanelor fizice si juridice, precum si apdrarea proprietatii
utilizarii rutiere, avand cel putin patru | acestora.
roti si 0 vitezd maximd nominala de
peste 25 km/h.
(2) Inintelesul prezentei directive: ,,centurd de sigurantd (centurd) — ansamblu de curele cu catarama de
— definitiile sistemelor de | inchidere, cu dispozitive de reglare si elemente de fixare, care poate fi
sigurantad, inclusiv  centurile de | ancorat in interiorul unui autovehicul si este conceput astfel incét sa reduca
sigurantd si dispozitivele de fixare a | riscul de ranire a utilizatorului, in caz de coliziune sau de decelerare brusca Compatibil

copiilor in scaune, cu privire la
vehiculele din categoriile M1 si N1 si
ale componentelor acestora sunt cele

e v

sistem de retinere pentru copii (dispozitiv de fixare in scaune a
copiilor) — sistem sau echipament conceput special pentru a asigura, proteja



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A01991L0671-20140320#E0008

care apar in anexa [ la Directiva
77/541/CEE (9);

si mentine copiii In sigurantd in timpul deplasarii cu vehiculele, adecvat
masei si taliei copilului;

— ,orientat spre spate” inseamna

orientat spre spate — orientat in directia opusa sensului normal de

orientat spre directia opusa directiei | deplasare a vehiculului;”; Compatibil
normale de deplasare a vehiculului.
(3) Dispozitivele de fixare 1in | Corespondenta orientativa intre grupele de masd (Reg. nr. 44) si
scaune a copiilor se clasifica in cinci | intervalele de talie (Reg. nr. 129)
»grupe de masa”: Grupa Masa Interval de | Tip de sistem / observatii
(a) grupa 0 pentru copii cu masamai | | (Reg. 44) | copilului (Reg. talie
mica de 10 kg; 44) orientatiy
(b) grupa 0+ pentru copii cu masa (Reg. 129)
mai mica de 13 kg; Grupa 0 | panala 10kg | cca 40-75 cm | Integral, orientat spre
(c) grupa I pentru copii cu masa spate (landou sau scoica).
intre 9 si 18 kg; Grupa 0+ | panadla 13 kg | cca 40-85 cm | Integral, orientat spre
(d) grupa II pentru copii cu masa spate.
intre 15 si 25 kg; 5 Grupa 1 9-18 kg cca 76-105 | Integral (ham propriu sau
) (©) grupa Il pentry copil cu masa cm scut de impact); orientat
intre 22 s1 36 kg. . . -
: .S . spre spate obligatoriu Compatibil
(4) Dlspoz'}tlvele de ‘ ﬁxare in pandi la 15 luni
2(1:::6%6 a copiilor se subdivid in doud Grupa Il | 15-25 kg cca 100-125 | Neintegral — inaltator cu
(a) o clasa integrald care cuprinde o cm spatar, ife,tmere‘ cu
combinatic de chingi sau de centura vehiculului.
componente flexibile cu o catarama de Grupa Il | 22-36 kg cca 125-150 | Neintegral — inaltator cu
fixare, dispozitiv ~de  reglare, cm sau fara spatar;
dispozitive de prindere si in unele perna-inaltator admisa de
cazuri un scaun suplimentar si/sau un la 125 c¢m si peste 22 kg.

scut pentru protectie la impact, care
poate fi ancorat prin propria sa chinga
integrald sau propriile sale chingi
integrale;

Intervalele de talie au caracter orientativ. Parametrul obligatoriu de

utilizare este cel marcat pe sistemul concret, indicat de producator.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A01991L0671-20140320#E0009

(b) o clasd neintegrald care poate
cuprinde un dispozitiv partial de fixare
in scaun, care, atunci cand este utilizat
impreund cu centura de sigurantd a
unui adult ce inconjoara corpul
copilului sau fixeazd dispozitivul in
care se afla copilul, formeaza un sistem
complet de fixare in scaun a copilului.

3. Clasificarea sistemelor omologate conform Regulamentului CEE-ONU
nr. 129
3.1. Dupd modul de retinere a copilului

Categorie Denumire
Sistem integral | —

Descriere
Copilul  este  retinut  prin
componentele proprii ale
sistemului (ham/centuri proprii sau
scut de impact), independent de
centura vehiculului.
Copilul este retinut cu centura de
siguranta a vehiculului, sistemul
asigurand pozitionarea corectd a
copilului si a centurii.

Sistem Inaltator

neintegral

Articolul 2

(1) Vehicule din categoriile M1,
N1, N2 si N3:

(a)

(1) pentru vehiculele din categoriile
M1, N1, N2 si N3, statele membre
solicita ca toti ocupantii vehiculelor in
uz s foloseasca sistemele de siguranta
prevazute.

Copiii cu o inaltime de sub 150 cm
aflati in vehicule din categoriile M1,
N1, N2 si N3 echipate cu sisteme de
sigurantd sunt fixati cu ajutorul unui
sistem integral sau neintegral de
sigurantd pentru copii, in sensul
articolului 1 alineatul (4) literele (a) si
(b), sistem care este adecvat pentru
caracteristicile fizice ale copilului in
conformitate cu:

11. Conducatorul de vehicul, este obligat:

b) in timpul deplasarii sa poarte centura de siguranta §i sa se asigure
ca §i pasagerii au cuplat centurile, daca autovehiculul este echipat cu
acestea.

82. 1) Copiii cu varsta de pina la 12 ani sau cu o inaltime de sub 150
cm pot fi transportati in vehiculele din categoriile M1, N1, N2 si N3 numai
daca sunt asigurati cu un sistem de retinere pentru copii adaptat corpolentei
lor, omologat in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 44 sau cu
Regulamentul ONU nr. 129 si instalat conform instructiunilor
producatorului; Clasificarea sistemelor de retinere (dispozitivelor de fixare)
este prezentata in anexa nr. 7 la Regulament.

2) sistemul de retinere pentru copii orientat spre spate nu se instaleaza
pe un loc de sedere protejat de un airbag frontal activ decat daca airbag-ul
a fost dezactivat;

3) In vehiculele din categoriile M1, N1, N2 si N3 care nu sunt echipate
cu sisteme de siguranta nu se admite:

a) transportul copiilor cu varsta de pana la 3 ani;

Compatibil




— clasificarea prevazuta la articolul
1 alineatul (3) pentru sistemele de
sigurantd pentru copii omologate in
conformitate cu litera (c) punctul (i) din
prezentul alineat;

— marimea §i greutatea maxima a
ocupantului caruia 1i este destinat
sistemul de sigurantd pentru copii,
astfel cum este indicat de catre
producdtor, pentru sistemele de
sigurantd pentru copii omologate in
conformitate cu litera (c) punctul (ii)
din prezentul alineat.

In vehiculele din categoriile M1,
N1, N2 si N care nu sunt echipate cu
sisteme de siguranta:

— copiii in varstd de pana la trei ani
nu pot fi transportati,

— fard a se aduce atingere punctului
(11), copiii in varsta de trei ani si peste
aceasta varstd, avand o inaltime de sub
150 cm, ocupa un alt loc decat un loc
din fata;

(1) statele membre pot permite, pe
teritoriul lor, ca, In cazul copiilor cu
inaltimea de sub 150 cm si cel putin
135 cm sd poatd fi fixati in scaune
printr-o centurd de sigurantd pentru
adulti. Aceste limite de Indltime se
reexamineazd conform  procedurii
mentionate la articolul 7b alineatul (2);

(ii1) cu toate acestea, statele membre
pot permite, pe teritoriul lor, ca acei

b) transportul pe bancheta din fata a copiilor cu varsta cuprinsa intre
3 ani si 12 ani sau cu inaltimea sub 150 cm.

4) Inalfimea si varsta copilului pot fi stabilite inclusiv pe baza datelor
din documentele acestuia, a declaratiei reprezentantului legal sau a altor
mijloace de proba admisibile, activitatea de constatare nefiind conditionata
exclusiv de efectuarea unor masurari in trafic.

5) In vehiculele din categoriile M2 si M3, toti ocupantii cu vérsta de 3
ani si peste sunt obligati sa utilizeze, in timpul deplasarii, sistemele de
siguranta cu care este echipat locul de sedere, atunci cand sunt asezati.




copii mentionati la punctele (i) si (ii) sa
nu fie fixati In scaune printr-un sistem
de fixare in scaune pentru copii atunci
cand calatoresc cu taxiul. Cu toate
acestea, cand copiii mentionati anterior
calitoresc In taxiuri care nu sunt
echipate cu sisteme de fixare in scaune,
ei ocupa un alt scaun decat scaunul din
fata;

(b) copiii nu pot fi transportati
utilizdndu-se un sistem de fixare in
scaune a copiilor orientat spre spate
intr-un autoturism protejat de un airbag
frontal, decat in cazul in care airbag-ul
a fost dezactivat, chiar in cazurile in
care airbag-ul este dezactivat in mod
automat intr-o maniera suficienta;

(c) in cazul utilizarii unui sistem de
sigurantd pentru copii, acesta este
omologat in  conformitate  cu
standardele din:

1) Regulamentul CEE-ONU 44/03
sau Directiva 77/541/CEE sau

i1) Regulamentul CEE-ONU 129;

sau orice adaptare ulterioara a
acestora.

Sistemul de siguranta pentru copii
este instalat in conformitate cu
instructiunile de montare (de exemplu,
manualul, prospectul sau publicatia
electronica cu instructiuni) furnizate de
producdtor sistemului de siguranta
pentru copii care indicd in ce mod si in




care tipuri de vehicule poate fi folosit
sistemul 1n conditii de siguranta;

(d)pana la 9 mai 2008 statele
membre pot permite utilizarea
sistemelor de fixare in scaun a copiilor
in conformitate cu standardele
nationale aplicabile 1n statul membru la
data instalarii sistemului de fixare in
scaun sau in conformitate cu
standardele nationale echivalente cu
Regulamentul 44/03 al Comisiei
Economice  pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite sau cu
Directiva 75/541/CEE.

(2) Vehicule din categoriile M2 si
M3:

(a) statele membre solicitd ca toti
ocupantii in varstd de trei ani si peste
aceastd varstd ai vehiculelor M2 si M3
sa foloseasca, in timpul utilizarii
acestor vehicule, sistemele de siguranta
existente, atunci cand sunt asezati.

Dispozitivele de fixare in scaune a
copiilor se aproba in conformitate cu
alineatul (1) literele (c) si (d).

(b) pasagerii vehiculelor din
categoriile M2 si M3 sunt informati n
legatura cu masura de a purta centuri de
siguranta ori de cate ori sunt asezati iar
vehiculul se afla in miscare. Informarea
acestora se face intr-unul sau mai multe
dintre urmatoarele moduri:

84. Pasagerul este obligat:

a) sd poarte centura de sigurantd in cazul in care prin constructia
autovehiculului este prevazut acest dispozitiv; Pasagerii vehiculelor din
categoriile M2 si M3 sunt informati despre obligatia de a purta centura de
sigurantd, prin una sau mai multe dintre urmatoarele modalitati: de catre
conducatorul auto, de catre conductor sau persoana desemnata sd insoteasca
pasagerii, prin mijloace audiovizuale ori prin semne sau pictograme afisate
in mod vizibil. Locurile de sedere echipate cu centuri de sigurantd se
marcheaza cu semnul distinctiv prevdzut in anexa nr. 8. Operatorul de
transport este responsabil de existenta si mentinerea mijloacelor de
informare si a marcajelor, iar conducatorul auto rdspunde de informarea
pasagerilor numai 1n situatiile stabilite expres.

Compatibil




— de catre conducatorul auto;

—de catre conductor, curier sau
oficialul desemnat drept conducator de
grup;

— prin mijloace audio-vizuale (de
exemplu video);

— prin semne sau alte pictograme
stabilite de statele membre in
conformitate cu design-ul comunitar
din anexa, afisat intr-un loc vizibil pe
fiecare loc de sedere.

Articolul 3
Prezenta directivd se aplica atat
conducdtorilor auto cat si pasagerilor
din vehiculele utilizate pe caile rutiere
in cadrul Comunitatii care sunt
inmatriculate intr-un stat tert.

11. Conducatorul de vehicul este obligat:
b) in timpul deplasarii sd poarte centura de sigurantd si sa se asigure
cd si pasagerii au cuplat centurile, dacd autovehiculul este echipat cu acestea.

Compatibil




Articolul 5

Sunt scutite de obligatiile prevazute
in articolul 2 persoanele care detin un
certificat medical de scutire pe motiv
medical grav, eliberat de autoritdtile
competente. Orice certificat medical
eliberat de autoritdtile competente ale
unui stat membru este valabil in oricare
alt stat membru; certificatul medical
trebuie  sd  mentioneze  durata
valabilitatii sale si sd fie prezentat la
orice control al unui agent autorizat,
conform dispozitiilor in vigoare in

11. Conducatorul de vehicul, este obligat:

b) in timpul deplasarii sa poarte centura de siguranta si sa se asigure ca
si pasagerii au cuplat centurile, daca autovehiculul este echipat cu acestea.
Sint exceptati de la obligatia mentionata:

— persoanele care detin certificat de scutire pe motiv medical grav,
eliberat de autoritatea competentd; Certificatul medical trebuie sa
mentioneze durata valabilitatii sale si sa fie prezentat la orice control la
cererea agentului de circulatie. El trebuie sa aiba urmatorul simbol:

S mpatibil
aceasta privintd in fiecare stat membru. Compatibi
El trebuie sd aiba urmatorul simbol:

Forma si modul de eliberare a certificatului se aprobd de Ministerul
Sanatatii.
<
Articolul 6
Cu acordul Comisiei, statele
membre pot sd acorde exonerari, pentru Prevederi UE
transportul pe teritoriul lor, altele decat optionale

cele prevazute la articolul 5, astfel
incat:




— sd se tind cont de conditiile fizice
specifice sau de anumite imprejurari cu
durata limitata;

— sd permitd realizarea efectiva a
anumitor tipuri de ocupare;

—sa ia masuri pentru ca politia,
serviciile de securitate sau de urgenta
sa-si indeplineascd Tn mod adecvat
indatoririle;

— in cazul in care douad dispozitive
de fixare in scaun a copiilor sunt
montate in partea din spate a
vehiculelor din categoriile M1 si NI,
iar lipsa de spatiu impiedicd montarea
unui al treilea dispozitiv, pentru a
permite unui al treilea copil, In varsta
de trei ani si peste aceastd varsta si
avand o inaltime de sub 150 cm, sa fie
fixat in scaun printr-o centura de
sigurantd pentru adulti;

— sd se permita copiilor in varstd de
trei ani si peste aceasta varstd sa fie
fixati in scaun printr-o centurd de
sigurantd pentru adulti, pe alte scaune
decat scaunele din fatd ale vehiculelor
din categoriile M1 si N1, pentru
transportul ocazional pe distanta scurta,
atunci cand in vehicul nu este
disponibil nici un dispozitiv de fixare a
copiilor 1n scaun sau numarul acestor
dispozitive este insuficient;

—sd tind cont de conditiile
specifice de utilizare a vehiculelor din
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categoriile M2 si M3 pentru transportul
local 1n zone urbane si 1n localitati sau
a vehiculelor in care este permis statul
in picioare.

Articolul 6a

Cu acordul Comisiei, statele
membre pot sa acorde exonerari
temporare, altele decat cele prevazute
la articolele 5 si 6, astfel incat, cu
conditia respectarii normelor statului
membru  respectiv  referitoare la
activitatile locale de transport, in
special pentru autobuze scolare, sa
poata fi transportat pe scaune un numar
mai mare de copii, in vehicule din
categoriile M2 si M3, decat numarul de
scaune disponibile, echipate cu centuri
de siguranta.

Perioada de valabilitate a unor astfel
de scutiri, stabilite de statele membre,
nu poate fi mai mare de cinci ani de la
9 mai 2003.

Prevederi UE
optionale

Articolul 6b

Cu acordul Comisiei, statele
membre pot sd acorde exonerari
temporare, altele decat cele prevazute
la articolele 5 si 6, astfel incat, cu
conditia respectarii normelor statului
membru  respectiv, sd  permitd
transportul pe alte scaune decat
scaunele din fatd ale vehiculelor din
categoriile M1 si Nla unui numar de

Prevederi UE
optionale
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persoane mai mare decat numarul de
scaune disponibile, echipate cu centuri
de siguranta sau cu sisteme de fixare n
scaune.

Perioada de valabilitate a unor astfel
de scutiri, stabilite de statele membre,
nu poate fi mai mare de sase ani
incepand cu 9 mai 2003.

Articolul 7

Comisia prezintd, pana la 1 august
1994, un raport asupra aplicarii
prezentei directive, cu scopul evaluarii
in principal a oportunitatii adoptarii
unor masuri mai radicale vizand o mai
mare securitate si a necesitatii unei
armonizdri mai rapide. Raportul va fi
insotit, daca este cazul, de propuneri.
Consiliul hotdraste cu majoritate
calificata asupra acestor propuneri intr-
un termen optim.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 7a

(1) Pentru a tine cont de progresul
tehnic, articolele 2 si 6 din prezenta
directiva pot fi adaptate in conformitate
cu procedura mentionatd la articolul 7b
alineatul (2).

(2) Comisia continud sa elaboreze
studii privind cele mai adecvate
sisteme  de sigurantd ~ pentru
imbunatitirea  protectiet  tuturor
pasagerilor impotriva tuturor tipurilor
de accidente si prezintd Parlamentului

Prevederi UE
neaplicabile
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European si Consiliului un raport
privind constatarile studiilor respective
si aplicarea prezentei directive, in
special cu privire la exonerdrile
acordate de statele membre 1In
conformitate cu articolul 6, pentru a se
evalua  oportunitatea  consolidarii
masurilor de sigurantd si a necesitatii
unei armonizari mai pregnante. Daca
este cazul, pe baza acestui raport,

Comisia prezinta propuneri
corespunzatoare.
Articolul 7b

(1) Comisia este sprijinitd de un
comitet.

(2) In cazurile in care se face
trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolele 5 s1 7 din Decizia

1999/468/CE (_10 ), avand in vedere e
dispozitiile articolului 8. P

Se stabileste la trei luni perioada
mentionatd in articolul 5 alineatul (6)
din Decizia 1999/468/CE.

(3) Comitetul isi adopta
regulamentul de procedura.

Articolul 8

(1) Statele membre, dupa
consultarea Comisiei, pun in vigoare Prevederi UE
actele cu putere de lege si actele neaplicabile

administrative necesare pentru a
respecta prezenta directiva Tnainte de 1



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A01991L0671-20140320#E0010
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ianuarie 1993. Ele informeaza Comisia
cu privire la aceasta.

(2) Cand statele membre adopta
aceste dispozitii, acestea vor cuprinde o
trimitere la prezenta directiva sau sunt
insotite de o asemenea trimitere in
momentul publicarii lor oficiale.
Modalitatea de realizare a acestei
trimiteri este stabilitd de catre statele
membre.

(3) Statele membre comunica
Comisiei textul dispozitiilor principale
de drept intern pe care le adopta in
domeniul reglementat de prezenta
directiva.

.Artl.c ovlul ? - Prevederi UE
Prezenta directivd se adreseaza C .
neaplicabile
statelor membre.
ANEXA Anexa nr.8
MODEL COMUNITAR PENTRU la Regulamentul circulatiei rutiere
PICTOGRAMA AFISATA IN MOD
VIZIBIL PE FIECARE POZITIE DE Modelul pentru semnul distinctiv afisat in mod vizibil pe fiecare pozitie
SEDERE ECHIPATA CU CENTURA de sedere echipata cu centura de siguranta in vehiculele din categoriile Compatibil

DE SIGURANTA IN VEHICULELE
DIN CATEGORIILE M2 SI M3
REGLEMENTAT PRIN DIRECTIVA
91/671/CEE

M2 si M3




14

(Culori: o silueta alba pe fond
albastru)

(Culori: o silueta alba pe fond albastru)




TABEL DE CONCORDANTA

1 | Titlul actului UE

Directiva 2007/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 iulie 2007 privind postechiparea cu
oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele pentru transportul de marfuri inmatriculate in Comunitate, CELEX:
32007L0038, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 184/25

Titlul proiectului de act normativ

2 national Hotarire nr. 357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere
3 | Gradul general de compatibilitate Compatibil
. - Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, Andrei Slanina, Sef al Directiei Politici Tn domeniul
4 | Autoritatea/persoana responsabila . ’ ; ’
transport rutier
5 | Data intocmirii/actualizarii 11.06.2026
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de Observatii
6 7 compatibilitate 9
8
Articolul 1 122!, 1) Autovehiculele din categoriile N2

Prezenta directivd stabileste cerintele
pentru dotarea cu sisteme de vizibilitate
indirectd a vehiculelor de categoriile N si
Ns inmatriculate pe teritoriul Comunitatii,
astfel cum sunt mentionate la punctul 2 din
sectitunea A a anexei Il la Directiva
70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie
1970 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la omologarea
de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (%).

si N3 aflate in circulatie trebuie sa fie echipate,
pe partea opusda conducatorului, cu oglinda
retrovizoare exterioard cu unghi larg din clasa
IV si cu oglindd retrovizoare exterioara de

apropiere din clasa V. Compatibil

Articolul 2
(1) Prezenta directiva se aplica in cazul
categoriilor N2 si N3 care nu sunt
omologate sau aprobate ca un vehicul unic
in conformitate cu Directiva 2003/97/CE.

1221, 1) Autovehiculele din categoriile N2
si N3 aflate in circulatie trebuie sa fie echipate,
pe partea opusda conducatorului, cu oglinda
retrovizoare exterioard cu unghi larg din clasa
IV si cu oglinda retrovizoare exterioard de
apropiere din clasa V.

Compatibil



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:32007L0038#ntr8-L_2007184RO.01002501-E0008

(2)  Prezenta directivd nu se aplica
urmatoarelor:

(a) vehiculele de categoriile N2 si N3
inmatriculate Inainte de 1 ianuarie 2000;

(b) vehiculele de categoria N2 a caror
masa maxima totald admisa nu depaseste
7,5 tone, in cazul carora este imposibila
montarea unei oglinzi retrovizoare de clasa
V, astfel incat sa se asigure indeplinirea
urmatoarelor conditii:

(i) nicio componentd a oglinzii
retrovizoare nu se afla la o distantd mai
micd de 2 m (se poate aplica o tolerantd de
+ 10 cm) fata de sol, indiferent de pozitia de
reglare, atunci cand vehiculul are o
incarcaturd care corespunde masei sale
maxime admisibile din punct de vedere
tehnic; si

(i) oglinda retrovizoare este vizibila
integral din pozitia conducatorului auto;

(c) vehiculele de categoriile N2 si N3
care fac obiectul unor masuri nationale
intrate In vigoare inainte de datele de
transpunere ale Directiver 2003/97/CE si
care impun montarea, pe  partea
pasagerului, a altor dispozitive de
vizibilitate indirectd care acopera cel putin
95 % din campul total de vizibilitate la
nivelul solului prevazut pentru oglinzile
retrovizoare de clasele IV si1 V prevazute de
directiva mentionata.

2) Cerinta prevazuta la primul alineat se
considera indeplinitd daca oglinzile montate
asigura un camp de vizibilitate care acopera cel
putin 95% din campul total de vizibilitate la
nivelul solului corespunzator oglinzilor din
clasele IV si V.

3) Prevederile primului alineat nu se
aplica:

a) vehiculelor de categoriile N2 si N3
inmatriculate inainte de 1 ianuarie 2000;

b) autovehiculelor la care montarea
oglinzilor din clasele IV si V care sa respecte
cerinta prevazutd la al doilea alineat nu este
posibilad din punct de vedere tehnic.

c) vehiculele de categoria N2 a caror masa
maxima totala admisa nu depaseste 7,5 tone, in
cazul carora este imposibild montarea unei
oglinzi retrovizoare de clasa V, astfel incat sa se
asigure indeplinirea urméatoarelor conditii:

- nicio componenta a oglinzii retrovizoare
nu se afla la o distantd mai micd de 2 m (se poate
aplica o tolerantd de + 10 cm) fatd de sol,
indiferent de pozitia de reglare, atunci cand
vehiculul are o incarcdtura care corespunde
masei sale maxime admisibile din punct de
vedere tehnic; si

- oglinda retrovizoare este vizibila integral
din pozitia conducdtorului auto;




Articolul 3

(1) De la 6 august 2007 si pana la 31
martie 2009, statele membre solicita
dotarea tuturor vehiculelor prevazute la
articolul 2 alineatul (1), pe partea
pasagerului, cu oglinzi cu unghi de
vizibilitate larg si de proximitate care
indeplinesc cerintele prevazute pentru
oglinzile de clasele IV si, respectiv, V
prevazute de Directiva 2003/97/CE.

(2) Prin derogare de la alineatul (1),
cerintele prezentei directive se vor
considera a fi respectate in cazul in care
vehiculele sunt prevazute, pe partea
pasagerului, cu oglinzi cu unghi de
vizibilitate larg si de proximitate, ale caror
campuri de vizibilitate combinate acopera
cel putin 95 % din campul de vizibilitate la
nivelul solului prevazut pentru oglinzile
retrovizoare de clasa IV si cel putin 85 %
din campul de vizibilitate la nivelul solului
prevazut pentru oglinzile retrovizoare de
clasa V in conformitate cu Directiva
2003/97/CE.

(3) Vehiculele mentionate la articolul 2
care nu pot fi prevazute cu oglinzi
retrovizoare conforme cerintelor stabilite la
alineatele (1) si (2), ca urmare a lipsei de
solutii tehnice disponibile si viabile din
punct de vedere economic, pot fi echipate
cu oglinzi retrovizoare suplimentare si/sau
cu alte dispozitive de vizibilitate indirecta,
cu conditia ca respectivele dispozitive

122. Este interzisa  exploatarea
vehiculelor in cazurile in care sint depistate
devieri de la normativele tehnice si ecologice:

6) Alte conditii tehnice:

d) lipsesc geamurile sau oglinzile
retrovizoare prevazute prin constructie ori
acestea sint deteriorate, avind fisuri care
diminueaza vizibilitatea. Numarul oglinzilor,
locul de amplasare si suprafata reflectanta a
acestora trebuie sia corespundd categoriei
vehiculului;

Pct. 122!

4) Vehiculele mentionate la alin. 1) care
nu pot fi prevazute cu oglinzi retrovizoare
conforme cerintelor stabilite, ca urmare a lipsei
de solutii tehnice disponibile si viabile din punct
de vedere economic, pot fi echipate cu oglinzi
retrovizoare suplimentare gsi/sau cu alte
dispozitive de vizibilitate indirecta, cu conditia
ca respectivele dispozitive combinate sa
acopere cel putin 95 % din campul de vizibilitate
la nivelul solului prevazut pentru o oglinda
retrovizoare de clasa 1V si cel putin 85 % din
campul de vizibilitate la nivelul solului prevazut
pentru o oglinda retrovizoare de clasa V.

5) La stabilirea conformitatii oglinzilor
se aplica prevederile Regulamentului CEE-
ONU nr. 46.

Compatibil




combinate sd acopere cel putin 95 % din
campul de vizibilitate la nivelul solului
prevazut pentru o oglinda retrovizoare de
clasa IV si cel putin 85 % din campul de
vizibilitate la nivelul solului prevazut
pentru o oglinda retrovizoare de clasa V in
conformitate cu Directiva 2003/97/CE.

(4) Statele membre prezintd Comisiei o
listd cu solutii tehnice conforme prezentului
articol. Comisia pune aceste informatii la
dispozitia tuturor statelor membre, prin
intermediul unui website sau al oricaror
altor mijloace corespunzatoare.

Articolul 4

(1) Respectarea cerintelor prevazute la
articolul 3 alineatele (1), (2) si (3) este
atestata prin dovada eliberata de un stat
membru in conformitate cu articolul 3 din
Directiva 96/96/CE.

(2) Comisia, asistatda de comitetele
mentionate la articolul 8 din Directiva
96/96/CE si la articolul 13 alineatul (1) din
Directiva 70/156/CEE, fiecare in limitele
competentelor  proprii, ia  masurile
corespunzatoare pentru a se asigura ca
echipamentul mentionat la articolul 3 din
prezenta directivad este instalat si testat
pentru a verifica daca indeplineste cerintele
inspectiei tehnice auto, in conformitate cu
cerintele prezentei directive. Aceste masuri
sunt adoptate pana la 6 august 2008.

Prevederi UE
neaplicabile




Articolul 5

Pana la 6 august 2011, Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind aplicarea prezentei directive,
alaturi de un studiu asupra accidentelor
cauzate de existenta unghiului mort, care
include toate categoriile de vehicule si
costuri ~implicate si care vizeazd
imbunattirea sigurantei rutiere. Pe baza
unei analize mai detaliate a costurilor si a
beneficiilor, raportul Comisiei este Insotit,
dupa caz, de o propunere de revizuire a
legislatiei Tn vigoare.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 6

(1) Statele membre asigurd intrarea in
vigoare a actelor cu putere de lege si a
actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 6
august 2008. Statele membre comunica de
indata Comisiei textele acestor acte,
precum si un tabel de corespondenta intre
respectivele acte si prezenta directiva.

Atunci cand statele membre adopta
aceste acte, ele contin o trimitere la
prezenta directiva sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicarii lor
oficiale. = Statele = membre  stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de
catre statele membre textele principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adopta

Prevederi UE
neaplicabile




in domeniul reglementat de prezenta
directiva.

Articolul 7 Prevederi UE
Prezenta directiva intrd in vigoare in a neaplicabile
doudzecea zi de la data publicarii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Articolul 8 Prevederi UE
Prezenta directiva se adreseaza statelor neaplicabile

membre.




Ministerul Afacerilor Interne
|, al Republicii Moldova

5] |

Nr. 38/2824 din 14 iulie 2026
la nr. 05-3701 din 02 julie 2026

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Ministerul Afacerilor Interne a examinat, in cadrul consultarii prealabile,
proiectul hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 357/2009
cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere si, in limitele
competentelor functionale, comunica urmatoarele.

1. La pct. 1.2.2 din proiect, sintagma ,,1a cererea agentului de circulatie sau
al altui reprezentant al organului de control” necesita revizuire. Notiunea de ,,alt
reprezentant al organului de control” nu este definita si nu permite identificarea
autoritatilor sau persoanelor competente sa solicite prezentarea certificatului
medical.

Utilizarea unei categorii nedeterminate poate genera solicitarea certificatului
de catre persoane care nu detin competente legale in domeniul supravegherii
traficului rutier. Se propune nominalizarea expresa a autoritatilor competente sau
utilizarea unei formulari corelate cu notiunile deja consacrate in Regulamentul
circulatiei rutiere si in Codul contraventional nr. 218/2008.

La pct. 11 lit. b), referitor la certificatul de scutire pe motiv medical grav, se
recomandd completarea prevederii prin indicarea expresa a autoritatii competente
care elibereazd certificatul, a modelului acestuia, a conditiilor de valabilitate si a
elementelor obligatorii de securizare impotriva falsificarii.

Tn lipsa acestor criterii de concretizare exista riscul utilizarii unor documente
neverificabile, ceea ce va crea dificultdti in activitatea de verificare.

Suplimentar, norma urmeaza sa precizeze modalitatea de verificare a
autenticitatii certificatului si, dupa caz, regimul certificatelor eliberate de autoritatile
competente ale altor state. Totodata, urmeaza a fi clarificat dacd informatiile privind
existenta si valabilitatea certificatului pot fi verificate prin intermediul sistemelor
informationale accesibile autoritdtilor cu atributii de control.

2. La pct. 1.2.3 si pet. 1.2.4.2 din proiect, substituirea criteriului varstei de
pana la 12 ani cu criteriul Tndltimii sub 150 cm corespunde obiectivului Directivel
91/671/CEE. Totusi, solutia propusa la pct. 82 subpct. 1) din Regulament continua
sa se refere exclusiv la transportarea copiilor in ,autoturism”, desi directiva
stabileste reguli pentru vehiculele din categoriile M1, N1, N2 si N3 echipate cu
sisteme de siguranta.

Proiectul nu reglementeaza suficient:


https://midr.gov.md/ro
https://midr.gov.md/ro

a) interdictia transportdrii copiilor cu varsta de pana la trei ani in vehiculele
care nu sunt echipate cu sisteme de siguranta;

b) conditiile transportarii copiilor cu varsta de cel putin trei ani si indltimea
sub 150 cm in vehiculele care nu sunt echipate cu sisteme de siguranta;

¢) interdictia utilizarii unui sistem de retinere pentru copii orientat spre spate
pe un loc protejat de un airbag frontal activ;

d) obligatia utilizarii unor sisteme de retinere omologate potrivit
Regulamentului CEE-ONU nr. 44 sau Regulamentului CEE-ONU nr. 129;

e) instalarea sistemului de retinere in conformitate cu instructiunile
producatorului;

f) categoriile de vehicule in care se aplicd fiecare obligatie.

in lipsa acestor preciziri, existd riscul unei transpuneri incomplete si al
aplicarii neuniforme a normelor de catre conducatorii auto si agentii constatatori. Se
propune expunerea intr-o redactie noua a pct. 82 si, dupa caz, a pct. 83 din
Regulament, astfel incat sa fie stabilite distinct regulile aplicabile vehiculelor
echipate si celor neechipate cu sisteme de siguranta, precum si conditiile referitoare
la omologarea si instalarea sistemelor de retinere pentru copii.

La pct. 82 subpct. 1) si pct. 83 lit. b) si d), cu referire la inlocuirea textului ,,cu
varsta de panda la 12 ani” cu textul ,,cu o inaltime de sub 150 cm”, se mentioneaza
ingreunarea activitdtii de verificare sau documentare, in special sub aspectul
stabilirii exacte a inaltimii copilului. Respectiv, se constata un impediment de ordin
practic si procedural in activitatea de constatare si documentare.

Determinarea corectd si obiectiva a parametrilor antropometrici, in special a
inaltimii, in conditii de trafic afecteaza aplicabilitatea practica a normei, generand
dificultati probatorii in lipsa unor mijloace tehnice de masurare omologate. In
contextul celor expuse, se recomanda revizuirea propunerilor inaintate.

In acest sens, proiectul urmeaza si prevada un mecanism practic si obiectiv
de wverificare a criteriului 1naltimii, fara ca activitatea de constatare sa fie
conditionatd exclusiv de efectuarea unor masurari in trafic. Urmeaza a fi examinate
inclusiv posibilitatea utilizarii datelor din documentele copilului, declaratiilor
reprezentantului legal sau altor mijloace de proba admisibile, precum si conditiile Tn
care agentul constatator poate solicita verificarea efectiva a inaltimii.

3. Lapct. 1.2.4.1 din proiect, referitor la transportarea copiilor pe motociclete
prin modificarea pct. 83 lit. b) din Regulament se propune interzicerea transportarii
pe saua din spate a motocicletei sau 1n atasul acesteia a copiilor cu Indltimea sub 150
cm, in locul criteriului actual al varstei sub 12 ani.

Directiva 91/671/CEE vizeaza vehiculele din categoriile M si N, avand cel
putin patru roti, si nu reglementeaza transportarea pasagerilor pe motociclete. Prin
urmare, modificarea respectivd depaseste obiectul transpunerii, iar nota de
fundamentare nu contine o analiza distinctd care sa demonstreze oportunitatea si



proportionalitatea substituirii criteriului varstei cu cel al ndltimii in cazul
motocicletelor.

Suplimentar, dificultatile practice semnalate in legdtura cu stabilirea exacta a
inaltimii copilului in cadrul controlului in trafic sunt aplicabile si acestei interventii
normative.

Se propune excluderea pct. 1.2.4.1 din proiect sau, dupa caz, fundamentarea
separatd a solutiei, inclusiv prin prezentarea datelor privind riscurile specifice,
corelarea cu cerintele tehnice aplicabile motocicletelor si justificarea criteriului de
150 cm

Subsidiar, la pct. 1.2.4.2 din proiect se constata indicarea eronata a lit. b) din
pct. 83 al Regulamentului circulatiei rutiere. Avand in vedere cd norma vizata
priveste interdictia transportarii copiilor pe bancheta din fatd a autoturismului,
precum si pe bancheta din fata din dreapta a microbuzului sau autobuzului, trimiterea
corecta este la lit. d). In consecinta, pet. 1.2.4.2 urmeaza a fi expus in urmatoarea
redactie: ,,La pct. 83 lit. d), sintagma ,, cu vdrsta de pana la 12 ani” se substituie cu
sintagma ,, cu o inaltime de sub 150 cm™.”

4. Cu privire la anexa nr. 7 la Regulamentul circulatiei rutiere care
reglementeaza clasificarea sistemelor de retinere pentru copii prin raportare la cinci
grupe de masa, respectiv grupele 0, 0+, I, II s1 II1.

In anexa nr. 7, sistemele de retentie utilizeaza exclusiv clasificarea pe grupe
de masa, respectiv 0, 0+, I, 1T si III. in prezent, sunt utilizate dispozitive certificate
conform Regulamentului ONU nr. 129, i-Size, bazate pe criteriul inaltimii copilului.
Prin urmare, se recomanda actualizarea anexei astfel incat aceasta sd permita
utilizarea ambelor standarde internationale.

Mentinerea exclusiva a clasificarii pe grupe de masa poate conduce la
retinere omologate potrivit Regulamentului ONU nr. 129. Prin urmare, anexa nr. 7
urmeaza sa reflecte atat sistemele omologate potrivit Regulamentului CEE-ONU
nr. 44, bazate preponderent pe masa copilului, cét si sistemele omologate potrivit
Regulamentului ONU nr. 129, bazate pe inaltime si alte criterii tehnice relevante.

Totodata, urmeaza a fi clarificat raportul dintre sintagmele ,,sistem de retinere
pentru copii”, ,,dispozitiv de fixare in scaune a copiilor” si ,,sistem de siguranta
pentru copii”, pentru utilizarea unei terminologii uniforme in intregul proiect.

5. Lapct. 1.2.5 din proiect, completarea pct. 84 lit. a) din Regulament prevede
ca pasagerii vehiculelor din categoriile M2 si M3 sunt informati despre obligatia de
a purta centura de siguranta de catre conducatorul auto sau conductor, prin mijloace
audiovizuale.

La pct. 84 lit. a), pentru asigurarea respectarii regulilor de tehnica legislativa
si avand in vedere obiectul de reglementare, se considera judicios ca amendarea
propusa sa fie inclusa la pct. 80 subpct. 1) din Regulamentul circulatiei rutiere.



Aceasta propunere urmeaza a fi examinata prin prisma faptului ca obligatia de
informare si de marcare a locurilor echipate cu centuri de sigurantd priveste, in
principal, conditiile de admitere si exploatare a vehiculului, precum si obligatiile
operatorului si ale personalului care deserveste transportul, iar nu exclusiv obligatiile
individuale ale pasagerului.

Totodata, norma propusa nu precizeazd dacd modalitatile de informare sunt
alternative sau cumulative si nu reglementeaza situatiile in care transportul este
efectuat fara conductor ori fara mijloace audiovizuale. De asemenea, raspunderea
operatorului de transport pentru asigurarea informarii si marcarea locurilor nu este
delimitata de obligatiile conducatorului auto.

In cazul mentinerii interventiei normative, se propune urmitoarea formulare:

wPasagerii vehiculelor din categoriile M2 si M3 sunt informati despre
obligatia de a purta centura de sigurantd, prin una sau mai multe dintre urmatoarele
modalitati: de catre conducatorul auto, de catre conductor sau persoana desemnata
sd insoteasca pasagerii, prin mijloace audiovizuale ori prin semne sau pictograme
afisate in mod vizibil. Locurile de sedere echipate cu centuri de siguranta se
marcheaza cu semnul distinctiv prevazut in anexa nr. 8.”

Totodata, se va preciza ca operatorul de transport este responsabil de existenta
si mentinerea mijloacelor de informare si a marcajelor, iar conducatorul auto
raspunde de informarea pasagerilor numai in situatiile stabilite expres.

6. Lapct. 1.2.6 din proiect, se sustine substituirea mecanismului de confirmare
prin ecuson cu certificatul de inspectie tehnica si mentinerea obligatiei de pastrare a
certificatului la bordul vehiculului.

Totusi, expunerea integrald in redactie noud a pct. 120 ar conduce la
excluderea alineatului, referitor la efectuarea inspectiei tehnice de catre
inspectoratele ,,Intehagro” pand la finalizarea retelei statiilor autorizate, desi
proiectul nu urmareste modificarea acestei norme. Prin urmare, se propune ca
interventia normativa sa vizeze exclusiv primul alineat al pct. 120, iar alineatul al
doilea si fie mentinut in redactia actuald. In acest sens, pct. 1.2.6 din proiect se va
expune in urmatoarea redactie:

,1.2.6. La pct. 120, va avea urmatorul cuprins:

., Pentru a fi mentinute in traficul rutier, vehiculele trebuie supuse inspectiei
tehnice periodice la statiile autorizate, in conditiile stabilite de legislatia in vigoare.
Confirmarea privind efectuarea inspectiei tehnice 0 constituie certificatul de
inspectie tehnica. Certificatul de inspectie tehnica se pastreaza la bordul
vehiculului.

Pina la finalizarea retelei statiilor autorizate, inspectia tehnica a vehiculelor
este efectuata de inspectoratele “Intehagro”, cu eliberarea ecusonului de modelul
stabilit. ”.”

7. Lapct. 1.2.7 din proiect, si anume pct. 122! subpct. 4) se releva necesitatea
completarii textului normativ prin indicarea expresa si exhaustiva a reglementarilor



tehnice de referinta. Standardizarea si clarificarea acestor exigente tehnice constituie
o premisd esentiala pentru individualizarea si Incadrarea juridica corecta a faptei de
catre agentul constatator, eliminand echivocul si marja de apreciere subiectiva in
procesul de documentare.

8. Cu privire la corelarea proiectului cu Codul contraventional nr. 218/2008,
art. 235 alin. (1) din Codul contraventional sanctioneaza incalcarea regulilor de
folosire a centurii de siguranta si a sistemului de retinere pentru copii. Avand in
vedere ca proiectul modificd conditiile de utilizare a acestor sisteme, nota de
fundamentare trebuie sd explice modul in care noile obligatii se incadreaza in
componenta contraventionald existenta si sa confirme ca aceasta permite o aplicare
clara si previzibila.

In ceea ce priveste obligatiile referitoare la dotarea vehiculelor din categoriile
N2 s1 N3 cu oglinzi din clasele [V s1 V, precum si obligatia pastrarii certificatului de
inspectie tehnicd la bord, proiectul nu indica norma contraventionald aplicabila si
autoritatea competenta sa constate incalcarea.

Suplimentar, Tn compartimentul nr. 8 din nota de fundamentare se
mentioneazd inexistenta necesitdtii modificdrii altor acte normative pentru
incorporarea proiectului in cadrul normativ existent. Insi, avand in vedere ca
proiectul instituie obligatii suplimentare pentru participantii la trafic, se considera
judicioasa modificarea Codului contraventional nr. 218/2008, in vederea corelarii
componentelor de contraventii cu noile reglementari din domeniu.

Stabilirea unor obligatii n Regulamentul circulatiei rutiere fard existenta unui
mecanism clar de constatare si sanctionare poate conduce la inaplicabilitatea
practica a acestora si poate afecta respectarea principiului legalitatii raspunderii
contraventionale.

9. Tn conformitate cu art. 30 alin. (1) lit. d) si i) din Legea nr. 100/2017 cu
privire la actele normative, nota de fundamentare urmeaza a fi completata cu analiza
impactului si cu masurile necesare pentru implementarea proiectului.

Afirmatia potrivit careia proiectul nu genereaza cheltuieli pentru sectorul
public necesita argumentare suplimentara. Aplicarea noilor reglementari poate
presupune instruirea angajatilor Politiei, actualizarea procedurilor de control in
trafic, informarea participantilor la trafic, elaborarea materialelor metodologice si
asigurarea accesului la informatiile privind conformitatea tehnica a vehiculelor.

De asemenea, compartimentul privind masurile de implementare nu poate fi
completat exclusiv prin semnul ,,-”’. Urmeaza a fi indicate cel putin:

a) autoritatile responsabile de implementare;

b) masurile de informare a conducatorilor auto, operatorilor de transport si
pasagerilor;

c) modalitatea de verificare a certificatelor medicale si a certificatelor de
inspectie tehnicd;



d) procedura de confirmare a conformitatii oglinzilor si dispozitivelor de
vizibilitate indirecta;

€) necesitatea ajustarii actelor normative si procedurilor tehnice conexe;

f) masurile de instruire a personalului cu atributii de control;

g) dotarile si mijloacele tehnice necesare pentru aplicarea noilor criterii si
documentarea incalcarilor.

Totodata, concluzia din nota de fundamentare potrivit careia nu sunt necesare
modificari ale altor acte normative urmeaza a fi reexaminata.

10. Termenul de sase luni pentru intrarea in vigoare poate fi mentinut numai
dacd, pana la expirarea acestuia, vor fi aprobate procedurile tehnice conexe, vor fi
instituite mecanismele de verificare, vor fi informati operatorii de transport si
conducatorii auto si va fi asigurata instruirea personalului cu atributii de control.

Tn contextul celor expuse, Ministerul Afacerilor Interne sustine promovarea
proiectului hotararii Guvernului, cu conditia revizuirii acestuia si a documentelor de
insotire prin prisma obiectiilor si propunerilor formulate.

Secretar de stat Alexandru BEJAN

Ex: Stefan BUZU
Tel: 062199994

E-mail: stefan.buzu@mai.gov.md

bd. Stefan cel Mare, 75, mun. Chisinau, MD-2012, tel. +373 (22) 255 830
E-mail: secretariat@mai.gov.md Pagina web: www.mai.gov.md
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MINISTERUL SANATATII AL REPUBLICII MOLDOVA

Nr. 09/2640 din 21.07.2026
Lanr. 05-3701 din 02.07.2026

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Ministerul Sénatatii a examinat proiectul hotdrarii Guvernului pentru modificarea
Hotararii Guvernului nr.
357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere, autor Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si conform competentelor functionale, comunica
necesitatea completarii notei de fundamentare sau a proiectului, cu referire la a pct.1.2.2., cu
argumente suplimentare privind prevederile pct. 11 lit. b) din Hotararea Guvernului nr.
357/2009, inclusiv in ceea ce priveste identificarea autoritatii competente pentru eliberarea

certificatului medical si atributiile acesteia.

Ministru Emil CEBAN

Ex: Ionela Turcanu
tel.:022268870



Sinteza

obiectiilor si propunerilor/recomandarilor la proiectul Hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr.357/2009 cu

privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere

Participantul la Nr. . L. .
avizare, consultare crt. C.(.)ngmutul Obtec-?lel, - Argument?rea al!torulm
publicii, expertizare propunerii, recomandarii, concluziei proiectului
Avizare si consultare publica

Ministerul Afacerilor 1 La pct. 1.2.2 din proiect, sintagma ,la cererea agentului de circulatie sau al altui Se accepta
Interne reprezentant al organului de control” necesita revizuire. Notiunea de ,,alt reprezentant | Luind 1n considerare ca
(nr. 38/2824 din 14 al organului de control” nu este definitd si nu permite identificarea autoritatilor sau | incdlcarile ce tin de
iulie 2026) persoanelor competente sa solicite prezentarea certificatului medical. utilizarea centurii de
Utilizarea unei categorii nedeterminate poate genera solicitarea certificatului de | domeniul de competentd a
catre persoane care nu detin competente legale in domeniul supravegherii traficului | agentului de circulatie din
rutier. Se propune nominalizarea expresa a autoritatilor competente sau utilizarea unei | proiect a fost exclusa
formuléri corelate cu notiunile deja consacrate in Regulamentul circulatiei rutiere si in | sintagma ,, sau al altui
Codul contraventional nr. 218/2008. reprezentant al organului de

La pct. 11 lit. b), referitor la certificatul de scutire pe motiv medical grav, se | control”
recomanda completarea prevederii prin indicarea expresa a autoritatii competente care | Referitor la aspectele ce tin
elibereaza certificatul, a modelului acestuia, a conditiilor de valabilitate si a elementelor | de reglementarea
obligatorii de securizare impotriva falsificarii. certificatului  medical la
In lipsa acestor criterii de concretizare existd riscul utilizarii unor documente | recomandarea Ministerului
neverificabile, ceea ce va crea dificultati in activitatea de verificare. Sanatatii, proiectul a fost
Suplimentar, norma urmeaza sa precizeze modalitatea de verificare a autenticitdtii | completat cu prevederi care
certificatului si, dupd caz, regimul certificatelor eliberate de autoritatile competente ale | stabilesc ca forma si modul
altor state. Totodatd, urmeaza a fi clarificat daca informatiile privind existenta si | de eliberare a certificatului
valabilitatea certificatului pot fi verificate prin intermediul sistemelor informationale | se aproba de Ministerul
accesibile autoritatilor cu atributii de control. Sanatatii
2 La pct. 1.2.3 si pct. 1.2.4.2 din proiect, substituirea criteriului varstei de pand la 12 Se accepta

ani cu criteriul inaltimii sub 150 cm corespunde obiectivului Directivei 91/671/CEE.
Totusi, solutia propusd la pct. 82 subpct. 1) din Regulament continud sd se refere

Ca urmare a examinarii
suplimentare a practicii de




exclusiv la transportarea copiilor in ,,autoturism”, desi directiva stabileste reguli pentru
vehiculele din categoriile M1, N1, N2 si N3 echipate cu sisteme de siguranta.

Proiectul nu reglementeaza suficient:

a) interdictia transportarii copiilor cu varsta de pana la trei ani in vehiculele care nu
sunt echipate cu sisteme de siguranta;

b) conditiile transportarii copiilor cu varsta de cel putin trei ani si indltimea sub 150
cm in vehiculele care nu sunt echipate cu sisteme de sigurant;

¢) interdictia utilizarii unui sistem de retinere pentru copii orientat spre spate pe un
loc protejat de un airbag frontal activ;

d) obligatia utilizarii unor sisteme de retinere omologate potrivit Regulamentului
CEE-ONU nr. 44 sau Regulamentului CEE-ONU nr. 129;

e) instalarea sistemului de retinere in conformitate cu instructiunile producatorului;

f) categoriile de vehicule in care se aplica fiecare obligatie.

In lipsa acestor precizari, existd riscul unei transpuneri incomplete si al aplicarii
neuniforme a normelor de cétre conducatorii auto si agentii constatatori. Se propune
expunerea ntr-o redactie noud a pct. 82 si, dupa caz, a pct. 83 din Regulament, astfel
incat sa fie stabilite distinct regulile aplicabile vehiculelor echipate si celor neechipate
cu sisteme de sigurantd, precum si conditiile referitoare la omologarea si instalarea
sistemelor de retinere pentru copii.

La pct. 82 subpct. 1) si pct. 83 lit. b) si d), cu referire la inlocuirea textului ,,cu varsta
de pandla 12 ani” cu textul ,,cu o inaltime de sub 150 cm”, se mentioneaza ingreunarea
activitatii de verificare sau documentare, in special sub aspectul stabilirii exacte a
indltimii copilului. Respectiv, se constatd un impediment de ordin practic si procedural
in activitatea de constatare si documentare.

Determinarea corectd si obiectiva a parametrilor antropometrici, in special a
inaltimii, in conditii de trafic afecteaza aplicabilitatea practicd a normei, generand
dificultiti probatorii in lipsa unor mijloace tehnice de misurare omologate. In contextul
celor expuse, se recomanda revizuirea propunerilor Tnaintate.

In acest sens, proiectul urmeazi si prevada un mecanism practic si obiectiv de
verificare a criteriului Tndltimii, fard ca activitatea de constatare sa fie conditionata
exclusiv de efectuarea unor masurdri in trafic. Urmeaza a fi examinate inclusiv
posibilitatea utilizarii datelor din documentele copilului, declaratiilor reprezentantului

implementare in mai multe
tari ale uniunii Europene, se
propune mentinerea ambelor
criterii, cu o clarificare a mai
multor aspecte conceptuale,
iar integrarea in legislatie
urmeaza a fi realizatd prin
reformularea integralda a

prevederilor existente cu
includerea aspectelor
semnalate.




legal sau altor mijloace de proba admisibile, precum si conditiile in care agentul
constatator poate solicita verificarea efectiva a Tnaltimii.

La pct. 1.2.4.1 din proiect, referitor la transportarea copiilor pe motociclete prin
modificarea pct. 83 lit. b) din Regulament se propune interzicerea transportarii pe saua
din spate a motocicletei sau in atasul acesteia a copiilor cu indltimea sub 150 cm, in
locul criteriului actual al varstei sub 12 ani.

Directiva 91/671/CEE vizeaza vehiculele din categoriile M si N, avand cel putin
patru roti, si nu reglementeaza transportarea pasagerilor pe motociclete. Prin urmare,
modificarea respectivd depdseste obiectul transpunerii, iar nota de fundamentare nu
contine o analizd distinctd care sd demonstreze oportunitatea si proportionalitatea
substituirii criteriului varstei cu cel al indltimii in cazul motocicletelor.

Suplimentar, dificultatile practice semnalate in legatura cu stabilirea exactd a
inaltimii copilului in cadrul controlului in trafic sunt aplicabile si acestei interventii
normative.

Se propune excluderea pct. 1.2.4.1 din proiect sau, dupa caz, fundamentarea separata
a solutiei, inclusiv prin prezentarea datelor privind riscurile specifice, corelarea cu
cerintele tehnice aplicabile motocicletelor si justificarea criteriului de 150 cm

Subsidiar, la pct. 1.2.4.2 din proiect se constata indicarea eronata a lit. b) din pct. 83
al Regulamentului circulatiei rutiere. Avand in vedere cd norma vizata priveste
interdictia transportdrii copiilor pe bancheta din fatd a autoturismului, precum si pe
bancheta din fatd din dreapta a microbuzului sau autobuzului, trimiterea corecta este la
lit. d). In consecinta, pet. 1.2.4.2 urmeazi a fi expus in urmatoarea redactie: ,,La pct. 83
lit. d), sintagma ,,cu varsta de pand la 12 ani” se substituie cu sintagma ,,cu o inaltime
de sub 150 cm™.”

Se accepta
Prevederile privind
transportul pe saua din spate
a motocicletei sau in atasul
acesteia au fost excluse, iar
trimiterea a fost ajustata.

Cu privire la anexa nr. 7 la Regulamentul circulatiei rutiere care reglementeaza
clasificarea sistemelor de retinere pentru copii prin raportare la cinci grupe de masa,
respectiv grupele 0, 0+, I, II si IIL

In anexa nr. 7, sistemele de retentie utilizeaza exclusiv clasificarea pe grupe de masa,
respectiv 0, 0+, I, 1T si III. In prezent, sunt utilizate dispozitive certificate conform
Regulamentului ONU nr. 129, i-Size, bazate pe criteriul indltimii copilului. Prin
urmare, se recomanda actualizarea anexei astfel incat aceasta sd permitd utilizarea
ambelor standarde internationale.

Se accepta
Anexa a fost completata cu
clasificarile specifice
ambelor Regulamente CEE-
ONU




Mentinerea exclusiva a clasificérii pe grupe de masa poate conduce la excluderea
omologate potrivit Regulamentului ONU nr. 129. Prin urmare, anexa nr. 7 urmeaza sa
reflecte atat sistemele omologate potrivit Regulamentului CEE-ONU nr. 44, bazate
preponderent pe masa copilului, cat si sistemele omologate potrivit Regulamentului
ONU nr. 129, bazate pe inaltime si alte criterii tehnice relevante.

Totodatd, urmeaza a fi clarificat raportul dintre sintagmele ,,sistem de retinere pentru
copii”, ,,dispozitiv de fixare in scaune a copiilor” si ,,sistem de siguranta pentru copii”,
pentru utilizarea unei terminologii uniforme in intregul proiect.

La pct. 1.2.5 din proiect, completarea pct. 84 lit. a) din Regulament prevede ca
pasagerii vehiculelor din categoriile M2 si M3 sunt informati despre obligatia de a purta
centura de sigurantd de catre conducdtorul auto sau conductor, prin mijloace
audiovizuale.

Lapct. 84 lit. a), pentru asigurarea respectarii regulilor de tehnica legislativa si avand
in vedere obiectul de reglementare, se considera judicios ca amendarea propusa sa fie
inclusa la pct. 80 subpct. 1) din Regulamentul circulatiei rutiere.

Aceastd propunere urmeaza a fi examinata prin prisma faptului ca obligatia de
informare si de marcare a locurilor echipate cu centuri de sigurantd priveste, in
principal, conditiile de admitere si exploatare a vehiculului, precum si obligatiile
operatorului si ale personalului care deserveste transportul, iar nu exclusiv obligatiile
individuale ale pasagerului.

Totodatd, norma propusd nu precizeazd dacd modalitdtile de informare sunt
alternative sau cumulative si nu reglementeaza situatiile n care transportul este efectuat
fara conductor ori fara mijloace audiovizuale. De asemenea, raspunderea operatorului
de transport pentru asigurarea informadrii si marcarea locurilor nu este delimitatd de
obligatiile conducatorului auto.

In cazul mentinerii interventiei normative, se propune urmatoarea formulare:

,»Pasagerii vehiculelor din categoriile M2 si M3 sunt informati despre obligatia de a
purta centura de sigurantd, prin una sau mai multe dintre urmatoarele modalitati: de
catre conducdtorul auto, de catre conductor sau persoana desemnata sa insoteasca
pasagerii, prin mijloace audiovizuale ori prin semne sau pictograme afisate Tn mod

Se accepta




vizibil. Locurile de sedere echipate cu centuri de sigurantd se marcheaza cu semnul
distinctiv prevazut in anexa nr. 8.”

Totodatd, se va preciza ca operatorul de transport este responsabil de existenta si
mentinerea mijloacelor de informare si a marcajelor, iar conducatorul auto raspunde de
informarea pasagerilor numai in situatiile stabilite expres.

La pct. 1.2.6 din proiect, se sustine substituirea mecanismului de confirmare prin
ecuson cu certificatul de inspectie tehnica si mentinerea obligatiei de pastrare a
certificatului la bordul vehiculului.

Totusi, expunerea integrala in redactie noud a pct. 120 ar conduce la excluderea
alineatului, referitor la efectuarea inspectiei tehnice de catre inspectoratele ,,Intehagro”
pana la finalizarea retelei statiilor autorizate, desi proiectul nu urmareste modificarea
acestei norme. Prin urmare, se propune ca interventia normativa sa vizeze exclusiv
primul alineat al pct. 120, iar alineatul al doilea sa fie mentinut in redactia actuala. In
acest sens, pct. 1.2.6 din proiect se va expune in urmatoarea redactie:

,»1.2.6. La pct. 120, va avea urmatorul cuprins:

,Pentru a fi mentinute in traficul rutier, vehiculele trebuie supuse inspectiei tehnice
periodice la statiile autorizate, in conditiile stabilite de legislatia in vigoare.
Confirmarea privind efectuarea inspectiei tehnice o constituie certificatul de inspectie
tehnica. Certificatul de inspectie tehnica se pastreaza la bordul vehiculului.

Pind la finalizarea retelei statiilor autorizate, inspectia tehnicd a vehiculelor este
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efectuata de inspectoratele "Intehagro", cu eliberarea ecusonului de modelul stabilit.”.

Se accepta

La pct. 1.2.7 din proiect, si anume pct. 122! subpct. 4) se relevd necesitatea
completarii textului normativ prin indicarea expresa si exhaustivd a reglementarilor
tehnice de referinta. Standardizarea si clarificarea acestor exigente tehnice constituie o
premisa esentiald pentru individualizarea si Incadrarea juridica corecta a faptei de cétre
agentul constatator, eliminand echivocul si marja de apreciere subiectiva in procesul de
documentare.

Se accepta

Cu privire la corelarea proiectului cu Codul contraventional nr. 218/2008, art. 235
alin. (1) din Codul contraventional sanctioneazd incalcarea regulilor de folosire a
centurii de sigurantd si a sistemului de retinere pentru copii. Avand in vedere cd
proiectul modificd conditiile de utilizare a acestor sisteme, nota de fundamentare
trebuie sa explice modul in care noile obligatii se incadreazd in componenta

Se accepta




contraventionald existentd si sd confirme ca aceasta permite o aplicare clard si
previzibila.

In ceea ce priveste obligatiile referitoare la dotarea vehiculelor din categoriile N2 si
N3 cu oglinzi din clasele IV si V, precum si obligatia pastrarii certificatului de inspectie
tehnicd la bord, proiectul nu indicd norma contraventionald aplicabila si autoritatea
competentd sa constate incdlcarea.

Suplimentar, in compartimentul nr. 8 din nota de fundamentare se mentioneaza
inexistenta necesitatii modificarii altor acte normative pentru incorporarea proiectului
in cadrul normativ existent. Insi, avand in vedere cd proiectul instituie obligatii
suplimentare pentru participantii la trafic, se considera judicioasd modificarea Codului
contraventional nr. 218/2008, in vederea coreldrii componentelor de contraventii cu
noile reglementari din domeniu.

Stabilirea unor obligatii in Regulamentul circulatiei rutiere fard existenta unui
mecanism clar de constatare si sanctionare poate conduce la inaplicabilitatea practicad a
acestora si poate afecta respectarea principiului legalitatii raspunderii contraventionale.

In conformitate cu art. 30 alin. (1) lit. d) si i) din Legea nr. 100/2017 cu privire la
actele normative, nota de fundamentare urmeaza a fi completata cu analiza impactului
si cu masurile necesare pentru implementarea proiectului.

Afirmatia potrivit careia proiectul nu genereaza cheltuieli pentru sectorul public
necesitd argumentare suplimentard. Aplicarea noilor reglementéri poate presupune
instruirea angajatilor Politiei, actualizarea procedurilor de control in trafic, informarea
participantilor la trafic, elaborarea materialelor metodologice si asigurarea accesului la
informatiile privind conformitatea tehnica a vehiculelor.

De asemenea, compartimentul privind madsurile de implementare nu poate fi
completat exclusiv prin semnul ,,-”. Urmeaza a fi indicate cel putin:

a) autoritatile responsabile de implementare;

b) masurile de informare a conducdtorilor auto, operatorilor de transport si
pasagerilor;

c¢) modalitatea de verificare a certificatelor medicale si a certificatelor de inspectie
tehnica;

d) procedura de confirmare a conformitatii oglinzilor si dispozitivelor de vizibilitate
indirecta;

Se accepta




e) necesitatea ajustarii actelor normative si procedurilor tehnice conexe;

f) masurile de instruire a personalului cu atributii de control;

g) dotdrile si mijloacele tehnice necesare pentru aplicarea noilor criterii si
documentarea Incalcarilor.

Totodata, concluzia din nota de fundamentare potrivit careia nu sunt necesare
modificari ale altor acte normative urmeaza a fi reexaminata.

10 Termenul de sase luni pentru intrarea in vigoare poate fi mentinut numai daca, pana Se accepta
la expirarea acestuia, vor fi aprobate procedurile tehnice conexe, vor fi instituite | Termenul de intrare 1In
mecanismele de verificare, vor fi informati operatorii de transport si conducatorii auto | vigoare a fost corelat cu
si va fi asigurata instruirea personalului cu atributii de control. termenul de intrare in
In contextul celor expuse, Ministerul Afacerilor Interne sustine promovarea | vigoare a Legii privind
proiectului hotararii Guvernului, cu conditia revizuirii acestuia si a documentelor de | omologarea vehiculelor
insotire prin prisma obiectiilor si propunerilor formulate. rutiere, care urmeaza sa fie
pusd in  aplicare din

01.01.2029.
Ministerul Sanatatii 1 Ministerul Sanatatii a examinat proiectul hotararii Guvernului pentru modificarea Se accepta

(nr. 09/2640 din
21.07.2026)

Hotararii Guvernului nr. 357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei
rutiere si, conform competentelor functionale, comunicd necesitatea completarii notei
de fundamentare sau a proiectului, cu referire la pct. 1.2.2., cu argumente suplimentare
privind prevederile pct. 11 lit. b) din Hotararea Guvernului nr. 357/2009, inclusiv in
ceea ce priveste identificarea autoritatii competente pentru eliberarea certificatului
medical si atributiile acesteia.

Viceprim-ministru, ministru

Vladimir BOLEA




I Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr.05-4257 din 27.07.2026

Cancelaria de Stat

Prin prezenta, in conformitate cu pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat

prin Hotdrarea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru inregistrare proiectul
hotararii Guvernului pentru modificarea Hotaradrii Guvernului nr. 357/2009 cu privire
la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere, care urmeaza a fi examinat in cadrul
urmatoarei sedinte a secretarilor generali.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

corespunzdatoare sau remarca precum cd
proiectul este elaborat din initiativa
autorului)

chl; Criterii de Inregistrare Nota autorului

1. | Categoria si denumirea proiectului Proiectul hotararii Guvernului pentru
modificarea Hotararii Guvernului nr.
357/2009 cu privire la aprobarea
Regulamentului circulatiei rutiere

2. | Autoritatea care a elaborat proiectul Ministerul Infrastructurii s
Dezvoltarii Regionale

3. | Justificarea depunerii cererii (indicatia | Proiectul vine sd transpund in

legislatia nationala prevederile:

- Directivei 91/671/CEE din 16
decembrie 1991

- Directivei 2007/38/CE din 11 iulie
2007

avizare este necesara

4. | Referinta la documentul de planificare | Proiectul este elaborat in vederea
care prevede elaborarea proiectului | executdrii actiunii legislative 27 si 31
(PNA,PND,PNR, alte documente de | din Capitolul 14. Politica de
planificare sectoriale) Transport a Clusterului 4. Agenda

verde si conectivitate sustenabild din
Programul national de aderare a
Republicii  Moldova Ila Uniunea
Europeana pentru anii 2025-2029,
aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 306/2025.

5. | Lista autoritatilor si institutiilor a céror | - Cancelaria de Stat (Centrul de

armonizare a legislatiei);
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- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Sanatatii;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si

Digitalizarii.
6. | Termenul-limita pentru depunerea | 10 zile lucratoare.
avizelor/expertizelor
7. | Persoana responsabila de promovarea | Andrei Slanina,
proiectului Sef Directia politici Tn domeniul

transportului rutier,
tel: (022) 250539,
andrei.slanina@midr.gov.md

8. | Anexe (proiectul actului care se solicita a | - Proiectul hotararii de Guvern
fi inregistrat, nota informativa cu |- Nota de Fundamentare
documentele de insotire) - Tabelul de sinteza si avizele
- Tabelul de concordanta

- Tabelul comparativ

9. | Data si ora depunerii cererii

10. | Semnatura

Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA

Ex. Andrei Slanina
Tel. 022-250-6539
E-mail: andrei.slanina@midr.gov.md
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