UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2026

Chisinau

Cu privire la Sistemul informational
»Registrul de stat al vehiculelor”

In temeiul art. 22 lit. d) din Legea nr. 467/2003 cu privire la informatizare
si la resursele informationale de stat (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2004, nr. 6-12, art. 44), cu modificarile ulterioare, al art. 16 alin. (1) din
Legea nr. 71/2007 cu privire la registre (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2007, nr. 70-73, art. 314), cu modificarile ulterioare, si al art. 31! alin. (3) din
Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier (republicata in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2015, nr. 11-21, art. 6), cu modificarile ulterioare,
Guvernul HOTARASTE

Prezenta hotarare pune in aplicare art. 16-18 din Regulamentul (UE)
2024/982 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 martie 2024 privind
cautarea si schimbul automatizat de date in scopul cooperarii politienesti si de
modificare a Deciziilor 2008/615/JAl si 2008/616/JAl ale Consiliului si a
Regulamentelor (UE) 2018/1726, (UE) 2019/817 si (UE) 2019/818 ale
Parlamentului European si ale Consiliului (Regulamentul Priim II), publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L 2024/982 din 5 aprilie 2024,
CELEX: 32024R0982.

1. Se aproba:

1.1. Conceptul Sistemului informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”,
conform anexei nr. 1;

1.2. Regulamentul cu privire la modul de tinere a Registrului de stat al
vehiculelor, conform anexei nr. 2;

1.3. Regulile de inmatriculare a autovehiculelor si remorcilor, conform
anexei nr. 3.

2. Se abroga Hotararea Guvernului nr. 1047/1999 cu privire la
reorganizarea Sistemului informational automatizat de cautare ,,Automobilul” in
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Registrul de stat al vehiculelor si introducerea testarii a autovehiculelor si
remorcilor acestora (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1999, nr. 126-127,
art. 1113), cu modificarile ulterioare.

3. Prezenta hotarare intrd in vigoare la data de 1 ianuarie 2027, cu
exceptia prevederilor pct. 4.14 si 37.10 din anexa nr. 1 si ale pct. 21.9, 32, 33, 35
si 39 din anexa nr. 3, referitoare la realizarea schimbului de informatii prin
Sistemul european de informatii privind vehiculele si permisele de conducere
(EUCARIS), care intra in vigoare de la data intrarii in vigoare a cadrului normativ
privind cooperarea politieneascad internationala si se vor pune in aplicare la
momentul intrarii in vigoare, pentru Republica Moldova, a Tratatului cu privire la
Sistemul european de informatii privind vehiculele si permisele de conducere
(EUCARIS) si a Protocolului de modificare a Tratatului referitor la Sistemul
european de informatii privind vehiculele si permisele de conducere (EUCARIS),
pe masura asigurarii cerintelor tehnice necesare pentru conectarea la sistemul
EUCARIS.

Prim-ministru VASILE TOFAN
Contrasemneaza:
Ministrul dezvoltarii

economice si digitalizarii Claudiu-lulius-Gavril Nasui

Ministrul afacerilor interne Daniella Misail-Nichitin
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Anexanr. 1
la Hotararea Guvernului nr. /2026

CONCEPT
al Sistemului informational
»Registrul de stat al vehiculelor”

INTRODUCERE

Conceptul Sistemului informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”
(denumit in continuare Concept) este elaborat in contextul transformarii digitale a
administratiei publice si al procesului de integrare europeana, avand ca obiectiv
asigurarea compatibilitatii Sistemului informational ,,Registrul de stat al
vehiculelor” (denumit in continuare SI RSV) cu standardele si bunele practici
aplicabile la nivelul Uniunii Europene, inclusiv in domeniul protectiei datelor cu
caracter personal, al interoperabilitatii si schimbului transfrontalier de date.

Necesitatea elaborarii prezentului Concept este determinata, totodata, de
realizarea actiunilor nr. 39 si nr. 45 din capitolul 14 ,Politica de transport” al
Programului national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana
pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025, care
prevad crearea cadrului necesar pentru conectarea SI RSV la Sistemul european
de informatii privind vehiculele si permisele de conducere (EUCARIS — The
European Car and Driving Licence Information System), in vederea realizarii
schimbului automatizat de date privind Tnmatricularea vehiculelor, in conformitate
cu Regulamentul (UE) 2024/982 al Parlamentului European si al Consiliului din
13 martie 2024 privind cautarea si schimbul automatizat de date in scopul
cooperarii politienesti.

Prevederile Hotararii Guvernului nr. 1047/1999 cu privire la reorganizarea
Sistemului informational automatizat de cautare ,,Automobilul” in Registrul de
stat al vehiculelor si introducerea testarii a autovehiculelor si remorcilor acestora
sunt orientate preponderent spre procese traditionale de prestare a serviciilor la
ghiseu, bazate pe documente pe suport de hartie si verificari manuale, fara a
raspunde deplin cerintelor actuale privind automatizarea, trasabilitatea si
securitatea datelor. Totodata, integrarea limitata in mecanismele internationale de
schimb de date, inclusiv prin intermediul EUCARIS, reduce capacitatea de
verificare operativa a istoricului vehiculelor si de prevenire a fraudelor asociate
acestora.

Evolutiile din ultimii ani, caracterizate prin cresterea volumului tranzactiilor
cu vehicule, dezvoltarea serviciilor publice digitale, necesitatea schimbului
operativ de date intre autoritati si cerintele de aliniere la standardele Uniunii
Europene, impun modernizarea cadrului normativ si a mecanismelor de evidenta
a vehiculelor.
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In acest context, prezentul Concept urmaireste instituirea unui nou model
conceptual al SI RSV, orientat spre digitalizarea proceselor, asigurarea
interoperabilitatii si consolidarea guvernantei datelor.

Prezentul Concept stabileste viziunea generald asupra principiilor de
functionare a SI RSV, identifica subiectii raporturilor juridice implicati in
formarea si utilizarea resursei informationale, descrie functiile principale, spatiul
informational si mecanismele de interoperabilitate cu alte sisteme informationale
de stat.

Capitolul |
GENERALITATI

1. SI RSV este destinat pentru evidenta centralizata a vehiculelor
inmatriculate pe teritoriul Republicii Moldova, cu atribuirea numarului de
identificare de stat al vehiculelor (denumit in continuare IDNV), titularilor de
drepturi, Tmputernicirilor si interdictiilor la ele, precum si a documentelor si
numerelor de Tnmatriculare eliberate.

1.1. Vehiculele din dotarea Ministerului Apararii, Ministerului Afacerilor
Interne si Serviciului de Informatii si Securitate se Inregistreaza in cadrul acestor
institutii si pot, la solicitare, sa fie inmatriculate de catre autoritatea competenta.

1.2. SI RSV este parte componenta a sistemelor informationale de stat si
reprezinta un ansamblu de subsisteme, module si resurse informationale, mijloace
tehnice si de program aflate in interconexiune, destinate pentru evidenta datelor
privind vehiculele nregistrate in Republica Moldova.

1.3. SI RSV este destinat formarii resursei informationale Registrul de stat
al vehiculelor (denumit in continuare RSV), servind ca suport unic in furnizarea
datelor, in conditiile prevederilor legale, pentru toate sistemele informationale de
stat care prelucreaza date privind vehiculele.

2. Prezentul Concept utilizeaza notiunile definite de Legea nr. 467/2003
cu privire la informatizare si la resursele informationale de stat, Legea nr. 71/2007
cu privire la registre, Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier, Codul
transporturilor rutiere nr. 150/2014 si Legea nr. 234/2021 cu privire la serviciile
publice, SM 122 , Vehicule rutiere. Placi de inmatriculare pentru autovehicule si
remorci”, precum si urmatoarele notiuni:

2.1. numar de identificare de stat al vehiculului (IDNV) — numarul care
identifica vehiculul in cadrul sistemelor informationale, atribuit in procesul de
inregistrare primara al acestuia in RSV;

2.2. numar de identificare al vehiculului (VIN) — numarul unic al
vehiculului, atribuit de catre producator in conformitate cu cerintele internationale
stabilite in standardele SM ISO 3779 ,,Vehicule rutiere. Numarul de identificare a
vehiculelor (VIN). Continut si structura” si SM ISO 3780 ,,Vehicule rutiere. Cod
de identificare mondiald a constructorilor (WMI)”;
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2.3. arhitectura orientata pe evenimente (Event-Driven Architecture
(EDA)) — model arhitectural in care orice schimbare de stare a unui obiect
informational genereaza un eveniment standardizat, semnat si publicat asincron
intr-un canal de mesaje, pe care sistemele informationale de stat, abonate la aceste
evenimente, le consumd pentru initierca automatd a proceselor proprii,
actualizarea datelor sau acordarea drepturilor, cu respectarea cadrului de
interoperabilitate si a cerintelor de securitate si protectie a datelor;

2.4. interfata de programare a aplicatiilor (Application Programming
Interface (API)) — set de specificatii si protocoale care permit expunerea si
consumul de functionalitati si date, in mod standardizat si interoperabil, pe baza
unui contract tehnic (de ex., specificatie de tip Open API) si a unor mecanisme de
securitate (autentificare, autorizare, audit), conform cadrului national de
interoperabilitate si politicilor de protectie a datelor;

2.5. eveniment — unul dintre scenariile comportamentului obiectului
informational, scontat in RSV. Lista evenimentelor cuprinde tot ciclul de viata al
obiectului in resursa informationald respectiva, incepand cu punerea primara in
evidenta si finalizand cu radierea din evidenta. Totodata, evenimentul inregistrat
in alte resurse informationale, care interactioneaza cu RSV poate genera
modificari in datele obiectului informational continut in cadrul acesteia;

2.6. formular electronic — modelul electronic al serviciului, care contine
toate atributele suficiente pentru crearea si actualizarea atat a datelor unui obiect
informational 1n resurse informationale, cat si a altor date;

2.7. ID — identificatorul obiectului informational, care determind univoc
un obiect informational (propriu sau imprumutat).

3. Scopurile si sarcinile crearii SI RSV sunt urmatoarele:

3.1. formarea resursei informationale de stat cu privire la vehiculele
inmatriculate pe teritoriul Republicii Moldova;

3.2. imbunatatirea calitatii in domeniul acordarii serviciilor publice pentru
persoane fizice si unitati de drept;

3.3. recunoasterea publica si protectia dreptului de posesie, folosinta si
dispozitie asupra vehiculelor;

3.4. asigurarea autoritatilor publice cu informatii analitice si statistice
veridice privind vehiculele inmatriculate pe teritoriul Republicii Moldova
(inclusiv componente/documente aferente) in conformitate cu scopul argumentat;

3.5. asigurarea autoritatii militare cu informatii cu privire la vehiculele
pasibile cedarii temporare de catre institutiile publice, agentii economici precum
si cetdteni in scopurile prevazute de legislatia nationala cu privire la rechizitiile
bunurilor si prestarile de servicii in interes public;

3.6. asigurarea furnizarii datelor complete si veridice referitoare la
vehiculele autoritatilor administratiei publice centrale si locale, persoanelor fizice
sl juridice, cu respectarea drepturilor subiectului de date cu caracter personal,
conform prevederilor actelor normative in domeniu.
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4.  Principiile de baza ale SI RSV sunt:

4.1. principiul exclusivitatii — SI RSV constituie sursa unica si primara de
identificare a vehiculelor, a titularilor de drepturi, a imputernicirilor/interdictiilor,
precum si a documentelor si numerelor de inmatriculare eliberate;

4.2. principiul legitimitatii — functiile si operatiile efectuate de utilizatorii
SI RSV sunt de natura legala si se realizeaza in conformitate cu drepturile omului
si cu legislatia nationala;

4.3. principiul integritatii — asigurarea pastrarii continutului datelor si a
interpretarii lor univoce in cazul unor actiuni accidentale, integritatea datelor fiind
considerata pastratd daca acestea nu au fost denaturate sau distruse;

4.4. principiul  veridicitaii  —  asigurarea evidentei  obiectelor
informationale ale RSV in baza unor date veridice;

4.5. principiul autenticitafii — asigurarea autenticitatii datelor stocate si
furnizate de SI RSV, precum si a nonrepudierii datelor;

4.6. principiul plenitudinii — asigurarea volumului complet al informatiei
gestionate de SI RSV in conformitate cu actele normative;

A.7. principiul identificarii datelor — atribuirea unui identificator unic
fiecarui obiect al RSV, care permite identificarea si diferentierea acestuia;

4.8. principiul confidensialitarii informariei — asigurarea restrictionarii
accesului persoanelor neautorizate la informatia cu acces limitat;

4.9. principiul securitatii informagionale — asigurarea nivelului necesar de
confidentialitate, de integritate si disponibilitate a datelor, precum si a eficientei
protectiei acestora impotriva pierderii, alterarii, denaturarii, deteriorarii,
modificarii, accesului si a utilizarii neautorizate. Securitatea SI RSV presupune
rezistenta la atacuri, protectia integritatii informatiei si pregatirea pentru
functionare atat la nivelul sistemului, cat si la nivelul datelor gestionate in cadrul
acestuia;

4.10. principiul interoperabilitatii — datele detinute de catre participantii la
schimbul de date sunt disponibile n egala masura pentru oricare alt participant la
schimbul de date, in baza mandatului legal al acestuia, cu asigurarea cerintelor de
interoperabilitate juridica, organizatoricd, semantica si tehnica;

4.11. principiul caracterului neexcesiv si pertinent al prelucrarii datelor
cu caracter personal — limitarea volumului datelor cu caracter personal prelucrate,
astfel incat sa fie prelucrate doar informatiile relevante si necesare pentru
realizarea sarcinilor SI RSV;

4.12. principiul dezvoltarii — dezvoltarea ST RSV in contextul aparitiei unor
noi prevederi legale, al evolutiei tehnologice, precum si al adaptarii la cerintele de
interoperabilitate, securitate si la necesitatile utilizatorilor;

4.13. principiul caracterului modular si scalabil — dezvoltarea SI RSV fara
modificarea componentelor create anterior;

4.14. principiul cooperarii transfrontaliere — schimbul de date privind
inmatricularea vehiculelor cu autoritatile competente din alte state si cu
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organismele internationale se realizeaza prin Punctul unic de contact desemnat,
asigurat de subdiviziunea specializatd in cooperare politieneasca internationald a
Inspectoratului General al Politiei, in conformitate cu mecanismele prevazute de
legislatia Uniunii Europene si de acordurile internationale aplicabile.

Capitolul 11
SPATIUL JURIDICO-NORMATIV
AL FUNCTIONARII SI RSV

5. Crearea, functionarea si actualizarea SI RSV sunt reglementate de
urmatoarele acte normative:

5.1. Constitutia Republicii Moldova;

5.2.  Codul fiscal al Republicii Moldova nr. 1163/1997;

5.3.  Codul civil al Republicii Moldova nr. 1107/2002;

5.4. Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014;

5.5. Codul vamal al Republicii Moldova nr. 95/2021;

5.6. Legeanr.192/1998 privind Comisia Nationala a Pietei Financiare;

5.7. Legea nr. 1384/2002 cu privire la rechizitiile de bunuri si prestarile
de servicii in interes public;

5.8. Legeanr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier;

5.9. Legeanr. 283/2011 cu privire la Politia de Frontiera,

5.10. Legea nr. 195/2024 privind protectia datelor cu caracter personal;

5.11. Legea nr. 319/2025 privind acordarea scutirii de plata drepturilor de
import pentru cetdtenii Republicii Moldova care revin cu traiul in Republica
Moldova si modificarea Codului contraventional;

5.12. Hotararea Guvernului nr. 131/2025 pentru aprobarea Conceptului
Sistemului informational ,,Registrul utilajului agricol” si a Regulamentului privind
modul de tinere a Registrului utilajului agricol;

5.13. Hotararea Guvernului nr. 778/1995 cu privire la aprobarea si punerea
in aplicare a modelelor certificatului tehnic de inmatriculare pentru tractoare si alte
masini si mecanisme autopropulsate si certificatul de tractorist mecanic;

5.14. Hotararea Guvernului nr. 607/1999 cu privire la Inspectoratul de Stat
pentru Supravegherea Tehnica ,Intehagro” al Ministerului Agriculturii si
Industriei Alimentare;

5.15. Hotararea Guvernului nr. 1049/2001 privind reglementarea atribuirii
seriilor speciale de iTnmatriculare a mijloacelor de transport;

5.16. Hotararea Guvernului nr. 283/2005 despre aprobarea Regulamentului
cu privire la rechizitiile de bunuri si prestarile de servicii 1n interes public;

5.17. Hotararea Guvernului nr. 561/2007 cu privire la Sistemul
Informational Integrat Vamal;

5.18. Hotararea Guvernului nr. 357/2009 cu privire la aprobarea
Regulamentului circulatiei rutiere;
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5.19. Hotararea Guvernului nr. 133/2012 cu privire la aprobarea
Conceptului tehnic al Sistemului informational automatizat de stat in domeniul
asigurarilor obligatorii de raspundere civild pentru pagube produse de
autovehicule;

5.20. Hotararea Guvernului nr. 20/2024 cu privire la aprobarea
Regulamentului resursei informationale formate de Subsistemul informational
,,Autotest”;

5.21. Hotararea Guvernului nr. 840/2024 pentru aprobarea Regulamentului
cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere si modificarea unor
hotarari ale Guvernului;

5.22. Hotararea Guvernului nr. 534/2025 cu privire la aprobarea
Conceptului Sistemului informational ,,e-Notariat”;

in domeniul tehnologiilor informationale:

5.23. Legeanr. 1069/2000 cu privire la informatica;

5.24. Legea nr. 467/2003 cu privire la informatizare si la resursele
informationale de stat;

5.25. Legea nr. 71/2007 cu privire la registre;

5.26. Legea nr. 20/2009 privind prevenirea si combaterea criminalitatii
informatice;

5.27. Legea nr. 142/2018 cu privire la schimbul de date si
interoperabilitate;

5.28. Legea nr. 124/2022 privind identificarea electronica si serviciile de
incredere;

5.29. Legea nr. 148/2023 privind accesul la informatiile de interes public;

5.30. Legea nr. 48/2023 privind securitatea cibernetica;

5.31. Hotararea Guvernului nr. 562/2006 cu privire la crearea sistemelor si
resurselor informationale automatizate de stat;

5.32. Hotararea Guvernului nr. 1090/2013 privind serviciul electronic
guvernamental de autentificare si control al accesului (MPass);

5.33. Hotararea Guvernului nr. 128/2014 privind platforma tehnologica
guvernamentald comunad (MCloud);

5.34. Hotararea Guvernului nr. 405/2014 privind serviciul electronic
guvernamental integrat de semnatura electronica (MSign);

5.35. Hotdrarea Guvernului nr. 708/2014 privind serviciul electronic
guvernamental de jurnalizare (MLog);

5.36. Hotararea Guvernului nr. 717/2014 privind platforma de dezvoltare a
serviciilor electronice (PDSE);

5.37. Hotararea Guvernului nr. 414/2018 cu privire la masurile de
consolidare a centrelor de date in sectorul public si de rationalizare a administrarii
sistemelor informationale de stat;

5.38. Hotararea Guvernului nr. 211/2019 privind platforma de
interoperabilitate (MConnect);
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5.39. Hotéararea Guvernului nr. 375/2020 pentru aprobarea Conceptului
Sistemului informational automatizat ,,Registrul imputernicirilor de reprezentare
in baza semnaturii electronice” (MPower) si a Regulamentului privind modul de
tinere a Registrului imputernicirilor de reprezentare in baza semnaturii electronice;

5.40. Hotararea Guvernului nr. 376/2020 pentru aprobarea Conceptului
serviciului guvernamental de notificare electronica (MNotify) si a Regulamentului
privind modul de functionare si utilizare a serviciului guvernamental de notificare
electronica (MNotify);

5.41. Hotararea Guvernului nr. 413/2020 pentru aprobarea Regulamentului
privind utilizarea, administrarea si dezvoltarea Portalului guvernamental al
cetateanului;

5.42. Hotararea Guvernului nr. 712/2020 cu privire la serviciul
guvernamental de plati electronice (MPay);

5.43. Hotararea Guvernului nr. 152/2021 cu privire la aprobarea
Conceptului serviciului guvernamental de livrare (MDelivery);

5.44. Hotararea Guvernului nr. 153/2021 pentru aprobarea Conceptului
Sistemului informational ,,Registrul resurselor si sistemelor informationale de
stat” si a Regulamentului privind modul de tinere a Registrului resurselor si
sistemelor informationale de stat;

5.45. Hotararea Guvernului nr. 323/2021 pentru aprobarea Conceptului
Sistemului informational ,,Catalogul semantic” si a Regulamentului privind modul
de tinere a Registrului format de Sistemul informational ,,Catalogul semantic”;

5.46. Hotararea Guvernului nr. 650/2023 cu privire la aprobarea Strategiei
de transformare digitala a Republicii Moldova pentru anii 2023-2030;

5.47. Hotararea Guvernului nr. 305/2024 cu privire la platforma de
gazduire si partajare a documentelor (MDocs);

5.48. Hotararea Guvernului nr. 551/2025 cu privire la Portalul
guvernamental de verificare a datelor;

5.49. Hotararea Guvernului nr. 562/2025 cu privire la modul de realizare a
obligatiilor de asigurare a securitatii cibernetice de catre furnizorii de servicii in
sectoarele critice;

5.50. Hotararea Guvernului nr. 677/2025 cu privire la consolidarea
accesului la serviciile publice electronice in cadrul Portalului guvernamental
integrat EVO utilizat la prestarea serviciilor publice electronice si aprobarea
masurilor necesare pentru implementarea modelului unitar de design;

5.51. Reglementarea tehnica ,,Procesele ciclului de viata al software-ului”
RT 38370656-002:2006, aprobatda prin Ordinul ministrului  dezvoltarii
informationale nr. 78/2006;

5.52. Ordinul Ministerului Agriculturii si Industriei Alimentare nr. 41/2026
cu privire la aprobarea Regulamentului privind inspectia tehnica periodica a
unitatilor tehnice;
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La implementarea SI RSV se utilizeaza urmatoarele standarde:

5.53. SM 122 ,,Vehicule rutiere. Placi de inmatriculare pentru autovehicule
sl remorci”;

5.54. SM EN ISO 9001 ,,Sisteme de management al calitatii. Cerinte”;

5.55. SM ISO 37001 ,,Sisteme de management anti-mita. Cerinte cu ghid
de utilizare”;

5.56. SM ISO 3779 (bazat pe ISO 3779) ,,Vehicule rutiere. Numar de
identificare a vehiculelor (VIN). Continut si structura”;

5.57. SM ISO 3780 (bazat pe ISO 3780) ,,Vehicule rutiere. Cod de
identificare mondiala a constructorilor (WMI)”.

558. SM EN ISO/IEC 27002 ,Securitatea informatiei, securitatea
cibernetica si protectia vietii private. Mijloace de control al securitatii
informatiei”;

5.59. SM ISO/IEC/IEEE 12207 ,,Ingineria sistemelor si software-ului.
Procesele ciclului de viata al software-ului”;

5.60. SM ISO/IEC/IEEE 15288 ,,Ingineria sistemelor si software-ului.
Procesele ciclului de viata al sistemului”.

Capitolul 111
SPATIUL FUNCTIONAL AL SI RSV

Sectiunea 1
Functiile de baza

6. SI RSV trebuie sa asigure realizarea functiilor-tip de baza, functiilor
specifice si nefunctionale, care sunt grupate in contururi specializate.

7. Functiile de baza ale SI RSV sunt urmatoarele:

7.1. formarea resursei informagionale (bazei de date) a SI RSV:

7.1.1.1. functiile principale la formarea bazei de date a SI RSV, tipice
oricarui sistem, sunt inregistrarea initiala, actualizarea datelor, radierea din
evidenta a obiectelor informationale (modificarea statutului obiectului). Evidenta
datelor obiectului informational include introducerea in baza de date a tuturor
atributelor proprii obiectului indicat. Functiile respective sunt realizate in cadrul
scenariilor de baza asociate obiectelor informationale, si anume:

7.1.1.2. inregistrarea initiala, care este realizata la decizia registratorului
privind Inregistrarea obiectului n registru. La inregistrarea initiald, fiecarui obiect
informational 1 se atribuie un identificator unic (cu exceptia obiectelor
informationale imprumutate), care raimane neschimbat pentru intreaga perioada de
existenti a obiectului. In baza de date a SI RSV sunt introduse date despre obiectul
informational, in volumul prestabilit, conform prezentului document;

7.1.1.3. actualizarea datelor, care se realizeaza prin innoirea sistematica a
datelor la modificarea sau completarea atributelor obiectului informational, la
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survenirea anumitor evenimente noi. Toate modificarile se vor pastra in ordine
cronologica. Modalitatea de pastrare a datelor trebuie sa asigure posibilitatea
obtinerii datelor despre obiect la o etapa determinata de timp;

7.1.1.4. radierea din evidenta, care nu reprezintd excluderea fizica a
obiectului informational dar modificarea statutului acestuia, in temeiul deciziei
registratorului, odata cu producerea unor anumite evenimente;

7.2. asigurarea stocarii datelor in S| RSV, care se realizeazd in
conformitate cu ordinea cronologica,

7.3. organizarea accesului la date, care presupune accesarea si utilizarea
datelor in scopuri legale, in conformitate cu drepturile atribuite.

Datele continute in SI RSV sunt disponibile pentru organizarea procesului
de consum si/sau schimb informational. Fiecare utilizator de date al SI RSV (intern
— din cadrul posesorului/detinatorului/registratorilor; extern — din afara acestora)
va accesa si va utiliza aceste date in conformitate cu drepturile atribuite in urma
autentificarii prin intermediul serviciului electronic guvernamental de
autentificare si control al accesului (MPass).

Orice acces extern la datele din SI RSV se reglementeaza prin contracte
standardizate, care sa contind clauze obligatorii privind protectia datelor cu
caracter personal, modalitatea/mecanismele de autentificare, responsabilitatea
utilizatorului si sanctiunile pentru utilizarea abuziva sau incalcarea prevederilor
contractuale;

7.4. interoperabilitatea, care presupune asigurarea schimbului de date cu
alte sisteme informationale de stat sau private prin intermediul platformei de
interoperabilitate (MConnect);

7.5. jurnalizarea evenimentelor, care se referd la asigurarea jurnalizarii
automatizate a tuturor evenimentelor de business prin mecanisme speciale de
verificare si audit ((MLog) etc.);

7.6. asigurarea calitafii informatiei, care se refera la asigurarea calitatii
informatiei prin crearea si mentinerea componentelor sistemului calitatii, bazat pe
abordare procesuala;

7.7. securitatea si confidenrialitatea, care presupun corespunderea
cerintelor in domeniul de securitate si confidentialitate, si anume:

7.7.1. protejarea datelor subiectului de date cu caracter personal prin
mecanisme adecvate de securitate;

7.7.2. integritatea informatiilor si autenticitatea utilizatorilor prin
mecanisme de autentificare care prevad utilizarea certificatelor calificate ale
cheilor publice, eliberate in conditiile actelor normative in domeniul identificarii
electronice si serviciilor de incredere;

7.7.3. aplicarea politicii corespunzatoare de securitate la nivelul serviciilor
web;

7.8. administrarea si monitorizarea, care are drept obiectiv asigurarea
urmatoarelor functii:

7.8.1. administrarea utilizatorilor, a rolurilor si accesului la SI RSV;
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7.8.2. asigurarea integritatii logice a SI RSV,
7.8.3. administrarea bazelor de date ale SI RSV;
7.8.4. gestionarea copiilor de rezerva,

7.8.5. monitorizarea performantei SI RSV;
7.8.6. suportul tehnic si mentenanta.

Sectiunea a 2-a
Functiile specifice ale SI RSV

8. In cadrul functionarii SI RSV trebuie indeplinite urmatoarele functii
specifice ale acestuia, structurate in contururi functionale:

8.1. conturul functional , Vehicule” asigurda evidenta si controlul
inregistrarii vehiculelor:

8.1.1. introduse in Republica Moldova;

8.1.2. produse in Republica Moldova;

8.1.3. trecute 1in circuitul civil;

8.1.4. inmatriculate in Republica Moldova;

8.2. conturul functional ,, Titulari de drepturi ” asigura evidenta si controlul
inregistrarii:

8.2.1. titularilor de drepturi;

8.2.2. drepturilor de proprietate (imputerniciri):

8.2.2.1. imputerniciri de posesie;

8.2.2.2. imputerniciri de folosinta (exploatare);

8.2.2.3. Tmputerniciri de dispozitie;

8.3. conturul functional , Interdictii” asigurda evidenta si controlul
inregistrarii de stat a:

8.3.1. interdictiilor aplicate vehiculelor;

8.3.2. autorului interdictiei (judecator, executor judecdtoresc, notar,
persoana fizica etc.);

8.3.3. notarilor;

8.4. conturul funcfional ,,Documente” asigura evidenta documentelor
aferente SI RSV si include urmatoarele functii specifice:

8.4.1. evidenta documentelor de intrare;

8.4.2. evidenta documentelor de iesire;

8.4.3. evidenta documentelor tehnologice;

8.5. Functiile comune tuturor contururilor:

8.5.1. furnizarea datelor statistice si rapoarte;

8.5.2. filtrarea masivelor de date conform criteriilor prestabilite.

Interconexiunile functionale ale ST RSV se realizeaza prin schimbul de date
intre subsistemele si modulele acestuia, precum si prin interoperabilitatea cu alte
sisteme informationale, in conformitate cu mecanismele si regulile de
interoperabilitate stabilite in prezentul Concept.
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Rezultatele functionarii SI RSV constau in formarea, actualizarea, pastrarea
si furnizarea datelor si informatiilor din Registrul de stat al vehiculelor, precum si
in generarea documentelor si rezultatelor informationale aferente functiilor
realizate de acesta.

Capitolul 1V
STRUCTURA ORGANIZATIONALA A Sl RSV

9. Proprietarul SI RSV este statul.

10. Posesorul si detinatorul SI RSV este Institutia Publica Agentia Servicii
Publice (ASP) (denumita in continuare pO0Sesor), care asigura cadrul juridic,
financiar si organizatoric necesar si exercitd nemijlocit competentele privind
crearea, administrarea, mentenanta si dezvoltarea acestora.

11. Administratorul tehnic al SI RSV este Institutia Publica Serviciul
Tehnologia Informatiei si Securitate Cibernetica, care isi exercitd atributiile in
conformitate cu actele normative in domeniul administrarii tehnice si mentinerii
sistemelor informationale de stat.

12. Registratorii datelor in SI RSV:

12.1. Institutia Publica Agengia Servicii Publice (denumitd in continuare
ASP), prin intermediul subdiviziunilor structurale, care asigura inregistrarca de
stat a:

12.1.1. vehiculelor produse in Republica Moldova;

12.1.2. vehiculelor trecute in circuitul civil;

12.1.3. partilor componente ale vehiculelor fara numar, marcate in cadrul
acesteia;

12.1.4. documentelor ce vizeaza Inmatricularea, actualizarea datelor,
radierea din evidenta, reutilarea, casarea, precum si orice modificari in datele
vehiculelor;

12.1.5. certificatelor de inmatriculare ale vehiculelor;

12.1.6. certificatelor de inmatriculare provizorii ale vehiculelor;

12.1.7. certificatelor de inmatriculare provizorii pentru probe;

12.1.8. titularilor de drepturi asupra vehiculelor;

12.1.9. titlurilor de drepturi;

12.1.10. aparitiei/modificarii/incetarii drepturilor de proprietate:

12.1.10.1. aparitiei/modificarii/incetarii imputernicitor de posesie;

12.1.10.2. aparitiei/modificarii/incetarii imputernicitor de folosintd (de
exploatare);

12.1.10.3. aparitiei/modificarii/incetarii imputernicitor de dispozitie;

12.1.11. numerelor de inmatriculare si a placilor de Inmatriculare a
vehiculelor;

Y:\1.DRAN-DTAN 2026\200\Hotarari\673-MAI-ASP\673-redactat-ro.docx



15

12.1.12. placilor cu numerele de inmatriculare pentru vehiculele cu
destinatie agricola (confectionare);

12.1.13. interdictiilor si notarilor aplicate obiectelor de evidenta;

12.1.14. autorilor interdictiilor si  notarilor (judecdtor, executor
judecatoresc, notar, expertul de identificare, persoana fizica);

12.2. Ministerul Agriculturii si Industriei Alimentare, prin intermediul
Inspectoratului de Stat pentru Supravegherea Tehnica ,,Intehagro”, care asigura
inregistrarea de stata :

12.2.1. vehiculelor cu destinatie agricola produse in Republica Moldova;

12.2.2. vehiculelor cu destinatie agricola trecute in circuitul civil;

12.2.3. documentelor ce vizeaza Inmatricularea, actualizarea datelor,
radierea din evidenta, reutilarea, casarea, precum si orice modificari in datele
vehiculelor cu destinatie agricola;

12.2.4. certificatelor de iInmatriculare a vehiculelor cu destinatie agricola,

12.2.5. certificatelor tehnice provizorii de inmatriculare pentru vehicule cu
destinatie agricola;

12.2.6. titularilor de drepturi asupra vehiculelor cu destinatie agricola;

12.2.7. titlurilor de drepturi;

12.2.8. aparitiei/modificarii/incetarii drepturilor de proprictate:

12.2.8.1. aparitiei/modificarii/incetarii imputernicirii de posesie;

12.2.8.2. aparitiei/modificarii/incetarii ~ imputernicirii  de  folosinta
(exploatare);

12.2.8.3. aparitiei/modificarii/incetarii imputernicirii de dispozitie;

12.2.9. placilor cu numerele de inmatriculare pentru vehicule cu destinatie
agricola (eliberate).

13. Furnizorii de date ai SI RSV sunt Ministerul Justitiei (instantele
judecatoresti, notarii, executorii judecatoresti, administratorii autorizati),
Ministerul Finantelor (Serviciul Vamal si Serviciul Fiscal de Stat), Ministerul
Afacerilor Interne (inclusiv subdiviziunea specializata in cooperare politieneasca
internationala din cadrul Inspectoratului General al Politiei, in calitate de ,,Punct
unic de contact”), Procuratura, alte autoritati de stat, precum si persoanele fizice
si juridice (proprietari, rude), care prezinta posesorului documente confirmative,
in baza carora vor fi luate decizii cu privire la inregistrarea interdictiilor la
imputerniciri asupra vehiculelor.

14. Destinatarii datelor din SI RSV sunt autoritatile administratiei publice
centrale si locale, persoanele fizice si juridice, cu respectarea drepturilor
subiectului de date cu caracter personal, conform prevederilor actelor normative
in domeniu.

15. In functie de rolul si de competentele exercitate, utilizatorii SI RSV
sunt subiectii raporturilor juridice care acceseaza si utilizeaza functionalitatile

Y:\1.DRAN-DTAN 2026\200\Hotarari\673-MAI-ASP\673-redactat-ro.docx



16

acestui, in limitele stabilite de cadrul normativ aplicabil, de prezentul Concept si
de Regulamentul cu privire la modul de tinere a Registrului de stat al vehiculelor.

Capitolul V
DOCUMENTELE SI RSV

16. In SI RSV se contin date referitoare la urmitoarele categorii de
documente:

16.1. documente de intrare, care reprezintd temeiul legal pentru
inregistrarea datelor in SI RSV;

16.2. documente de iesire, obtinute in urma functionarii SI RSV;

16.3. documente tehnologice, ce contin informatia privind descrierea
proceselor tehnologice.

17. Documentele de intrare includ:

17.1. cererea solicitantului;

17.2. documentul care atesta dreptul de proprietate al solicitantului asupra
vehiculului, in original si in copie;

17.3. dovada achitarii tarifelor stabilite de autoritatea competenta pentru
serviciile prestate;

17.4. interdictiile, notarile, procura, dupa caz;

17.5. raportul de identificare a vehiculului;

17.6. documentele de inmatriculare eliberate de catre autoritatile straine;

17.7. avizul Ministerului Afacerilor Externe (pentru vehiculele misiunilor
diplomatice, ale oficiilor consulare si ale membrilor acestora, precum si ale altor
organizatii si persoane straine cu statut diplomatic sau consular);

17.8. documentele tehnice — documentele intreprinderilor producatoare de
vehicule, ale intreprinderilor care au instalat echipamentul special si ale altor
organizatii ce confirma datele de identificare si starea tehnica a acestora;

18. Documentele de iesire includ:

18.1. certificatele de inmatriculare ale vehiculelor, certificatele de
inmatriculare provizorii ale vehiculelor, certificatele de inmatriculare provizorii
pentru probe;

18.2. rapoartele/certificatele aferente identificarii vehiculelor sau marcarii
conventionale.

19. Documentele tehnologice includ:

19.1. modelele si formularele electronice destinate proceselor de prestare a
serviciilor publice, inclusiv cele pentru autentificare, validare, verificare si
arhivare electronica,
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19.2. ghidurile si procedurile tehnice pentru instalarea, configurarea si
integrarea componentelor SI RSV, cu detalii despre cerintele de infrastructura
hardware si software;

19.3. instructiunile pentru utilizatorii finali, care sa includa descrieri
detaliate ale functionalitatilor, proceduri pas-cu-pas si solutii pentru problemele
comune;

19.4. manualele de administrare si mentenanta, care cuprind proceduri de
backup, restaurare in caz de dezastru, gestionarea actualizarilor si monitorizarea
performantei,

19.5. protocoalele de securitate si conformitate, care sa includda masuri
pentru protectia datelor, pentru autentificare si autorizare, precum si cerinte legale
si standardele internationale aplicabile.

Capitolul VI
SPATIUL INFORMATIONAL AL SI RSV

Sectiunea 1
Obiectele informationale gestionate

20.  Totalitatea obiectelor informationale de baza, care reprezinta resursa
informationala formata de SI RSV, se determina in functie de destinatia acestora
sl includ:

20.1. vehiculul;

20.2. titularul de drepturi:

20.2.1. persoanele fizice (obiectul este imprumutat din Registrul de stat al
populatiei);

20.2.2. unitatile de drept (obiectul este imprumutat din Registrul de stat al
unitatilor de drept);

20.3. imputernicirile:.

20.3.1. dreptul de posesie;

20.3.2. dreptul de folosinta (exploatare);

20.3.3. dreptul de dispozitie;

20.4. interdictia la imputernicire:

20.4.1. actul judecatoresc;

20.4.2. ordonanta procurorului privind instituirea sechestrului;

20.4.3. ordonanta organului de urmarire penala;

20.4.4. anularea procurii;

20.4.5. gajul;

20.4.6. sechestrul Organizatiei Internationale de Politie (OIPC Interpol);

20.4.7. sechestrul Serviciului Vamal;

20.4.8. sechestrul Serviciului Fiscal de Stat;

20.4.9. incheierea executorului judecatoresc;

20.4.10. cererea proprietarului;
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20.4.11. decizia Agentiei Nationale Transport Auto;
20.4.12. notarile;

20.5. documentele:

20.5.1. documentele de intrare;

20.5.2. documentele de iesire;

20.5.3. documentele tehnologice;

20.6. evenimentul;

20.7. formularul electronic (document tehnologic).

Sectiunea a 2-a
Identificatorul obiectului informational

21. Identificarea obiectelor informationale ale SI RSV se efectueaza prin
intermediul utilizarii numarului de identificare unic pentru fiecare obiect separat
al acestuia.

22. ldentificatorul obiectului informational ,, Vehicul” este numarul de
identificare de stat al vehiculului (IDNV), format din 13 cifre dispuse in
urmatoarea ordine stricta:

»3” + L,AAA” + XXX” +,,YYYYY” +,K”,

unde:

»3” — indicele numarului de identificare al vehiculului (constanta 3);

»AAA” — ultimele trei cifre ale anului atribuirii IDNV;

»XXX” — codul oficiului registratorului;

»YYYYY?” —numarul de ordine al inregistrarii in anul si in oficiul respectiv;

,K” — cifra de control.

IDNV se atribuie fiecarui vehicul la momentul inregistrarii initiale a datelor
despre acesta in SI RSV, este unic si ramane neschimbat pe parcursul intregii
perioade de existenta a acestor date.

Continutul si structura datelor pot sa se modifice in corespundere cu actele
normative, insd IDNV ramane neschimbat.

IDNV este utilizat pentru a asigura unicitatea identificarii vehiculului in
sistemele informationale, inclusiv in procesul de interoperabilitate si sSchimbul de
date.

23. ldentificatorul obiectului informarional ,, Titular de drepturi” este
IDNP — pentru persoanele fizice sau IDNO — pentru unitatile de drept.

23.1. IDNP — numar de identificare de stat al persoanei fizice, preluat din
Registrul de stat al populatiei.

23.2. IDNO — numar de identificare de stat al unitatii de drept, preluat din
Registrul de stat al unitatilor de drept.
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24. ldentificatorul obiectului informational , Imputernicire” este
numarul de identificare unic preluat sau generat in mod automat de SI RSV.

25. ldentificatorul ~ obiectului  informational | Interdictie la

imputernicire” este numarul de identificare unic preluat sau generat in mod
automat de SI RSV.

26. Identificatorul obiectului informational ,, Document” este numarul de
identificare unic preluat sau generat in mod automat de SI RSV.

27. ldentificatorul obiectului informational ,, Eveniment” este numarul
de identificare unic preluat sau generat in mod automat de SI RSV.

28. Identificatorul obiectului informational ,, Formular electronic” este
numarul de identificare unic preluat sau generat in mod automat de SI RSV.

Sectiunea a 3-a
Scenariile de baza asociate
obiectelor informationale ale SI RSV

29. Scenariile de baza reprezinta un sir de evenimente aferente obiectului
informational luat in evidenta In SI RSV (inregistrarea, actualizarea, radierea
obiectelor informationale). Grupul de scenarii, relationate cu inregistrarea si
actualizarea informatiei, interactioneaza cu obiectele informationale ale SI RSV
in modul urmator:

29.1. pentru obiectul informational ,, Vehicul ”:

29.1.1. inregistrarea initiald consta in atribuirea numarului de identificare
de stat al vehiculului (IDNV) si inregistrarea in SI RSV a setului stabilit de date
despre vehicul. Inregistrarea initial se opereazi la:

29.1.1.1.introducerea primara a Vvehiculului (inregistrare primard) in
Republica Moldova cu stabilirea regimului vamal;

29.1.1.2. confectionarea (producerea)/asamblarea/ trecerea in circuitul civil
a vehiculului;

29.1.1.3.inregistrarea primara a vehiculelor, care anterior lipseau in
SIRSV;

29.1.2. actualizarea datelor din SI RSV consta 1n inregistrarea sistematica
a modificarilor (rectificarilor, completarilor) in datele vehiculului la producerea
unor evenimente. Actualizarea datelor se opereaza la:

29.1.2.1. inmatriculare (permanenta, temporard), precedata de Inregistrarea
primara a vehiculului;

29.1.2.2. inmatricularea provizorie pentru probe a vehiculului;

29.1.2.3. rectificarea datelor la:

29.1.2.3.1. schimbarea proprietarului vehiculului;
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29.1.2.3.2. inlocuirea/primirea numerelor de inmatriculare ale vehiculului;

29.1.2.3.3. modificarea regimului vamal sub care este plasat vehiculul,

29.1.2.3.4. reutilarea vehiculului;

29.1.2.3.5. efectuarea actiunilor de evidenta, care nu presupun scoaterea
vehiculului din circulatia rutiera sau din procesul tehnologic (schimbarea culorii
etc.);

29.1.2.3.6. modificarea datelor de identificare a vehiculului ca urmare a
marcarii conventionale;

29.1.2.3.7. modificarea datelor procesate eronat sau completarea cu date
omise;

29.1.2.4. suspendarea inmatricularii vehiculului:

29.1.2.4.2. la constatarea, In cadrul inspectiei tehnice periodice sau in trafic,
a unor deficiente tehnice majore sau periculoase care afecteaza siguranta
circulatiei;

29.1.2.5. modificarea statutului numarului de inmatriculare al vehiculului;

29.1.2.6. modificarea statutului placii de Inmatriculare a vehiculului;

29.1.3. radierea din evidenta a vehiculului consta in actualizarea datelor
din SI RSV prin schimbarea statutului acestuia, fara stergerea fizica, cu pastrarea
informatiilor inregistrate anterior, in conformitate cu regulile de evidenta si
trasabilitate a datelor. Radierea din evidenta se opereaza la:

29.1.3.1. casarea vehiculului;

29.1.3.2. distrugerea fizica a vehiculului;

29.1.3.3. dezmembrarea vehiculului;

29.1.3.4. predarea vehiculului la unitati specializate;

29.1.3.5. declararea vehiculului ca fiind fara stapan sau abandonat;

29.1.3.6. executarea unei hotarari judecdtoresti ramase definitiva;

29.1.3.7. suspendarea i1nmatricularii vehiculului pentru o perioada
neintrerupta de 3 ani;

29.1.3.8. notificarea Ministerului Afacerilor Externe aferentd vehiculelor
aflate in posesia reprezentantilor misiunilor diplomatice si/sau oficiilor consulare
(MDOC) si membrilor familiilor acestora, precum si altor organizatii si persoane
straine cu statut diplomatic sau consular;

29.1.3.9.scoaterea definitiva a vehiculului de pe teritoriul Republicii
Moldova;

29.2. pentru obiectul informational ,, Titular de drepturi”:

29.2.1. 1inregistrarea initiala se realizeaza la luarea in evidenta in RSV a
persoanei de drept public sau privat, in calitate de titular de drepturi;

29.2.2. actualizarea datelor se realizeaza conform proceselor business
aferente Registrului de stat al populatiei si Registrului de stat al unitatilor de drept;

29.2.3. radierea din evidenta se realizeaza la:

29.2.3.1.finalizarea termenului de valabilitate a imputernicirii;
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29.2.3.2. schimbarea titularului de drepturi al vehiculului;
29.2.3.3.radierea din evidenta a vehiculului;

29.3. pentru obiectul informational ,, Imputernicire”:

29.3.1. inregistrarea inifiala se realizeaza la inregistrarea titlurilor de
proprietate:

29.3.1.1. documentele eliberate de catre Serviciul Vamal;

29.3.1.2. certificatul organului protectiei sociale a populatiei privind
transmiterea vehiculului in folosinta persoanei cu dizabilitati;

29.3.1.3. contractul de vanzare-cumpdrare, contractul de dare in plata,
donatie sau de schimb;

29.3.1.4. certificatul cu privire la dreptul de proprietate comuna a sotilor
asupra vehiculului;

29.3.1.5. certificatul cu privire la dreptul de proprietate asupra vehiculului,
eliberat de catre organul de privatizare a bunurilor de stat;

29.3.1.6. certificatul de mostenitor legal asupra vehiculului;

29.3.1.7. acordurile privind rezilierea actelor juridice (contractul de
vanzare-cumparare, de donatie sau de schimb a vehiculului);

29.3.1.8. acordul cu privire la partajarea averii comune a sotilor sau a averii
succesorale, cotd-parte a careia este vehiculul;

29.3.1.9. certificatul despre componenta gospodariei taranesti, eliberat de
catre primarii in cazul decesului conducatorului pe al carui nume este eliberat
certificatul de Inmatriculare;

29.3.1.10. hotararea (sentinta) instantei judecatoresti privind confiscarea
vehiculului sau recunoasterea dreptului de proprietate asupra lui;

29.3.1.11. actul de primire-predare a vehiculului pentru cazurile in care nu
este prevazuta altd forma de transmitere a dreptului de proprietate;

29.3.1.12. decizia comisiei privind vehiculul castigat la loterie;

29.3.1.13. documentul de inscriere la balanta intreprinderii a agregatelor cu
numere de fabricare;

29.3.1.14. certificatul subdiviziunii de examinare si evidenta a vehiculului,
Inspectoratului de Stat pentru Supravegherea Tehnica ,,Intehagro” al Ministerului
Agriculturii si Industriei Alimentare referitor la agregatul instalat anterior pe
vehicul;

29.3.1.15. cererea persoanelor fizice cu privire la reinmatricularea
vehiculelor pe numele intreprinderilor individuale fondate de ei;

29.3.2. actualizarea datelor se realizeaza la:

29.3.2.1. modificarea cotei-parti din proprietate;

29.3.2.2. prelungirea termenului de valabilitate a imputernicirii temporare;

29.3.2.3. retragerea temporara din exploatare sau restabilirea exploatarii
prin act administrativ;
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29.3.2.4. procesul-verbal al licitatiei si/sau incheierea instantei de judecata
privind confirmarea procesului-verbal al licitatiei/transmiterii bunului in contul
stingerii datoriei;

29.3.2.5. stabilirea interdictiei asupra Tmputernicirii;

29.3.3. radierea din evidenysa se realizeaza la:

29.3.3.1. intocmirea titlurilor de proprietate privind instrainarea bunurilor:
contract de vanzare-cumparare, de donatie sau de schimb, contract de cesiune a
locatiunii asupra vehiculului;

29.3.3.2. expirareal/rezilierea contractului de leasing;

29.3.3.3. cererea proprietarului (in cazul unitatii de drept — actul de rebutare)
cu privire la radierea din evidenta a vehiculului rebutat;

29.3.3.4. intrarea 1n vigoare a hotararii judecatoresti privind transmiterea
dreptului de proprietate asupra vehiculului;

29.3.3.5. prezentarea certificatului de mostenitor legal asupra vehiculului;

29.4. pentru obiectul informational ,, Interdictie”:

29.4.1. inregistrarea initiala se realizeaza la receptionarea documentelor
confirmative cu privire la stabilirea interdictiilor la imputerniciri;

29.4.2. actualizarea datelor se realizeaza la:

29.4.2.1. modificarea termenului de valabilitate a interdictiei;

29.4.2.2. modificarea datelor procesate eronat sau completarea cu date
omise;

29.4.3. radierea din evidenta se realizeaza la receptionarea documentelor
confirmative cu privire la anularea interdictiei la imputerniciri;

29.5. pentru obiectul informational ,, Document ”:

29.5.1. inregistrarea inifiala se realizeaza la prima inregistrare in S| RSV
a documentului;

29.5.2. actualizarea datelor se realizeaza la:

29.5.2.1. modificarea statutului documentuluti;

29.5.2.2. modificarea termenului de valabilitate;

29.5.3. radierea din evidensa se realizeaza:

29.5.3.1. la expirarea termenului de valabilitate;

29.5.3.2.1n cazul distrugerii;

29.5.3.3.1n cazul in care sunt considerate nule sau nevalabile datele din
document;

29.5.3.4.1a radierea din evidenta a vehiculului;

29.6. pentru obiectele informationale , Eveniment” si , Formular
electronic”:

29.6.1. inregistrarea inifiala se realizeaza la inregistrarea evenimentului
in SI RSV, cu prezentarea concomitentd a formularului corespunzator;
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29.6.2. actualizarea datelor se realizeaza in cazul luarii deciziilor
corespunzatoare de catre persoanele responsabile, in baza formularului respectiv,
in toate etapele lantului tehnologic de prelucrare (in formular sunt indicate
obiectiile corespunzatoare).

29.6.3. radierea din evidenta se realizeaza la anularea evenimentului.

Sectiunea a 4-a
Datele obiectelor informationale ale SI RSV

30. Obiectele informationale reprezinta un ansamblu de date ce le
caracterizeaza:

30.1. datele privind obiectul informational ,, Vehicul :

30.1.1. IDNV al vehiculului;

30.1.2. codul VIN al vehiculului;

30.1.3. IDNO/IDNP al proprietarului;

30.1.4. numarul caroseriei (atasului);

30.1.5. numarul sasiului;

30.1.6. numarul motorului;

datele de baza ale vehiculului:

30.1.7. marca vehiculului;

30.1.8. descrierea comerciala a vehiculului;

30.1.9. categoria/subcategoria vehiculului;

30.1.10. tipul vehiculului;

30.1.11. tipul caroseriei;

30.1.12. culoarea vehiculului;

30.1.13. anul fabricatiei;

30.1.14. tara producdtoare;

30.1.15. tara importatoare;

30.1.16. tipul regimului vamal,

30.1.17. statutul vehiculului (inmatriculat, radiat din evidenta etc.);

datele despre numarul de inmatriculare:

30.1.18. destinatia numarului de Inmatriculare (vehicul privat, misiuni
diplomatice, tranzit, provizoriu etc.);

30.1.19. numarul de inmatriculare;

30.1.20. statutul numarului de inmatriculare si data de modificare a
statutului;

datele despre placa/placile de inmatriculare:

30.1.21. destinatia placilor de inmatriculare (auto, moto, remorca, tractor
etc.);

30.1.22. modelul placilor de Tnmatriculare (modelul anului 2011, modelul
anului 2015 etc.);

30.1.23. dimensiunea placilor de inmatriculare;

30.1.24. data expirarii valabilitatii placilor de Tnmatriculare;
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30.1.25. statutul placilor de inmatriculare si data de modificare a statutului;

caracteristicile tehnice:

30.1.26. destinatia;

30.1.27. numarul de locuri pe scaune;
30.1.28. masa maxima autorizata (kg);
30.1.29. masa proprie (kg);

30.1.30. raportul putere/greutate (kW/kQ);
30.1.31. masa maxima admisa pe osii (t);
30.1.32. numarul de osii;

30.1.33. capacitatea motorului (cm?);
30.1.34. puterea motorului;

30.1.35. clasa de emisie;

30.1.36. tipul de combustibil sau sursa de putere;

datele privind evidensa vehiculului:

30.1.37. numarul formularului electronic;

30.1.38. data primei Tnmatriculari;

30.1.39. data evidentei;

30.1.40. codul oficiului;

30.1.41. serviciul prestat;

30.1.42. motivul  evidentei (inregistrarea  primara,

inmatricularea

permanenta, Tnmatricularea temporard, inmatricularea provizorie pentru probe,

rectificarea rechizitelor etc.);

30.1.43. IDNO/IDNP al institutiei/persoanei ce a atribuit codul IDNV

vehiculului;
30.1.44. IDNO/IDNP al institutiei/persoanei care a efectuat:
30.1.44.1. inregistrarea primara;

30.1.44.2. inmatricularea (permanentd, temporara, provizorie pentru

probe);
30.1.44.3. rectificarea rechizitelor;
30.1.45. pretul contractual al vehiculului;
30.1.46. motivul radierii din evidenta;
30.1.47. data radierii;

30.2. datele privind obiectul informational ,, Imputernicire”:
30.2.1. ID al imputernicirii;

30.2.2. ID al interdictiei;

30.2.3. ID al titlurilor de proprietate;

30.2.4. tipul Imputernicirii:

30.2.4.1. dreptul de posesie;

30.2.4.2. dreptul de folosinta (exploatare);

30.2.4.3. dreptul de dispozitie;

30.2.5. cota-parte;
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30.2.6. IDNO/IDNP al institutiei/persoanei care a efectuat rectificarea
rechizitelor in SI RSV;

30.2.7. motivul si data evidentei;

30.2.8. motivul si data radierii;

30.3. datele privind obiectul informational ,, Interdictie la imputernicire”:

30.3.1. ID al interdictiei;

30.3.2. tipul interdictiei la imputerniciri,

30.3.3. data instituirii interdictiei;

30.3.4. termenul de valabilitate al interdictiei;

30.3.5. data prelungirii termenului de valabilitate al interdictiei;

30.3.6. ID a documentelor confirmative cu privire la stabilirea/anularea
interdictiei la imputerniciri;

30.3.7. continutul ~ documentelor  confirmative cu  privire la
stabilirea/anularea interdictiei la imputerniciri in format pdf;

30.3.8. imputernicirea restrictionatd (dreptul de posesie/dreptul de folosinta
(exploatare)/dreptul de dispozitie);

30.3.9. IDNO/IDNP al institutiei/persoanei care a stabilit/a anulat
interdictia;

30.3.10. IDNO/IDNP al institutiei/persoanei care a efectuat rectificarea
rechizitelor in SI RSV;

30.3.11. motivul si data evidentei,

30.3.12. motivul si data radierii;

30.4. datele privind obiectul informational ,, Titular de drepturi’:

30.4.1. IDNP al persoanei fizice (proprietari/coproprietari/uzufructuari
etc.);

30.4.2. IDNO al persoanei juridice (proprietari/coproprietari/uzufructuari
etc.);

30.5. datele privind obiectul informational ,, Document ”:
30.5.1. ID al documentului;

30.5.2. denumirea documentului;

30.5.3. tipul documentului;

30.5.4. continutul in format pdf;

30.5.5. seria;

30.5.6. numarul;

30.5.7. data eliberarii;

30.5.8. IDNO al institutiei care a eliberat documentul;
30.5.9. IDNP al persoanei fizice care a depus documentul;
30.5.10. termenul de valabilitate;

30.5.11. statutul documentului;

30.5.12. motivul si data evidentei;

Y:\1.DRAN-DTAN 2026\200\Hotarari\673-MAI-ASP\673-redactat-ro.docx



26

30.5.13. motivul si data radierii;
30.5.14. IDNO/IDNP al institutiei/persoanei care a efectuat rectificarea
rechizitelor in RSV;

30.6. datele privind obiectul informational ,, Eveniment”:

30.6.1. tipul evenimentului;

30.6.2. ID evenimentului;

30.6.3. motivul (temei legal), data si ora inregistrarii evenimentului;,
30.6.4. motivul (temei legal), data si ora radierii evenimentului;
30.6.5. IDNO al autoritatii ce a inregistrat/a radiat evenimentul;
30.6.6. IDNP al persoanei fizice posesoare (solicitant) a evenimentului;
30.6.7. ID al imputernicirii de reprezentare;

30.6.8. IDNP al operatorului care a procesat datele;

30.7. datele privind obiectul informational ,, Formular electronic”:
30.7.1. ID al formularului;

30.7.2. 1D al evenimentului propriu;

30.7.3. IDNP/IDNO al persoanei/institutiei care a luat decizia;
30.7.4. motivul (temei legal), data si ora inregistrarii formularului;
30.7.5. motivul (temei legal), data si ora rectificarii formularului;
30.7.6. motivul (temei legal), data si ora radierii formularului.

31. Pentru obiectele informationale imprumutate ,,Persoana fizica” sau
,Unitate de drept”, nemijlocit In SI RSV, se pastreazda numai numerele de
identificare de stat (IDNP/IDNO). Datele suplimentare necesare privind
persoanele fizice si unitatile de drept sunt accesibile din Registrul de stat al
populatiei si din Registrul de stat al unitatilor de drept.

32. In SI RSV, suplimentar datelor expuse mai sus, pot fi inscrise si alte
date aferente obiectelor inregistrarii, conform actelor normative aplicabile.

33. Obiectele informationale preluate din alte sisteme informationale de
stat sunt identificate in conformitate cu regulile sistemului informational respectiv.

34. Datele din SI RSV pot fi accesate in conformitate cu actele normative
in domeniul schimbului de date si al interoperabilitatii.

35. Pentru asigurarea veridicitatii informatiilor si pentru reducerea

volumului de date stocate in SI RSV, se utilizeaza un sistem de clasificatoare,
stabilit de cadrul normativ.
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Sectiunea a 5-a
Clasificatoarele

36. In vederea asiguririi veridicitatii si a reducerii volumului informatiei
pastrate in SI RSV, precum si pentru clasificarea corecta a obiectelor se utilizeaza
sistemul de clasificatoare, dupa cum urmeaza:

36.1. clasificatoarele internationale;

36.2. clasificatoarele nationale ale Republicii Moldova;

36.3. clasificatoarele interne.

37. Clasificatoarele interne se elaboreaza si se utilizeaza in cadrul SI RSV
doar 1n cazurile absentei clasificatoarelor nationale si internationale aprobate.

Sectiunea a 6-a
Interactiunea cu alte sisteme informationale de stat relevante
si cu alte sisteme informationale partajate

38. Pentru preluarea datelor relevante procesului de evidenta a obiectelor
informationale, SI RSV interactioneaza, prin intermediul platformei de
interoperabilitate (MConnect), cu urmatoarele sisteme si resurse informationale de
stat:

38.1. Sistemul informayional integrat vamal — pentru schimbul automatizat
de date privind titularii regimului vamal, achitarea drepturilor de import,
documentele vamale eliberate pentru vehiculele introduse in Republica Moldova;

38.2. Sistemul informarional integrat al Politiei de Frontiera — pentru
schimbul automatizat de date privind traversarea frontierei de stat a vehiculelor si
a conducdtorilor de vehicule, precum si a documentelor aferente;

38.3. Sistemul informagional ,, Registrul procedurilor de executare” —
pentru schimbul automatizat de date privind actele executorilor judecatoresti
privind interdictiile la imputerniciri pe obiectele de evidenta ale ST RSV;

38.4. Sistemul informagional ,,Registrul informatiei criminalistice si
criminologice” — pentru schimbul automatizat de date privind vehiculele anuntate
in cautare, placile de inmatriculare si documentele furate/rapite si anuntate in
cautare;

38.5. Sistemul informagional automatizat de evidensa a contraventiilor, a
cauzelor contravengionale si a persoanelor care au savarsit contravenyii — pentru
placile de Tnmatriculare ridicate in legdtura cu comiterea contraventiilor de cétre
conducatorul vehiculului;

38.6. Programul Integrat de Gestionare a Dosarelor (PIGD) — pentru
schimbul automatizat de date privind actele judecatoresti de dispozitie ce au intrat
in vigoare referitoare la imputernicirile asupra vehiculelor, inclusiv recunoasterea
lor ca fiind fara stapan sau abandonate, de asemenea recunoasterea persoanei ca
fiind incapabila sau limitata in capacitatea de exercitiu;
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38.7. Sistemul informational ,, Registrul garantiilor reale mobiliare” —
pentru schimbul automatizat de date privind bunurile mobile puse in gaj;

38.8. Sistemul informational ,,Registrul accidentelor rutiere” — pentru
schimbul automatizat de date privind accidentele rutiere, vehicule sau persoane
participante la accidente;

38.9. Sistemul informational ,, Registrul de stat al resurselor de aparare”
— pentru schimbul automatizat de date privind vehiculele trecute in circuitul civil;

38.10. Sistem european de informayii privind vehiculele si permisele de
conducere EUCARIS (The EUropean CAR and driving licence Information
System) — pentru schimbul de date privind vehiculele inmatriculate anterior in alt
stat;

38.11. Sistemul informagional ,, Autotest”” — pentru schimbul de date privind

38.12. Sistemul informational ,, Platforma integrata a profesiilor juridice”
(SI PIPJ) — pentru schimbul de date privind statutul persoanelor care presteaza
servicii specifice profesiilor juridice conexe justitiei;

38.13. Sistemul informarional ,,Registrul utilajului agricol” — pentru
schimbul automatizat de date privind tehnica agricola care constituie potentialul
tehnic al subiectilor economici din sectorul agroindustrial;

38.14. Sistemul informarional ,, e-Notariat” — pentru schimbul automatizat
de date privind actele notariale.

39. Daca pentru inregistrarea unui obiect informational al SI RSV cadrul
normativ prevede prezentarea unui document, informatia sau datele caruia sunt
disponibile in resursele informationale altor institutii de stat, ele trebuie sa fie
consumate sau furnizate din acestea prin intermediul platformei de
interoperabilitate (MConnect).

40. 1In scopul asigurdrii interoperabilititii si a schimbului de date cu alte
sisteme si resurse informationale de stat, ASP inregistreaza activele semantice
utilizate in Sistemul informational ,,Catalogul semantic”.

41. SI RSV interactioneaza cu urmatoarele sisteme informationale
partajate si sisteme informationale din posesia altor autoritati publice:

41.1. platforma de interoperabilitate (MConnect), inclusiv cu utilizarea
MConnect Events:

41.1.1. pentru realizarea schimbului de date in cadrul SI RSV si
interactiunea cu alte sisteme informationale prin interfete de programare a
aplicatiilor (API), pentru expunerea evenimentelor in timp real in contextul
realizarii serviciilor proactive;

41.1.2. pentru realizarea schimbului automatizat de date privind
inmatricularea vehiculelor, cu pastrarea inregistrarilor aferente interogarilor
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efectuate prin sistemul utilizat pentru schimbul automatizat de date. Inregistrarile
includ date privind:

41.1.2.1. autoritatea care a lansat solicitarea de interogare, inclusiv statul
solicitant;

41.1.2.2. data si ora solicitarii;

41.1.2.3. data si ora transmiterii raspunsului;

41.1.2.4. bazele de date catre care a fost transmisa solicitarea;

41.1.2.5. bazele de date care au furnizat un raspuns pozitiv;

41.1.3. pentru utilizarea inregistrarilor aferente schimbului automatizat de
date privind inmatricularea vehiculelor exclusiv in scopul monitorizarii legalitatii
utilizarii SI RSV, al protectiei datelor cu caracter personal, al verificarii
admisibilitatii interogarilor si asigurarii securitatii si integritatii datelor, precum si
pastrarea acestora pe o perioada de 3 ani de la data crearii, iar in cazul existentei
unor proceduri de monitorizare In curs — Inregistrarile se pastreazd pand la
finalizarea acestora,;

41.2. serviciul electronic guvernamental de autentificare si control al
accesului (MPass) — pentru autentificarea si controlul accesului in cadrul SI RSV
pe baza de roluri;

41.3. serviciul electronic guvernamental integrat de semnaturd electronica
(MSign) — pentru semnarea electronica a inregistrarilor;

41.4. sistemul informational automatizat ,, Registrul imputernicirilor de
reprezentare in baza semndaturii electronice” (MPower) — pentru validarea
imputernicirilor de reprezentare in procedura de inregistrare de stat;

41.5. serviciul electronic guvernamental de notificare (MNotify) — pentru
notificarea beneficiarilor serviciilor publice prestate in baza datelor din SI RSV,

41.6. serviciul guvernamental de plati electronice (MPay) — pentru
achitarea si, respectiv, incasarea platilor in procesul prestarii serviciilor;

41.7. serviciul electronic guvernamental de jurnalizare (MLog) — pentru
asigurarea evidentei evenimentelor de creare/modificare/anulare in contextul
utilizarii SI RSV,

41.8. serviciul guvernamental de livrare (MDelivery) — pentru oferirea
beneficiarilor serviciilor, la solicitare, a rezultatelor prestarii serviciilor publice
catre persoane fizice si juridice;

41.9. portalul datelor guvernamentale deschise (date.gov.md) — pentru
publicarea automatizata a seturilor de date deschise din SI RSV,

41.10. Portalul guvernamental integrat EVO — pentru publicarea/initierea
accesului unificat (ghiseu unic) la serviciile publice electronice aferente utilizarii
SI RSV, pentru accesul utilizatorilor la datele documentate despre sine, precum si
pentru plasarea documentelor electronice rezultate din prestarea serviciilor publice
din SI RSV;

41.11. platforma de dezvoltare a serviciilor electronice (PDSE) — pentru
depunerea solicitarilor pentru prestarea serviciilor publice prin intermediul
portalului guvernamental integrat EVO;
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41.12. platforma de gazduire si partajare a documentelor (MDocs) —
pentru stocarea centralizata pe platforma tehnologicd comuna (MCloud) si
partajarea online a documentelor rezultate din activitatea administrativa a
autoritatilor si institutiilor publice;

41.13. Sistemul informagional ,, Registrul de stat al populatiei” — pentru
schimbul automatizat de date privind persoanele fizice (titulari de drepturi) si
documentele de identitate ale acestora;

41.14. Sistemul informagional ,, Registrul de stat al unitatilor de drept” —
pentru schimbul automatizat de date privind unitatile de drept (titulari de drepturi)
si documentele aferente acestora;

41.15. Sistemul informational al OIPC Interpol — pentru schimbul
automatizat de date privind vehiculele furate si componentele acestora.

Capitolul VI
SPATIUL TEHNOLOGIC AL SI RSV

Sectiunea 1
Dispozitii generale

42. SIRSV utilizeaza atat standarde deschise, compatibile cu sisteme care,
la fel, utilizeaza standarde nonproprietare, cat si standarde deja existente.

43. Arhitectura complexului software, lista produselor software si a
mijloacelor tehnice utilizate la crearea infrastructurii informationale sunt
determinate de catre posesor.

43.1. Arhitectura SI RSV este orientata pe evenimente (EDA).

43.1.1. SI RSV implementeazd un mecanism de tip Event-Driven
Architecture (denumita in continuare EDA), in care orice schimbare de stare a
obiectelor informationale (creare, actualizare, radiere/anulare) genereaza un
eveniment standardizat, semnat si publicat in timp real intr-un canal de mesaje.
Evenimentele sunt expuse prin servicii interoperabile (API/mesagerie) conforme
cu cadrul national de interoperabilitate si cu politicile de securitate si protectie a
datelor. Sistemele publice autorizate se aboneaza si consuma evenimentele in baza
temeiului legal, pentru initierea automata a proceselor proprii (actualizari, acordari
de drepturi, verificari, prestarea serviciilor digitale). Implementarea EDA asigura
sincronizarea intre registre, scalabilitatea si extensibilitatea ecosistemului digital
guvernamental.

43.2. Componentele tehnice proprii ale SI RSV necesare pentru
functionarea acestuia sunt determinate in functie de arhitectura acestuia, iar
resursele de calcul, stocare, retea si alte servicii infrastructurale furnizate prin
platforma tehnologicd guvernamentala comuna (MCloud) sunt asigurate in cadrul
infrastructurii guvernamentale comune. La nivel conceptual, SI RSV este
structurat in componente tehnologice proprii si in infrastructura tehnologica
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guvernamentala comuna utilizata pentru gazduirea si functionarea acestuia, fara
distribuirea componentelor acestuia pe niveluri teritoriale distincte.

44, Sistemul de comunicatii al SI RSV este bazat pe infrastructura si
echipamentul retelelor guvernamentale, care asigura conectivitatea si schimbul de
date intre componentele acestuia si sistemele informationale interoperabile.
Infrastructura utilizata asigura nivelurile necesare de performanta, disponibilitate
si capacitate. Caracteristicile tehnice si topologia infrastructurii de comunicatii se
stabilesc in conformitate cu documentatia tehnica aplicabild infrastructurii
guvernamentale de comunicatii.

Sectiunea a 2-a
Platforma tehnologica

45. SI RSV este gazduit pe platforma tehnologica guvernamentald comuna
(MCloud) in conformitate cu Hotararea Guvernului nr. 128/2014 privind
platforma tehnologica guvernamentala comuna (MCloud) si este compatibil cu
platforma de gazduire bazatd pe tehnologii de tip container, care presupune
utilizarea rationala a resurselor.

46. Platforma tehnologica guvernamentald comuna (MCloud) reprezinta
infrastructurd guvernamentala comund utilizatd pentru gdzduirea SI RSV.
Componentele, mijloacele tehnice, produsele software, configuratiile si parametrii
tehnici aferenti infrastructurii platformei tehnologice guvernamentale comune
(MCloud) se stabilesc si se administreaza in conformitate cu documentatia si
regulile tehnice aplicabile acesteia.

47. Interfata de utilizare a SI RSV permite afisarea continutului in limba
romana, utilizand codurile de limba stabilite prin standardul moldovenesc SM ISO
639:2024 —,,Cod pentru limbi individuale si grupuri de limbi”. Adaugarea limbilor
noi urmeaza sa fie posibila la nivel de configuratie, fara a fi necesara modificarea
codului de program al SI RSV.

48. Avand in vedere importanta si rolul SI RSV, accesul la datele acestuia
este asigurat In mod continuu si neintrerupt. Se asigura functionarea non-stop a
SI RSV, precum si a tuturor operatiunilor tehnice, fara a fi necesar sa se intrerupa
accesul registratorilor, utilizatorilor si/sau activitatile din cadrul acestuia. Din
acest motiv, intreaga solutie este construitd in regim de inaltd disponibilitate
(24 de ore pe zi, 7 zile pe saptamana).
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Capitolul VI
ASIGURAREA SECURITATII
INFORMATIONALE A SI RSV

49. Securitatea informatiei SI RSV presupune protectia, la orice etapa, a
proceselor de creare, procesare, stocare si transmitere a datelor, impotriva
actiunilor accidentale sau intentionate cu caracter artificial sau natural, care au ca
rezultat cauzarea prejudiciului  posesorului si utilizatorilor resurselor
informationale si infrastructurii informationale a SI RSV.

50. Asigurarea securitatii informatiei este realizatd in conformitate cu
prevederile Hotararii Guvernului nr. 562/2025 cu privire la modul de realizare a
obligatiilor de asigurare a securitatii cibernetice de catre furnizorii de servicii in
sectoarele critice. Pentru gestiunea riscurilor de securitate este pus in aplicare
sistemul de management al securitatii informatiilor pentru a asigura indeplinirea
obiectivelor si principiilor de interventie definite prin politica de securitate. Pentru
a asigura un nivel de securitate corespunzator, personalul implicat in utilizarea si
administrarea SI RSV este instruit in ceea ce priveste riscurile de securitate la care
poate fi expus. Politica de securitate include prevederi referitoare la organizarea
auditurilor periodice de securitate pentru a verifica politica si conformitatea cu
regulile de securitate, precum si a stabili domeniile care necesita efectuarca
actiunilor corective.

51. SI RSV asigura realizarea urmatoarelor obiective de securitate:

51.1. autentificarea — garanteaza ca zonele restrictionate ale SI RSV vor fi
accesibile doar utilizatorilor cu identitatea verificata prin intermediul serviciului
electronic guvernamental de autentificare si control al accesului (MPass);

51.2. autorizarea — garanteaza ca utilizatorii autentificati prin serviciul
electronic guvernamental de autentificare si control al accesului (MPass) pot
accesa serviciile si datele care corespund drepturilor lor de acces;

51.3. confidentialitatea — garanteaza ca datele inregistrate in SIRSV nu pot
fi accesate de o parte terta neautorizata;

51.4. integritatea — garanteaza ca datele inregistrate in SI RSV nu au fost
modificate sau alterate de o parte terta neautorizata;

51.5. nonrepudierea — garanteaza ca datele inregistrate in SI RSV nu pot fi
negate mai tarziu.

52. Pentru atingerea obiectivelor de securitate, SI RSV dispune de mai
multe mecanisme de securitate:

52.1. firewall — filtrul firewall face parte din arhitectura tehnica a
platformei tehnologice guvernamentale comune (MCloud) pentru a asigura un
mecanism de aparare impotriva utilizatorilor externi neautorizati;
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52.2. antivirus si antispam — solutii suplimentare care verifica si blocheaza
fisierele malitioase incarcate in SI RSV, adaugand un nivel suplimentar de
securitate la masurile generale oferite de platforma tehnologicd guvernamentala
comuna (MCloud);

52.3. sistem de detectare a intruziunilor — sistem de detectare a accesului
neautorizat la nivelul componentelor de sistem al SI RSV,

52.4. comunicare sigura (transferuri de date) intre serverele web si
utilizatori — schimbul de informatii confidentiale este securizat;

52.5. backup sistematic al datelor pastrate — permite recuperarea rapida si
fiabila a datelor in cazul unui incident care a dus la pierderea sau deteriorarea
datelor;

52.6. instrument de inregistrare a evenimentelor de audit — toate
activitatile desfasurate de catre utilizatori, indiferent daca au succes sau nu (cum
ar fi conectarile incercate, dar nereusite) sunt monitorizate si inregistrate in
jurnalele SI RSV, cu acces limitat pentru utilizatorii neautorizati.

53. In cadrul SIRSV se asiguri generarea si pastrarea inregistrarilor de audit
ale securitatili pentru operatiile de prelucrare a datelor cu caracter personal in
conditiile cadrului normativ in domeniul protectiei datelor cu caracter personal.
Inregistrarile de audit ale operatiilor si rezultatele acestora pot fi accesate de citre
Centrul National pentru Protectia Datelor cu Caracter Personal si puse la dispozitia
acestuia 1n scopul investigdrii potentialelor 1incalcari ale regimului de
prelucrare/protectie a datelor cu caracter personal. SI RSV va utiliza
functionalitatea de autentificare doar prin intermediul serviciului electronic
guvernamental de autentificare si control al accesului (MPass).

54. Utilizatorii SI RSV sunt autorizati sa acceseze doar blocurile functionale
si datele pentru care au permisiunile necesare, conform rolurilor fiecaruia. SIRSV
preia rolurile utilizatorilor din serviciul electronic guvernamental de autentificare
si control al accesului (MPass).

55.0 cerinta importanta legatd de securitate consta 1n pastrarea
inregistrarilor de audit, necesare pentru analiza integritatii SI RSV si pentru
monitorizarea activitatii utilizatorilor. In acest scop, SI RSV va utiliza un
mecanism de inregistrari de audit dublu (intern si cu utilizarea serviciului
electronic guvernamental de jurnalizare (MLog)), in conformitate cu practicile
internationale.
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Anexanr. 2
la Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENT
cu privire la modul de tinere
Registrului de stat al vehiculelor

Capitolul |
DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul cu privire la modul de tinere a Registrului de stat al
vehiculelor (denumit continuare Regulament) stabileste modul de tinere, de
administrare si de utilizare a Registrului de stat al vehiculelor, precum si
drepturile, obligatiile si responsabilitatile subiectilor raporturilor juridice.

2. Sistemul informational ,,Registrul de stat al vehiculelor” (denumit in
continuare SI RSV) este destinat pentru formarea resursei informationale Registrul
de stat al vehiculelor (denumita in continuare RSV), servind ca suport unic pentru
furnizarea datelor, in conditiile prevederilor legale, pentru toate sistemele
informationale de stat care prelucreaza date privind vehiculele.

3. RSV este parte componenta a resurselor informationale de stat si are drept
scop evidenta, administrarea si furnizarea datelor privind vehiculele inmatriculate

pentru exercitarea competentelor autoritatilor publice si ale altor subiecti
indreptatiti, in conditiile legii.

4. RSV reprezinta o resursa informationala de stat departamentala.

5. Notiunile utilizate in prezentul Regulament au semnificatia prevazuta de
Legea nr. 71/2007 cu privire la registre si de Conceptul Sistemului informational
,,Registrul de stat al vehiculelor” (denumit in continuare Concept al SI RSV).

Capitolul 11
SUBIECTII RAPORTURILOR JURIDICE
iIN DOMENIUL RSV

6.  Subiectii raporturilor juridice din domeniul crearii si tinerii RSV sunt:
6.1. proprietarul RSV;

6.2. posesorul RSV;

6.3. detinatorul RSV;
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6.4. registratorul datelor in RSV;
6.5. furnizorul datelor in RSV;
6.6. destinatarul datelor din RSV.

7. Proprictarul RSV exercita drepturile si obligatiile aferente dreptului de
proprietate asupra RSV, in conditiile legii.

8. Posesorul si detinatorul RSV (denumit in continuare posesor) asigura
conditiile juridice, financiare si organizatorice pentru crearea, administrarea,
mentenanta si dezvoltarea RSV.

9. Registratorii de date in RSV sunt persoane juridice de drept public si
privat, carora posesorul le-a acordat drepturi respective de inregistrare, actualizare
(completare/modificare) si radiere a datelor referitoare la obiectele informationale
ale RSV, conform prevederilor Conceptului SI RSV. Drepturile si obligatiile
registratorilor sunt exercitate in conditiile prezentului Regulament si ale
acordurilor incheiate cu posesorul RSV, dupa caz.

10. Furnizorii de date in RSV sunt persoanele fizice si juridice de drept
public si privat, care prezintd date despre obiectul inregistrarii, in baza si in

conformitate cu prezentul Regulament sau cu acordurile incheiate cu posesorul
RSV.

11. Destinatarii datelor RSV sunt persoanele fizice sau juridice de drept
public si privat, mandatate cu dreptul de a consuma datele din RSV, conform
cadrului normativ.

12. Rolurile si atributiile functionale ale subiectilor raporturilor juridice
sunt detaliate in Conceptul SI RSV.

Capitolul 111
DREPTURILE SI OBLIGATIILE SUBIECTILOR
RAPORTURILOR JURIDICE

Sectiunea 1
Drepturile si obligatiile posesorului RSV

13. Posesorul RSV are urmatoarele drepturi:

13.1. sa stabileasca conditiile si modul de acces la datele din RSV;

13.2. sa aprobe instructiuni privind inregistrarea, actualizarea, validarea,
invalidarea, radierea, pastrarea si utilizarea datelor din RSV;
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13.3. sa verifice respectarea de catre subiectii raporturilor juridice a
prevederilor prezentului Regulament privind inregistrarea, actualizarea, radierea
si utilizarea datelor din RSV;

13.4. sa monitorizeze respectarea cerintelor privind protectia si
confidentialitatea datelor din RSV si sa dispund masurile necesare in cazul
constatarii incalcarilor;

13.5. sa solicite registratorilor si furnizorilor remedierea erorilor si
omisiunilor, precum si actualizarea datelor din RSV,

13.6. sa solicite registratorilor si furnizorilor prezentarea informatiilor si
documentelor necesare pentru inregistrarea, actualizarea datelor din RSV;

13.7. sa acorde, sa suspende sau sa revoce drepturile de acces la datele din
RSV, in conditiile prezentului Regulament si ale cadrului normativ;

13.8. sa efectueze controlul privind tinerea si utilizarea RSV, in conditiile
cadrului normativ;

13.9. sa initieze si sa promoveze elaborarea sau modificarea cadrului
normativ aferent RSV, in limitele competentelor;

13.10. sa exercite alte drepturi stabilite de cadrul normativ aplicabil,
inclusiv de Legea nr. 71/2007 cu privire la registre.

14. Posesorul RSV are urmatoarele obligatii:

14.1. sa asigure conditiile organizatorice, juridice si financiare necesare
pentru tinerea, administrarea si dezvoltarea RSV;

14.2. sa asigure tinerea si administrarea RSV in conformitate cu cadrul
normativ si cu prezentul Regulament;

14.3. sa asigure aplicarea masurilor organizatorice si tehnice necesare
pentru protectia datelor din RSV si a datelor cu caracter personal, in conformitate
cu cadrul normativ;

14.4. sa monitorizeze respectarea conditiilor de inregistrare, actualizare,
radiere, furnizare, accesare si utilizare a datelor din RSV si sa dispuna masurile
necesare pentru inlaturarea neconformitatilor constatate;

14.5. sa asigure plenitudinea, integritatea, exactitatea si veridicitatea
datelor inregistrate in RSV si s@ intreprindd masurile necesare pentru prevenirea
modificarii neautorizate a acestora;

14.6. sa asigure dezvoltarea si actualizarea continutului informational al
RSV, in conditiile cadrului normativ;

14.7. sa asigure suport metodologic subiectilor raporturilor juridice
implicati in tinerea si utilizarea RSV, in conditiile cadrului normativ;

14.8. sa acorde, sa modifice, sa suspende si sa revoce drepturile de acces
la datele din RSV, in conditiile prezentului Regulament si ale cadrului normativ;

14.9. sa monitorizeze respectarea conditiilor de furnizare si utilizare a
datelor din RSV;

14.10. sa asigure evidenta si pastrarea informatiilor privind accesarea si
prelucrarea datelor din RSV, in conditiile cadrului normativ;
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14.11. sa informeze subiectii raporturilor juridice despre modificarile
cadrului normativ privind tinerea si utilizarea RSV;

14.12. sa asigure pastrarea RSV pana la adoptarea actului privind lichidarea
acestuia, iar in cazul lichidarii sa asigure transmiterea datelor si a documentelor
spre arhivare, in conformitate cu cadrul normativ;

14.13. sa utilizeze datele din RSV exclusiv in scopurile si conditiile
prevazute de cadrul normativ.

Sectiunea a 2-a
Drepturile si obligatiile registratorului RSV

15. Registratorul RSV are urmatoarele drepturi:

15.1. sd inregistreze, sa actualizeze, sa rectifice si sd radieze datele din
RSV, in limitele competentelor stabilite de cadrul normativ si ale drepturilor de
acces acordate;

15.2. sa solicite de la furnizorii de date informatiile si documentele
necesare pentru inregistrarea, actualizarea, radierea datelor din RSV, 1n conditiile
legii;

15.3. sa solicite posesorului RSV suport metodologic privind aplicarea
cadrului normativ referitor la tinerea si utilizarea RSV,

15.4. sa 1nainteze posesorului RSV propuneri privind imbunatatirea
cadrului normativ, a proceselor de tinere si administrare a RSV, precum si a
calitatii datelor inregistrate in acesta.

16. Registratorul RSV are urmatoarele obligatii:

16.1. sa asigure inregistrarea, actualizarea si radierea datelor din RSV in
conformitate cu cadrul normativ, cu documentele justificative si competentele
atribuite;

16.2. sa desemneze persoanele responsabile de inregistrarea, actualizarea si
radierea datelor din RSV si sa asigure exercitarea atributiilor acestora in conditiile
legii;

16.3. sa asigure plenitudinea, exactitatea, autenticitatea si veridicitatea
datelor inregistrate in RSV;

16.4. sa respecte cerintele privind protectia datelor cu caracter personal si
confidentialitatea datelor din RSV, in conformitate cu cadrul normativ;

16.5. sa informeze posesorul RSV despre erorile, neconformitatile sau alte
circumstante care afecteaza calitatea, integritatea ori actualitatea datelor din RSV;

16.6. sa intreprinda masurile necesare pentru prevenirea si remedierea
inregistrarii datelor eronate, incomplete sau neactualizate in RSV;

16.7. sa coopereze cu furnizorii de date si cu posesorul RSV in vederea
verificarii, rectificarii si actualizarii datelor din RSV;
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16.8. sa solicite posesorului RSV acordarea, modificarea, suspendarea sau
revocarea drepturilor de acces la datele din RSV pentru persoanele desemnate, in
conditiile prezentului Regulament;

16.9. sa utilizeze si sa prelucreze datele din RSV exclusiv in scopurile si in
conditiile prevazute de cadrul normativ.

Sectiunea a 3-a
Drepturile si obligatiile furnizorului de date in RSV

17. Furnizorul de date in RSV are urmatoarele drepturi:

17.1. sa solicite si sd obtind informatii privind datele furnizate de acesta si
inregistrate Tn RSV;

17.2. sa solicite actualizarea sau radierea datelor furnizate, in conditiile
prezentului Regulament si ale cadrului normativ;

17.3. sa solicite de la posesorul RSV suport metodologic privind furnizarea
datelor in RSV;

17.4. sa 1inainteze posesorului RSV propuneri privind imbunatatirea
cadrului normativ referitor la furnizarea datelor si la calitatea datelor inregistrate
in RSV.

18. Furnizorul de date in RSV are urmatoarele obligatii:

18.1. sa asigure furnizarea datelor destinate inregistrarii In RSV, 1in
conditiile si termenele prevazute de cadrul normativ;

18.2. sa asigure plenitudinea, exactitatea, autenticitatea, veridicitatea si
actualitatea datelor furnizate pentru nregistrarea in RSV;

18.3. sa furnizeze datele actualizate si sa informeze registratorul sau, dupa
caz, posesorul RSV despre modificarile intervenite in datele furnizate, in conditiile
cadrului normativ;

18.4. sa informeze posesorul RSV despre orice circumstanta care poate
afecta furnizarea datelor sau calitatea datelor furnizate;

18.5. sd desemneze persoanele responsabile de furnizarea datelor catre
RSV si sa informeze posesorul RSV despre desemnarea sau modificarea acestora,
in conditiile prezentului Regulament;

18.6. sa respecte cerintele privind protectia datelor cu caracter personal si
confidentialitatea datelor furnizate catre RSV, in conformitate cu cadrul normativ;

18.7. sa utilizeze datele obtinute din RSV exclusiv in scopurile si in
conditiile prevazute de cadrul normativ.

Sectiunea a 4-a
Drepturile si obligatiile destinatarului de date RSV

19. Destinatarul de date RSV are urmatoarele drepturi:
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19.1. sa solicite si sa obtina de la posesorul RSV acces la datele din cadrul
acestuia, in conditiile prezentului Regulament si ale cadrului normativ;

19.2. sa obtina de la posesorul RSV informatii privind categoriile de date
din RSV la care are drept de acces, in raport cu atributiile functionale si scopul
prelucrarii acestora;

19.3. sautilizeze datele din RSV in limitele drepturilor de acces acordate si
exclusiv in scopurile prevazute de cadrul normativ;

19.4. sa 1inainteze posesorului RSV propuneri privind imbunatatirea
cadrului normativ referitor la accesul si utilizarea datelor din RSV.

20. Destinatarul de date RSV are urmatoarele obligatii:

20.1. sa utilizeze datele din RSV exclusiv in limitele competentelor, in
scopurile si in conditiile prevazute de cadrul normativ;

20.2. sa respecte cerintele privind protectia datelor cu caracter personal si
sa asigure confidentialitatea datelor din RSV, in conformitate cu cadrul normativ;

20.3. sa Iintreprindd masurile necesare pentru prevenirea accesului,
utilizarii sau divulgarii neautorizate a datelor din RSV;

20.4. sa informeze indata posesorul RSV despre orice neconformitate
constatata privind datele din RSV sau despre orice incident care poate afecta
securitatea ori confidentialitatea acestora;

20.5. sa nu transmita si sa nu puna la dispozitia tertilor datele obtinute din
RSV, cu exceptia cazurilor prevazute de lege;

20.6. sa utilizeze datele din RSV cu respectarea principiilor legalitatii,
exactitatii, integritatii si confidentialitatii, in conformitate cu cadrul normativ.

Capitolul IV
TINEREA SI ADMINISTRAREA RSV

21. RSV se tine in limba romana, in format electronic.

22. Administrarea RSV este asiguratd de catre posesor, prin intermediul
subdiviziunii competente, in limitele atributiilor stabilite de cadrul normativ.

23. RSV se tine cu utilizarea infrastructurii informationale si a platformelor
tehnologice guvernamentale, in conditiile prevdazute de cadrul normativ.

24. Administrarea RSV se realizeazd astfel incat sa fie asigurata
disponibilitatea, integritatea, autenticitatea si confidentialitatea datelor inregistrate

in acesta.

25. Schimbul de date intre RSV si alte resurse informationale de stat,
necesar pentru tinerea si actualizarea RSV, se realizeaza in conditiile Legii
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nr. 142/2018 cu privire la schimbul de date si interoperabilitate si ale actelor
normative adoptate in aplicarea acesteia.

26. Schimbul de date intre RSV si alte resurse informationale administrate
de catre Institutia Publica Agentia Servicii Publice (denumita in continuare ASP)
poate fi realizat si in afara platformei guvernamentale de interoperabilitate
(MConnect), in conditiile art. 6 din Legea nr. 142/2018 cu privire la schimbul de
date si interoperabilitate.

27. Pastrarea RSV este asiguratd de catre posesor pand la adoptarea actului
privind lichidarea acestuia.

28. Accesul la datele din RSV se acorda persoanelor autorizate, in limitele
competentelor si drepturilor de acces stabilite potrivit cadrului normativ.

29. Inregistrarea, actualizarea si radierea datelor din RSV se efectueazi de
catre registratori, In temeiul documentelor justificative si al datelor furnizate
potrivit legii.

30. Componenta obiectelor informationale si a atributelor inregistrate in
RSV este stabilita in Conceptul SI RSV.

31. Evidenta obiectelor informationale din RSV se tine in conformitate cu
instructiunile aprobate de catre posesor, cu consultarea registratorilor, dupa caz.

32. La inregistrarea initiald, fiecarui obiect informational din RSV i se
atribuie un identificator unic, care se pastreaza pe intreaga duratd a existentei
acestuia.

33. Inregistrarea repetatd a aceluiasi obiect informational in RSV este
interzisa, cu exceptia cazurilor prevazute de cadrul normativ.

34. Inregistrarea, actualizarea si radierea datelor din RSV se efectueaza
conform prezentului Regulament si instructiunilor aprobate de posesor.

35. Datele inregistrate in RSV sunt constituite din obiecte informationale si
atributele aferente acestora, care sunt clasificate in conformitate cu Conceptul
SI RSV.

36. Toate modificarile efectuate asupra datelor din RSV se pastreazd in
ordine cronologicd, astfel incat sa fie asigurata trasabilitatea acestora.
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37.0In cazul constatirii unor erori sau neconformititi privind datele
inregistrate in RSV, registratorul intreprinde masurile necesare pentru rectificarea
acestora, cu informarea furnizorului de date si, dupa caz, a posesorului.

38. Datele din RSV sunt utilizate in limitele competentelor si drepturilor de
acces stabilite de cadrul normativ.

39. Termenul de pastrare a documentelor care Stau la baza inregistrarii
datelor in RSV este cel prevazut de cadrul normativ aplicabil.

40. Furnizorii de date asigurd plenitudinea, exactitatea, autenticitatea,
veridicitatea si actualitatea datelor furnizate pentru inregistrarea in RSV.

41. Inregistrarea cu buna stiinta a datelor neveridice in RSV este interzisa.

42. Posesorul asigura evidenta operatiunilor efectuate asupra datelor din
RSV, in conditiile cadrului normativ.

Capitolul V
ADMINISTRAREA ACCESULUI LA DATELE DIN RSV

43. Administrarea drepturilor de acces la datele din RSV se realizeaza de
catre posesor, in conditiile prezentului Regulament si ale cadrului normativ.

44. Drepturile de acces la datele din RSV se acorda in functie de atributiile
functionale ale persoanei si in limitele necesitatii de a cunoaste datele pentru
exercitarea competentelor stabilite de cadrul normativ.

45. Nivelul si categoria drepturilor de acces la datele din RSV se stabilesc
de catre posesor, in functie de competentele subiectului raporturilor juridice, de
categoria datelor si de scopul prelucrarii acestora.

46. Acordarea, modificarea, suspendarea si revocarea drepturilor de acces
la datele din RSV se efectueaza in baza demersului conducatorului autoritatii sau
Institutiei din care face parte persoana pentru care se solicita acordarea drepturilor
de acces ori a persoanei imputernicite de acesta, dacd cadrul normativ nu prevede
altfel.

47. Posesorul tine evidenta drepturilor de acces acordate la datele din RSV
si a modificarilor operate asupra acestora, in conditiile cadrului normativ.

48. Procedura de administrare a drepturilor de acces la datele din RSV se
stabileste prin instructiuni aprobate de catre posesor.
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49. 1In procesul administririi drepturilor de acces la datele din RSV,
posesorul asigura:

49.1. acordarea drepturilor de acces 1n conformitate cu atributiile
functionale si competentele stabilite de cadrul normativ;

49.2. modificarea, suspendarea si revocarea drepturilor de acces, in
cazurile prevazute de prezentul Regulament;

49.3. evidenta drepturilor de acces si a modificarilor efectuate asupra
acestora;

49.4. acordarea suportului metodologic privind administrarea drepturilor
de acces la datele din RSV;

49.5. monitorizarea respectarii conditiilor de utilizare a drepturilor de acces
acordate;

49.6. intreprinderea  masurilor  necesare  pentru  protectia sl
confidentialitatea datelor din RSV impotriva accesului, utilizarii, modificarii,
radierii sau divulgarii neautorizate;

49.7. informarea subiectilor raporturilor juridice despre modificarile
cadrului normativ care afecteaza administrarea drepturilor de acces la datele din
RSV.

50. Posesorul asigura aplicarea unitara a procedurilor privind
administrarea drepturilor de acces la datele din RSV.

Capitolul VI
REGIMUL JURIDIC DE UTILIZARE
A DATELOR DIN RSV

51. Accesul la datele din RSV si punerea la dispozitie a acestora se
realizeazd in conditiile cadrului normativ, inclusiv ale Legii nr. 142/2018 cu
privire la schimbul de date si interoperabilitate si ale Legii nr. 148/2023 privind
accesul la informatiile de interes public.

52. Drepturile de acces la datele din RSV se acorda subiectilor raporturilor
juridice, in limitele competentelor stabilite de cadrul normativ si in conformitate
cu drepturile de acces acordate.

53. Drepturile de acces la datele din RSV pot include, in functie de
competentele stabilite de cadrul normativ, dreptul de inregistrare, vizualizare,

actualizare, validare, invalidare si radiere a datelor.

54. Registratorul exercita drepturile de inregistrare, actualizare si radiere a
datelor din RSV in limitele competentelor stabilite de cadrul normativ.
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55. Furnizorul de date si destinatarul datelor utilizeaza datele din RSV in
limitele drepturilor de acces acordate si exclusiv in scopurile prevazute de cadrul
normativ.

56. Actualizarea sau radierea datelor furnizate se efectueaza de catre
registrator, la solicitarea furnizorului de date, in conditiile prezentului Regulament
si ale cadrului normativ.

57. Destinatarul datelor din RSV nu este in drept sa modifice datele
obtinute din RSV,

58. Datele din RSV se furnizeaza destinatarilor in conditiile cadrului
normativ privind schimbul de date si interoperabilitatea.

59. Accesarea si utilizarea datelor din RSV prin incédlcarea drepturilor de
acces acordate, inclusiv cu utilizarea numelui sau a profilului de utilizator strain,
sunt interzise si atrag raspunderea prevazuta de lege.

60. Drepturile de acces la datele din RSV pot fi suspendate sau revocate in
conditiile prezentului Regulament.

61. Suspendarea dreptului de acces la RSV se efectueaza de catre posesor,
in una dintre urmatoarele situatii:

61.1. pe durata cercetarii disciplinare;

61.2. in cazul concediilor de lunga durata;

61.3. in caz de inactivitate prelungita;

61.4. in caz de suspiciune de compromitere a contului;

61.5. la solicitarea motivata a autoritatilor.

62. Revocarea dreptului de acces la RSV se efectueaza de catre posesor, in
una dintre urmatoarele situatii:

62.1. la incetarea/suspendarea raportului de serviciu/de muncda al
utilizatorulur;

62.2. la intervenirea modificarilor in raportul de serviciu/de munca, cand
noile atributii nu impun accesul la datele din RSV;

62.3. la constatarea incalcarii masurilor de protectie si/sau a regulilor de
securitate a datelor din RSV.

63. Transferul transfrontalier al datelor din RSV este permis doar in

conditiile prevazute de lege sau de tratatele internationale la care Republica
Moldova este parte, daca acestea nu prevad altfel.
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Capitolul VI
ASIGURAREA PROTECTIEI S| SECURITATII
DATELOR DIN RSV

Sectiunea 1
Asigurarea securitatii datelor in RSV

64. Posesorul RSV asigura protectia si securitatea datelor din RSV prin
aplicarea masurilor organizatorice si tehnice necesare, in conformitate cu cadrul
normativ in domeniul securitatii informatiei, securitatii cibernetice si protectiei
datelor cu caracter personal.

65. Masurile de securitate aplicate in cadrul RSV urmaresc asigurarea:

65.1.
65.2.
65.3.
65.4.
65.5.

confidentialitatii datelor;

integritatii datelor;

disponibilitatii datelor si serviciilor;

autenticitatii si trasabilitatii operatiunilor efectuate in RSV;

rezilientei si continuitatii functionarii RSV.

66. Posesorul RSV asigura implementarea si mentinerea masurilor
organizatorice si tehnice necesare pentru:

66.1.
66.2.
66.3.
66.4.
66.5.
66.6.
66.7.

prevenirea accesului neautorizat la date si resurse informationale;
identificarea si autentificarea utilizatorilor;

administrarea drepturilor de acces;

protectia comunicatiilor si a schimbului de date;

efectuarea copiilor de rezerva si restabilirea datelor;
monitorizarea evenimentelor si incidentelor de securitate;
asigurarea continuitatii functionarii RSV.

67. Cerintele privind securitatea informatiei se stabilesc prin politica de
securitate informationala, planul de continuitate si prin alte documente interne
aprobate de catre posesor, elaborate in conformitate cu cadrul normativ.

68. Masurile de securitate informationala se aplicd pe intreaga durata de
functionare a RSV si se revizuiesc periodic, in functie de evolutia riscurilor si a
amenintarilor de securitate.

69. Utilizatorii RSV sunt obligati sa respecte cerintele de securitate
informationala si sa utilizeze drepturile de acces exclusiv in limitele competentelor

atribuite.

70. Orice incident de securitate care afecteaza sau poate afecta integritatea
datelor din RSV ori securitatea datelor se raporteaza fara intarziere posesorului
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RSV, care intreprinde masurile necesare pentru limitarea efectelor, remedierea
incidentului si, dupa caz, notificarea autoritatilor competente.

71. Accesul la date din RSV poate fi suspendat integral sau partial, prin
decizia motivata a posesorului, in urmatoarele situatii:

71.1. efectuarea lucrarilor planificate de mentenanta;

71.2. producerea incidentelor de securitate cibernetica;

71.3. aparitia unor defectiuni tehnice care afecteaza integritatea datelor din
RSV;

71.4. indisponibilitatea infrastructurii informationale sau a serviciilor
indispensabile functionarii RSV;

71.5. existenta unor circumstante care pun in pericol confidentialitatea,
integritatea sau disponibilitatea datelor;

71.6. alte cazuri prevazute de cadrul normativ.

72. In cazul suspendirii functiondrii RSV, posesorul informeaza
utilizatorii prin mijloacele disponibile, indicand, dupa caz, cauza suspendarii si
termenul estimativ de reluare a functionarii.

Sectiunea a 2-a
Protectia datelor cu caracter personal din RSV

73. Prelucrarea datelor cu caracter personal in cadrul RSV se efectueaza
cu respectarea prevederilor legislatiei privind protectia datelor cu caracter
personal.

74. Posesorul RSV asigura implementarea masurilor tehnice si
organizatorice necesare pentru garantarea nivelului adecvat de securitate a
prelucrarii datelor cu caracter personal, corespunzator riscurilor generate de
prelucrare.

75. Drepturile persoanelor vizate se exercitd in conditiile prevazute de
legislatia privind protectia datelor cu caracter personal.

76. In cazul producerii unui incident de securitate care afecteaza datele cu
caracter personal, posesorul RSV actioneaza in conformitate cu prevederile
legislatiei privind protectia datelor cu caracter personal si, dupa caz, notifica
autoritatilor competente.
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Capitolul VI
CONTROLUL SI RESPONSABILITATEA

77. Respectarea prevederilor prezentului Regulament este supusa
controlului intern si extern, exercitat in conditiile cadrului normativ.

78. Controlul intern privind administrarea, tinerea si utilizarea RSV este
exercitat permanent de catre posesor, in limitele competentelor stabilite de cadrul
normativ.

79. Controlul extern asupra administrarii si functionarii RSV se efectueaza
de catre autoritatile competente, in conditiile legii.

80. In cadrul efectudrii controlului, posesorul RSV asigurd accesul la
informatiile, documentele si resursele necesare exercitarii atributiilor de control,
in conditiile cadrului normativ.

81. In cazul constatarii unor neconformitati, posesorul RSV intreprinde
masurile necesare pentru inlaturarea acestora si, dupa caz, informeaza autoritatea
competenta despre masurile intreprinse.

82. Controlul legalitatii operatiunilor de prelucrare a datelor cu caracter
personal in cadrul RSV se exercita de catre Centrul National pentru Protectia
Datelor cu Caracter Personal, in conditiile legislatiei privind protectia datelor cu
caracter personal.

83. Persoanele carora le-au fost acordate drepturi de acces la datele din
RSV raspund, in conditiile legii, pentru respectarea cerintelor privind utilizarea,
prelucrarea, protectia si confidentialitatea datelor.

84. Subiectii raporturilor juridice implicati in administrarea, tinerea,
inregistrarea, actualizarea, furnizarea si utilizarea datelor din RSV poarta
raspundere disciplinard, contraventionald, civild sau penalda, dupd caz, pentru
incélcarea prevederilor prezentului Regulament si ale cadrului normativ aplicabil.
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Anexanr. 3
la Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULI
de inmatriculare a autovehiculelor si remorcilor

I. DISPOZITII GENERALE

1. Autoritatea competenta pentru efectuarea inmatriculdrii si radierii
autovehiculelor si remorcilor este Institutia Publica Agentia Servicii Publice
(denumita in continuare ASP).

2. Inmatricularea, transcrierea transmiterii dreptului de proprietate si
radierea autovehiculelor si remorcilor se efectuecaza de catre subdiviziunile
teritoriale de examinare si evidenta a vehiculelor ASP, la cererea proprietarilor de
vehicule sau a mandatarilor acestora (dupa atestarea faptului ca vehiculul nu
figureaza, la data efectudrii inmatriculdrii, ca anuntat in urmadrire conform
resurselor informationale detinute de catre autoritatile competente din Republica
Moldova).

3. Proprietarii  vehiculelor sunt obligati sa solicite inmatricularea
vehiculelor inainte de a le pune in circulatie si radierea lor in cazurile prevazute
de legislatia nationala.

4. In cazul schimbarii oriciror date inscrise in certificatul de inmatriculare,
titularul acestuia este obligat sa solicite autoritatii emitente eliberarea unui nou
document de acest fel.

5. Titularii Tnmatricularii unui vehicul sunt obligati sd solicite eliberarea
unui nou document 1n locul celui furat, pierdut sau distrus.

6. Inmatricularea se efectueazi pe numele proprietarului vehiculului. Pentru
vehiculul transmis in folosintd uzufructuarilor, in baza contractelor de comodat,
locatiune ori leasing, pot fi eliberate mai multe certificate de inmatriculare in care,
dupa caz, se fac urmatoarele inscrieri: ,,comodat” ,,locatiune”, ,,leasing”.

7.1n cazul in care vehiculul este proprictate a doud sau a mai multe
persoane, certificatul de inmatriculare se elibereaza pe numele unuia dintre ei, in
baza acordului scris al tuturor coproprietarilor, iar in rubrica ,,Mentiuni speciale”
din certificatul de Tnmatriculare se introduce mentiunea ,,Coproprietate”.
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8. Vehiculele importate in Republica Moldova se inmatriculeaza pe numele
persoanelor juridice si fizice pe a caror nume au fost eliberate documentele
vamale. Aceasta restrictie nu se extinde asupra:

8.1. vehiculelor importate de catre agentii economici care au ca gen de
activitate comercializarea vehiculelor,;

8.2. vehiculelor importate de catre persoancle fizice si transmise sotilor,
copiilor si parintilor sau intreprinderilor ai caror fondatori sunt.

9. Vehiculele din dotarea Ministerului Apararii, a Ministerului Afacerilor
Interne si a Serviciului de Informatii si Securitate se inregistreaza in cadrul acestor
institutii si pot, la solicitare, sa fie inmatriculate de catre autoritatea competenta.

10. Vehiculele inmatriculate in Republica Moldova care urmeaza a fi
inregistrate n evidentele institutiilor prevazute la pct. 9 si a caror inmatriculare nu
este solicitatd, pot fi radiate din evidentele ASP la solicitarea noului proprietar.

11. Autoritatea care efectueaza inmatricularea unui autovehicul sau a unei
remorci elibereaza proprietarului sau mandatarului certificatul de inmatriculare,
precum si placile cu numarul de inmatriculare.

12. Indatele de evidentd a vehiculelor inmatriculate pe numele persoanelor
fizice se indica adresa de domiciliu, iar in cazul persoanelor juridice — adresa
juridica.

13. Vehiculele care apartin cetatenilor Republicii Moldova cu domiciliul
peste hotarele tarii, care nu sunt proprietari de imobil in Republica Moldova, pot
fi ITnmatriculate pe numele lor, indicand ca domiciliu adresa sotilor, copiilor si
parintilor, cu acordul lor scris si autentificat notarial.

14. 1In cazul vehiculelor ce apartin cetatenilor Republicii Moldova cu
domiciliul peste hotarele tarii, care sunt proprietari de imobil in Republica
Moldova, in datele de evidentd se indica adresa acestui imobil, la prezentarea
documentelor ce confirma dreptul de proprietate asupra acestuia.

15. Este interzisa inmatricularea autovehiculelor care au volanul amplasat
pe partea dreapta a axei lor longitudinale.

16. Titlurile de proprietate se prezinta spre inmatriculare in original si in
copie. In documente trebuie si fie indicate, dupi caz, data si locul intocmirii lor,
esenta si conditiile tranzactiei, inclusiv costul vehiculului, adresele, datele de
identificare si semnaturile, datele despre vehicul (marca, modelul, categoria, anul
de fabricatie, numarul de identificare al mijlocului de transport (VIN), culoarea,
numarul de productie al sasiului, al caroseriei si al motorului). Nu sunt acceptate
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pentru inmatriculare vehiculele ale caror documente au stersaturi, adaugiri,
cuvinte anulate si corectari nestipulate si neconfirmate prin semnatura si stampila
organului respectiv, precum si titlurile de proprietate in care nu sunt indicate
numerele de identificare sau de marcare ale agregatelor.

17. Transcrierea transmiterii dreptului de proprietate asupra unui vehicul,
eliberarea unui nou certificat de inmatriculare ca urmare a modificarii unor date
inscrise in acesta, eliberarea unui duplicat al certificatului de Inmatriculare,
eliberarea certificatelor de inmatriculare pentru vehiculele transmise in folosinta
si radierea vehiculului se vor efectua doar dupa verificarea existentei interdictiilor
aplicate asupra vehiculului.

18. 1In cazul existentei interdictiilor, operatiunile prevazute la pct. 17 pot fi
efectuate dupa anularea interdictiei sau, dupa caz, doar cu acordul persoanei
responsabile de instituirea interdictiei.

19. Mijloacele de transport auto care, la introducerea in Republica
Moldova, nu au fost plasate intr-un regim vamal, nu pot fi inmatriculate.

20. Inmatricularea de stat a mijloacelor de transport auto in temeiul
titlurilor de proprietate se efectueaza cu conditia prezentdrii actelor vamale
stabilite de catre Serviciul Vamal, care confirma autorizarea punerii mijlocului de
transport 1n libera circulatie.

21. In sensul prezentelor reguli, notiunile si termenii de mai jos au
urmatorul inteles:

21.1. certificat de inmatriculare provizorie pentru probe — document
oficial de stat care confirma Tnmatricularea provizorie pentru probe;

21.2. certificat de inmatriculare digital — versiune digitala a certificatului
de inmatriculare care confirma inmatricularea vehiculului si care poate fi generat
prin intermediul aplicatiei guvernamentale integrate a serviciilor electronice EVO
pe dispozitivul inteligent (telefon sau tabletd) al proprietarului vehiculului sau al
mandatarului;

21.3. expert in identificarea vehiculelor — angajat al autoritatii competente
de efectuarea inmatricularii, specializat in identificarea vehiculelor;

21.4. inmatriculare —autorizatie administrativa pentru punerea in circulatie
in traficul rutier a unui vehicul, care implica identificarea acestuia si emiterea unui
numar de serie, denumit numar de inmatriculare;

21.5. inmatriculare permanenta — operatiune de inmatriculare prin care se
atribuie certificatul de inmatriculare si numarul de inmatriculare pentru o perioada
nedeterminata;
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21.6. inmatriculare provizorie pentru probe — operatiune de inmatriculare
pentru probe prin care se acorda certificat de inmatriculare provizorie pentru probe
si numar de inmatriculare pentru probe;

21.7. inmatriculare temporara — operatiune de inmatriculare a vehiculelor
plasate in regim vamal de admitere temporard, prin care se acorda certificat de
inmatriculare si numar de inmatriculare pentru o perioada determinata;

21.8. numar de inmatriculare pentru probe — numarul de inmatriculare
atribuit temporar vehiculului in cadrul operatiunii de inmatriculare provizorie
pentru probe;

21.9. punct unic de contact — subdiviziune specializatd in cooperare
politiencasca internationald din cadrul Inspectoratului General al Politiei al
Ministerului Afacerilor Interne, desemnata pentru realizarea schimbului de
informatii in domeniul cooperarii politienesti internationale;

21.10. raport de identificare a vehiculului — document eliberat de catre
autoritatea competenta in care se indica rezultatele identificarii vehiculului;

21.11. transcrierea transmiterii dreptului de proprietate asupra vehiculului
— operatiune administrativa prin care se confirma ca dreptul de proprietate asupra
vehiculului nmatriculat in Republica Moldova a fost transcris in evidentele
autoritatii competente.

II. INMATRICULAREA
AUTOVEHICULELOR SI REMORCILOR

22. Inmatricularea, cu exceptia inmatricularii provizorii pentru probe, si
eliberarea unui nou certificat de Tnmatriculare ca urmare a modificarii unor date
inscrise in acesta se fac numai pentru autovehiculele si remorcile identificate si
verificate de catre un expert in identificarea vehiculelor, responsabil de:

22.1. atestarea faptului c@ principalele elemente de identificare ale
vehiculului (numarul caroseriei, numarul sasiului si numarul motorului) sunt
originale si/sau nu au fost supuse unor modificari neautorizate;

22.2. atestarea identitdtii vehiculului in raport cu datele mentionate in
certificatul de Inmatriculare al acestuia;

22.3. atestarea faptului cd formularul-tip al documentului care confirma
inmatricularea anterioara a vehiculului, eliberat de catre autoritatile competente
din tara de provenienta, este autentic (numai pentru vehiculele prezentate pentru
prima inmatriculare in Republica Moldova).

23. Rezultatele identificarii efectuate in conditiile pct. 22 se indicd in
raportul de identificare a vehiculului si sunt valabile timp de 30 de zile lucratoare.
Dupa expirarea acestui termen, vehiculul este supus identificarii repetate.

24. Este interzisda inmatricularea, transcrierea transmiterii dreptului de
proprietate asupra vehiculului, eliberarea unui duplicat al certificatului de
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inmatriculare si eliberarea unui nou certificat de Tnmatriculare, ca urmare a
modificarii unor date inscrise in acesta, pentru vehiculele care au principalele
elemente de identificare (numarul caroseriei, numarul sasiului si numarul
motorului) falsificate, nimicite intentionat sau modificate neautorizat, cu exceptia
urmatoarelor cazuri:

24.1. 1n cazul, confirmat de organele de drept, in care vehiculul a fost furat,
gasit cu principalele elemente de identificare falsificate si restituit proprietarului
legal;

24.2. in cazul recunoasterii de catre instanta de judecata a persoanei in a
carel folosintd se afld un vehicul cu numerele de identificare falsificate ca fiind
,,cumparator de buna-credinta” si prin hotararea in cauza s-a dispus inmatricularea
vehiculului.

25. Inmatricularea se efectueazi numai pentru autovehiculele si remorcile
omologate conform legii.

26. Inmatricularea poate fi permanenti sau temporara.

27. Inmatricularea temporari se realizeazia in cazul vehiculelor care
beneficiaza de regimul vamal de admitere temporara. Actele si numerele de
inmatriculare nationale se transmit spre pastrare in subdiviziunile competente sa
efectueze Inmatricularea si se restituie dupa radierea lor din evidenta.

28. Pentru vehiculele aflate in regim vamal de admitere temporard,
perioada de inmatriculare temporara nu poate depasi termenul-limita acordat de
catre Serviciul Vamal sau durata dreptului de sedere de care beneficiaza cetatenii
straini.

29. Inmatricularea permanenti sau inmatricularea temporari se efectueaza
in baza urmatoarelor documente:

29.1. documentul care atesta dreptul de proprietate al solicitantului asupra
autovehiculului sau remorcii, in original si in copie, si, in cazul vehiculelor care
fac obiectul unui contract de leasing, un extras din contractul de leasing care sa
contind cel putin partile, obiectul, durata contractului, datele de identificare a
vehiculului si semnaturile partilor;

29.2. actul de identitate al solicitantului sau, dupa caz, al persoanei
imputernicite, pe suport fizic sau versiunea digitala a acestuia generata in aplicatia
guvernamentala integrata a serviciilor electronice EVO;

29.3. raportul de identificare a vehiculului;

29.4. dovada plasarii marfurilor sub un regim vamal, ce atestd punerea in
libera circulatie (importul) sau admiterea temporard, in cazul mijloacelor de
transport introduse pe teritoriul vamal al Republicii Moldova;
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29.5. la achitarea, prin intermediul serviciului guvernamental de plati
electronice (MPay), a tarifelor pentru serviciile prestate, serviciul guvernamental
de plati electronice (MPay) confirma achitarea notei de plata catre ASP, in baza
careia platitorul poate beneficia neconditionat de serviciul solicitat (sub aspectul
achitarii), fara a fi solicitata dovada achitarii pe suport de hartie de catre persoana
responsabila de receptionarea cererii.

30. Documentele originale prevazute la subpct. 29.1 si 29.2 se restituie pe
loc solicitantului.

31. In cazul vehiculului de provenienta straind care a mai fost inmatriculat
in alt stat si care se inmatriculeaza in Republica Moldova, cu exceptia situatiei
vehiculelor intrate in proprietatea statului si valorificate prin intermediul
institutiilor abilitate, pe langa documentele prevazute la pct. 29, este necesara si
depunerea de catre solicitant a documentelor de inmatriculare eliberate de catre
autoritatile strdine, in original, precum si a placutelor cu numarul de inmatriculare.

32. In scopul identificarii actelor ilegale impotriva reglementirilor din
domeniul inmatriculdrii vehiculelor sau cu privire la vehicule, la solicitarea
inmatricularii in Republica Moldova a unui vehicul inmatriculat anterior in alt stat,
autoritatea competenta s efectueze inmatricularea verifica datele furnizate de
solicitant in Sistemul european de informatii privind vehiculele si permisele de
conducere (denumit in continuare EUCARIS).

33. 1In cazul in care se constati ci vehiculul a fost anterior inmatriculat pe
teritoriul altui stat care este parte la Tratatul referitor la EUCARIS, iar datele
furnizate de catre solicitant nu pot fi identificate in baza de date referitoare la
vehiculele inmatriculate pe teritoriul acelui stat sau difera de cele inscrise in
EUCARIS, autoritatea competentd sa efectueze inmatricularea va efectua
verificari prin intermediul subdiviziunii specializate in cooperare politieneasca
internationala a Inspectoratului General al Politiei, pentru clarificarea situatiei
juridice a vehiculului.

34. In cazul existentei unor indicii cu privire la falsificarea documentelor
prevazute la pct. 31, precum si a oricaror alte documente depuse in vederea
efectudrii operatiunilor de inmatriculare, autoritatea competentd sia efectueze
inmatricularea solicita efectuarea verificarilor de catre structurile specializate din
cadrul Ministerului Afacerilor Interne cu competente in domeniu.

35. Autoritatea competenta asigurd conditiile tehnice necesare pentru
realizarea accesului punctelor nationale de contact ale statelor membre ale Uniunii
Europene si ale Europol, prin Punctul unic de contact, constituit in cadrul
subdiviziunii  specializate in cooperare politieneascd internationald a
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Inspectoratului General al Politiei, in vederea efectuarii cautarilor automatizate in
RSV, inclusiv asupra datelor privind vehiculul si proprietarul sau detinatorul
acestuia, prin intermediul sistemului EUCARIS.

36. Cautdrile automatizate efectuate in baza datelor privind proprietarul
sau detinatorul vehiculului se realizeaza exclusiv in cazurile privind persoanele
suspectate sau condamnate, utilizand, dupa caz, numele, prenumele si data nasterii
persoanei fizice ori denumirea persoanei juridice, in conditiile legislatiei
aplicabile.

37. Autoritdtile de aplicare a legii transmit autoritdtii competente in
domeniul Tnmatricularii vehiculelor informatiile privind vehiculele semnalate ca
fiind furate sau implicate n infractiuni, inclusiv cele aflate in procedura de
inmatriculare, in vederea verificarii statutului juridic si a prevenirii inmatricularii
acestora.

38. Cautarile automatizate se efectueaza exclusiv in cazuri individuale, in
scopul prevenirii, al depistarii sau al investigarii infractiunilor.

39. Schimbul informatiei prin EUCARIS sau alte sisteme interoperabile se
realizeaza in mod obligatoriu in forma criptata, prin utilizarea canalelor securizate
de comunicare, cu respectarea standardelor tehnice de interoperabilitate stabilite
la nivelul Uniunii Europene.

40. In cazul absentei documentelor previzute la pct. 31, autoritatea
competenta va efectua Inmatricularea unui vehicul care a mai fost inmatriculat in
alt stat numai dupa efectuarea verificarilor suplimentare si dupa confirmarea
faptului ca vehiculul nu figureaza ca dat in urmarire internationald, in baza
informatiei obtinute in conformitate cu prevederile tratatelor internationale la care
Republica Moldova este parte. Confirmarea se solicita si se obtine inclusiv prin
intermediul sistemelor informationale.

41. 1In cazul vehiculelor aflate in situatia previzuti la pct. 40, procedura
administrativa de emitere a certificatului de inmatriculare se suspenda, urmand ca
inmatricularea sa se realizeze numai dupa clarificarea situatiei juridice a
vehiculului si obtinerea confirmarii faptului ca solicitantul este indreptatit sa
reinmatriculeze vehiculul in Republica Moldova.

42. Procedurile de efectuare a verificarilor si de solicitare a acordului cu

privire la reinmatricularea in Republica Moldova, pentru vehiculele aflate in
situatia prevazuta la pct. 40, se stabilesc prin ordin al directorului ASP.
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43. In cazul vehiculului confectionat individual, solicitantul trebuie si
prezinte, pe langa documentele prevazute la pct. 29 (cu exceptia documentului
prevazut la subpct. 29.4) si actul examinarii tehnice a mijlocului de transport
confectionat in mod individual, eliberat de catre subdiviziunea competenta din
cadrul Ministerului Afacerilor Interne.

I11. TRANSCRIEREA TRANSMITERII DREPTULUI
DE PROPRIETATE ASUPRA VEHICULULUI

44. Transcrierea transmiterii dreptului de proprietate asupra unui vehicul
se efectueaza in baza urmatoarelor documente:

44.1. cererea noului proprietar sau, dupa caz, a mandatarului;

44.2. documentul care atesta dreptul de proprietate al solicitantului asupra
autovehiculului sau remorcii, in original si in copie;

44.3. actul de identitate al solicitantului sau, dupd caz, al persoanei
imputernicite, pe suport fizic sau versiunea digitald a acestuia, generata in aplicatia
guvernamentala integrata a serviciilor electronice EVO;

44 4, certificatul de inmatriculare al fostului proprietar;

44.5. placile cu numarul de inmatriculare, daca nu corespund prevederilor
standardului SM 122:2024 sau daca este solicitata eliberarea unor placi cu alt
numar de inmatriculare;

44.6. la achitarea, prin intermediul serviciului guvernamental de plati
electronice (MPay), a tarifelor pentru serviciile prestate, serviciul guvernamental
de plati electronice (MPay) confirma achitarea notei de plata catre ASP, in baza
careia platitorul poate beneficia neconditionat de serviciul solicitat (sub aspectul
achitarii), fara a fi solicitata dovada achitarii pe suport de hartie de catre persoana
responsabila de receptionarea cererii;

44.7. procura, dupa caz;

44.8. cererea depusa de fostul proprietar, in cazul solicitarii transcrierii
transmiterii dreptului de proprietate in baza unui contract intocmit in forma simpla,
conform legislatiei civile.

45. Eliberarea unui duplicat al certificatului de inmatriculare se efectueaza
in baza urmatoarelor documente:

45.1. cererea proprietarului sau a persoanei imputernicite;

45.2. certificatul de inmatriculare deteriorat, dupa caz;

45.3. la achitarea, prin intermediul serviciului guvernamental de plati
electronice (MPay), a tarifelor pentru serviciile prestate, serviciul guvernamental
de plati electronice (MPay) confirma achitarea notei de plata catre ASP, in baza
careia platitorul poate beneficia neconditionat de serviciul solicitat (sub aspectul
achitarii), fara a fi solicitata dovada achitarii pe suport de hartie de catre persoana
responsabila de receptionarea cererii;
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45.4. actul de identitate al solicitantului sau, dupa caz, al persoanei
imputernicite, pe suport fizic sau versiunea digitala a acestuia, generata in aplicatia
guvernamentala integrata a serviciilor electronice EVO;

45.5. declaratia pe propria raspundere.

46. Eliberarea unui duplicat al certificatului de inmatriculare poate fi
solicitatd si in cazul in care acesta a fost retinut de catre autoritati strdine, iar
certificatul nu a fost transmis autoritatii emitente, in baza depunerii documentelor
prevazute la subpct. 45.1, 45.3 si 45.4 si a dovezii de retinere sau a dovezii incetarii
motivelor care au stat la baza retinerii.

47. Eliberarea unui nou certificat de Inmatriculare ca urmare a modificarii
unor date inscrise 1n acesta se efectueaza in baza urmatoarelor documente:

47.1. cererea solicitantului;

47.2. certificatul de inmatriculare;

47.3. la achitarea, prin intermediul serviciului guvernamental de plati
electronice (MPay), a tarifelor pentru serviciile prestate, serviciul guvernamental
de plati electronice (MPay) confirma achitarea notei de plata catre ASP, in baza
careia platitorul poate beneficia neconditionat de serviciul solicitat (sub aspectul
achitarii), fara a fi solicitatda dovada achitarii pe purtator de hartie de catre persoana
responsabila de receptionarea cererii;

47.4. actul de identitate al solicitantului sau, dupd caz, al persoanei
imputernicite, pe suport fizic sau versiunea digitald a acestuia, generata in aplicatia
guvernamentala integrata a serviciilor electronice EVO;

47.5. actele care confirma legalitatea modificarilor solicitate a datelor
inscrise in certificatul de inmatriculare, dupa caz;

47.6. raportul de identificare a vehiculului.

48. Eliberarea certificatului de Tnmatriculare pentru vehiculul transmis in
folosinta se efectueaza in baza urmatoarelor documente:

48.1. cererea solicitantului;

48.2. certificatul de inmatriculare;

48.3. la achitarea, prin intermediul serviciului guvernamental de plati
electronice (MPay), a tarifelor pentru serviciile prestate, serviciul guvernamental
de plati electronice (MPay) confirma achitarea notei de plata catre ASP, in baza
careia platitorul poate beneficia neconditionat de serviciul solicitat (sub aspectul
achitarii), fara a fi solicitata dovada achitarii pe suport de hartie de catre persoana
responsabila de receptionarea cererii;

48.4. actul de identitate al solicitantului sau, dupa caz, al persoanei
imputernicite, pe suport fizic sau versiunea digitala a acestuia, generata in aplicatia
guvernamentala integrata a serviciilor electronice EVO;

48.5. actul care confirma transmiterea in folosintd a vehiculului;
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48.6. cererea depusa de proprietar in cazul solicitarii eliberarii certificatului
de inmatriculare pentru vehiculul transmis in folosintd in baza unui contract
intocmit in forma simpla, conform legislatiei civile.

49. Eliberarea certificatului de inmatriculare provizorie pentru probe:

49.1. autoritatea competentd pentru efectuarea inmatricularii si radierii
vehiculelor elibereaza certificatul de inmatriculare provizorie pentru probe in
cazul vehiculelor care se comercializeaza, in vederea efectuarii probelor solicitate
de clienti, la cererea agentilor economici care au ca obiect de activitate
comercializarea vehiculelor rutiere si detin spatiu special amenajat pentru
expunerea vehiculelor;

49.2. certificatul de Tnmatriculare provizorie pentru probe este valabil un
an de la data eliberarii;

49.3. certificatul de Tnmatriculare provizorie pentru probe este valabil doar
pe teritoriul Republicii Moldova;

49.4. formularul certificatului de inmatriculare provizorie pentru probe este
identic cu cel al certificatului de inmatriculare provizoriu, fiind insotit de o anexa
completata de titularul certificatului de inmatriculare provizorie pentru probe.

50. Certificatul de ITnmatriculare provizorie pentru probe se elibereaza in
baza urmatoarelor documente:

50.1. cererea solicitantului;

50.2. copiile de pe actul constitutiv al societatii din care sa rezulte ca
obiectul de activitate este comercializarea vehiculelor rutiere si copiile de pe actele
care atesta detinerea unui spatiu special amenajat pentru expunerea vehiculelor
supuse vanzarii;

50.3. copia documentelor vamale stabilite de catre Serviciul Vamal, care
confirma autorizarea punerii mijlocului de transport in libera circulatie;

50.4. 1in cazul vehiculelor inmatriculate in Republica Moldova — certificatul
de inmatriculare si titlul de proprietate asupra vehiculului (nefiind necesara copia
documentului prevazut la subpct. 50.3);

50.5. copiile de pe documentele de inmatriculare eliberate de catre
autoritdtile straine, dupa caz;

50.6. la achitarea, prin intermediul serviciului guvernamental de plati
electronice (MPay), a tarifelor pentru serviciile prestate, serviciul guvernamental
de plati electronice (MPay) confirma achitarea notei de plata catre ASP, in baza
careia platitorul poate beneficia neconditionat de serviciul solicitat (sub aspectul
achitarii), fara a fi solicitata dovada achitarii pe purtator de hartie de catre persoana
responsabila de receptionarea cererii.

51. Titularii certificatelor de inmatriculare provizorie pentru probe vor
completa, la momentul punerii in circulatie a unui vehicul cu placi cu numar de
inmatriculare pentru proba, o anexa care trebuie sa cuprinda datele de identificare
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ale vehiculului pe care se monteaza placile cu numar de Tnmatriculare pentru
probe, precum si datele de identificare ale conducatorului de vehicul. Datele din
anexe se Inscriu, de asemenea, intr-un registru aflat la sediul societatii.

52. Titularii certificatelor de inmatriculare provizorie pentru probe vor
asigura permanent, la cererea politiei, identificarea operativa a vehiculelor care
circuld cu numar de proba.

53. Vehiculele care circula in baza certificatului de Inmatriculare
provizorie pentru probe nu pot efectua transport comercial de bunuri si persoane.

IV. SERVICII DIGITALE

54. Transcrierea transmiterii dreptului de proprietate asupra unui vehicul
poate fi efectuata prin completarea formularului electronic care poate fi accesat
prin intermediul Portalului guvernamental integrat EVO sau al site-ului web
oficial al ASP si prin semnarea acestuia cu semnatura electronica calificata.

55. In calitate de Vanzator poate fi o persoani fizicd sau juridica, care
detine in proprietate un vehicul, sau un reprezentant imputernicit prin MPower de
catre proprietar. In calitate de Cumparitor poate actiona 0 persoani fizica sau
juridica, sau un reprezentant imputernicit prin MPower.

56. Cererea online pentru prestarea Serviciului electronic poate fi depusa
de catre persoana fizica, personal sau prin reprezentantul acesteia imputernicit prin
MPower, precum si de catre reprezentantul persoanei juridice, inclusiv
imputernicit prin MPower, in cazul in care sunt intrunite urmatoarele conditii:

56.1. participantii latranzactie sunt cetateni ai Republicii Moldova, au atins
varsta de 18 ani;

56.2. participantii la tranzactie detin acte de identitate de uz intern valabile
si semnatura electronica;

56.3. vanzatorul detine dreptul de proprietate asupra vehiculului supus
tranzactiei;

56.4. vehiculul este inmatriculat si luat la evidenta in Registrul de stat al
vehiculelor;

56.5. asupra vehiculului supus tranzactiei nu sunt aplicate restrictii sau
interdictii;

56.6. vehiculul nu a fost supus modificarilor;

56.7. vehiculul nu face obiectul unui contract de leasing sau locatiune;

56.8. vehiculul este echipat cu placi de inmatriculare emise dupa anul 2015.

57. Acordarea serviciului presupune incheierea Contractului de vanzare-
cumpdrare in format electronic, semnat de ambele parti, sau, dupa caz, atasarea si
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semnarea electronica a unui contract propriu de vanzare-cumparare in format pdf,
care devine disponibil pentru accesarea si descarcarea de catre Vanzitor si
Cumpadrator in Cabinetul personal de pe Portalul guvernamental integrat EVO.
Suplimentar, pentru Cumparator, in calitate de nou proprietar al vehiculului
tranzactionat, se genereaza implicit Certificatul de inmatriculare provizoriu, emis
in format electronic, care se expune in Cabinetul personal de pe Portalul
guvernamental integrat EVO (aplicatia guvernamentald integrata a serviciilor
electronice EVO si Portalul guvernamental al cetateanului).

58. Plata pentru serviciile din domeniul inmatricularii vehiculelor prestate
de catre ASP se efectueaza prin intermediul serviciului guvernamental de plati
electronice (MPay), conform nomenclatorului si tarifelor aprobate prin hotarare a
Guvernului.

59. La achitarea, prin intermediul serviciului guvernamental de plati
electronice (MPay), a tarifelor pentru serviciile prestate, serviciul guvernamental
de plati electronice (MPay) confirma achitarea notei de plata catre ASP, in baza
careia platitorul poate beneficia neconditionat de serviciul solicitat (sub aspectul
achitarii), fara a fi solicitata dovada achitarii pe suport de hartie de cétre persoana
responsabila de receptionarea cererii.

60. Certificatul de inmatriculare pentru vehicul si, dupa caz, placile de
inmatriculare se receptioneaza la ghiseul subdiviziunii teritoriale a ASP personal
de catre titular, fie de catre reprezentantul lui legal, reprezentantul imputernicit
prin procura autentificatd de notar sau prin imputernicire de reprezentare in baza
semnaturii electronice (MPower) sau pot fi livrate la solicitare prin serviciul
guvernamental de livrare MDelivery.

61. La cererea solicitantului depusa online poate fi solicitatd livrarea
certificatului de inmatriculare si, dupd caz, a placilor de inmatriculare prin
serviciul guvernamental de livrare (MDelivery).

62. Pe parcursul perioadei de confectionare a certificatului de
inmatriculare pe suport de policarbonat, proprietarului nou i se va elibera
certificatul de inmatriculare provizoriu, fara achitarea tarifului suplimentar.

63. Pentru vehiculele inmatriculate in Republica Moldova se va elibera un
certificat de inmatriculare pe suport material si suplimentar se va putea genera un
certificat de inmatriculare digital. Proprietarul vehiculului inmatriculat in
Republica Moldova sau mandatarul acestuia va genera certificatul de
inmatriculare digital fara perceperea unor taxe.
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V. SUSPENDAREA iINMATRICULARII

64. Suspendarea inmatricularii intervine de drept in urmatoarele cazuri:

64.2. la constatarea, in cadrul inspectiei tehnice periodice, a unor deficiente
tehnice majore si/sau periculoase;

64.3. la constatarea, in trafic, a unor defectiuni tehnice majore si/sau
periculoase.

65. Suspendarea inmatricularii se aplicd prin inscrierea mentiunii
corespunzatoare in SI RSV de catre autoritatea competentd in domeniul
inmatriculdrii vehiculelor, in baza informatiilor furnizate de catre autoritatea
competenta in supravegherea inspectiei tehnice periodice.

65.1. Suspendarea inmatricularii in conditiile subpct. 64.1 se aplica
automat, prin inscrierea mentiunii corespunzatoare in S| RSV, in baza
informatiilor  transmise  prin  intermediul  sistemelor  informationale
corespunzatoare.

65.2. Suspendarea Inmatricularii in conditiile subpct. 64.2 si 64.3 se aplica
automat, prin inscrierea mentiunii corespunzatoare in Sl RSV, in baza
informatiilor  transmise  prin  intermediul  sistemelor  informationale
corespunzatoare, dupa expirarea termenului de 30 de zile de la data constatarii
defectiunilor.

65.3. Datele privind efectuarea inspectiei tehnice periodice sau repetate
sunt introduse de catre statiile de testare tehnicd autorizate prin intermediul
Sistemului informational ,,Autotest”.

65.4. Datele privind constatarea defectiunilor periculoase in trafic sunt
introduse de catre agentii constatatori ai Agentiei Nationale Transport Auto si ai
Politiei prin intermediul Sistemului informational automatizat de evidentd a
contraventiilor, a cauzelor contraventionale si a persoanelor care au savarsit
contraventii.

65.5. Schimbul de date intre sistemele informationale de stat are loc cu
respectarea cadrului de interoperabilitate si a masurilor de asigurare a cerintelor
de interoperabilitate juridica, organizatorica, semanticd si tehnicd stabilite de
Legea nr. 142/2018 cu privire la schimbul de date si interoperabilitate.

66. Suspendarea nmatricularii inceteaza de drept la data eliberarii
certificatului de inspectie tehnica, care confirma ca vehiculul corespunde normelor
tehnice pentru a fi admis in trafic.

67. Se permite exploatarea vehiculului a carui inmatriculare a fost

suspendata conform subpct. 64.2 si 64.3, in termen de 30 de zile calendaristice de
la suspendare, exclusiv pentru inldturarea defectiunilor tehnice constatate in cadrul
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inspectiei tehnice periodice si efectuarea unei noi inspectii tehnice periodice, cu
exceptia vehiculelor la care au fost constatate defectiuni tehnice periculoase.

68. In cazul in care motivele suspendarii nu se mai aplica, utilizarea
vehiculului poate fi din nou autorizatd, farda a implica un nou proces de
inmatriculare.

69. Schimbul de date privind valabilitatea inspectiei tehnice periodice se
realizeaza prin intermediul platformei de interoperabilitate (MConnect), in
conformitate cu cadrul normativ care reglementeaza domeniul schimbului de date
si al interoperabilitatii.

V1. RETRAGEREA DIN CIRCULATIE
SI RADIEREA VEHICULELOR INMATRICULATE

70. Proprietarii de vehicule inmatriculate pot solicita retragerea din
circulatie, daca fac dovada depozitarii acestora in afara domeniului public.

71. Radierea vehiculelor se face de catre autoritatea care a efectuat
inmatricularea, la cererea proprietarului, in urmatoarele cazuri:

71.1. proprietarul sau mandatarul face dovada dezmembrarii, casarii sau
predarii vehiculului la unitati specializate;

71.2. vehiculul urmeaza sa fie scos definitiv din Republica Moldova.

72. Radierea se face pe baza depunerii certificatului de inmatriculare si a
placilor cu numar de inmatriculare, precum si a documentelor care atesta faptul ca
a intervenit una dintre situatiile prevazute la pct. 71.

73. Radierea se poate efectua In baza unei declaratii pe propria raspundere
a titularului inmatricularii ori a mostenitorilor legali sau testamentari ai acestuia,
care sa ateste ca vehiculul a fost dezmembrat sau retras definitiv din circulatie si
nu mai circuld pe drumurile publice.

74. Radierea din evidenta a unui vehicul inmatriculat se efectueaza din
oficiu, de catre autoritatea care a efectuat inmatricularea, si in urmatoarele situatii:

74.1. inbaza notificarii primite de la autoritatile competente sau operatorii
economici autorizati sa emita certificatul de distrugere, care atesta faptul ca
vehiculul a fost definitiv scos din uz sau in baza notificarii primite de la autoritatile
competente, care atesta faptul ca vehiculul a fost inmatriculat permanent in alt stat;

74.2. la notificarca Ministerului Afacerilor Externe, in cazul
autovehiculelor si al remorcilor care apartin misiunilor diplomatice, oficiilor
consulare si membrilor acestora (denumite in continuare MDOC), precum si a altor
organizatii si persoane straine cu statut diplomatic sau consular;
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74.3. 1n baza unei hotarari judecatoresti ramase definitiva.

75. Radierea din evidenta a vehiculului se face de catre autoritatea care a
efectuat Tnmatricularea in baza notificarii privind constatarea daunei totale a
vehiculului care nu poate fi reconditionat, transmisa de catre asiguratorul care
practica asigurarea obligatorie de raspundere civild auto si/sau de catre organul de
constatare ori organul de urmarire penald, prin intermediul platformei de
interoperabilitate (MConnect) sau prin alte modalitati de comunicare prevazute de
legislatie.

76. Radierea din evidenta se efectucaza dupa expirarea termenului de
30 de zile de la data notificarii proprietarului vehiculului, in cazul in care actul de
constatare a daunei totale nu a fost contestat.

77. Radiereadin evidenta a vehiculului va fi insotita de aplicarea masurilor
administrative necesare privind documentele si elementele de identificare ale
vehiculului, inclusiv anularea certificatului de Inmatriculare si gestionarea
placutelor de inmatriculare, in vederea prevenirii reutilizarii frauduloase a
identitatii vehiculului.

78. Procedura de radiere se suspenda in cazul in care:

78.1. proprietarul vehiculului contesta in instanta de judecata actul de
constatare privind dauna totala;

78.2. vehiculul este recunoscut drept corp delict intr-o cauza penala.

79. In cazul exportului din tard a vehiculelor procurate de catre persoanele
straine, se elibereaza certificatul de inmatriculare provizoriu si placile cu numar
de inmatriculare tranzit valabile pentru 30 de zile.

VII. NUMERELE DE iNMATRICULARE
PROVIZORII S| PENTRU PROBE

80. Formele, dimensiunile, culorile fondului plécilor si ale inscrisurilor
aplicate, precum si conditiile de calitate pentru placile cu numar de inmatriculare
sunt stabilite prin standard de stat.

81. In cazul transcrierii transmiterii dreptului de proprietate, placile cu
numar de inmatriculare trec automat pe numele noului proprietar, daca corespund
prevederilor standardului SM 122 — ,Vehicule rutiere. Placi de inmatriculare
pentru autovehicule si remorci” si daca fostul proprietar nu a optat pentru pastrarea
combinatiei numarului de inmatriculare respectiv, iar combinatia numarului de
inmatriculare nu este restrictionata.
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82. Solicitantul inmatriculdrii permanente sau persoana care solicita
transcrierea dreptului de proprietate asupra unui vehicul in Republica Moldova
poate opta pentru o combinatie preferentiala a numarului de inmatriculare, daca
aceasta este disponibila. La achitarea, prin intermediul serviciului guvernamental
de plati electronice (MPay), a tarifelor pentru serviciile prestate, serviciul
guvernamental de plati electronice (MPay) confirma achitarea notei de plata catre
ASP, in baza careia platitorul poate beneficia neconditionat de serviciul solicitat
(sub aspectul achitarii), fara a fi solicitatd dovada achitarii pe suport de hartie de
catre persoana responsabild de receptionarea cererii.

83. In cazul in care proprietarul vehiculului intentioneaza transferarea
dreptului de proprietate asupra acestuia si opteaza pentru pastrarea combinatiei
numdrului de inmatriculare, poate solicita atribuirea unui alt numar de
inmatriculare, cu depunerea documentelor prevazute la subpct. 44.1-44.4, daca
cererea pentru pastrareca acesteia si cererea privind transcrierea transmiterii
dreptului de proprietate nu sunt depuse concomitent la subdiviziunile competente
sd inmatriculeze vehiculul. Placile cu numar de inmatriculare se pastreaza la
subdiviziunile de inmatriculare daca posesorul a optat in acest sens si daca prezinta
dovada achitarii tarifului pentru serviciul prestat.

84. Eliberarea unei/unor noi placute cu numar de Tnmatriculare, ca urmare
a pierderii, deteriorarii sau furtului, se face in baza urmatoarelor documente:

84.1. cererea solicitantului;

84.2. actul de identitate al solicitantului sau, dupa caz, al persoanei
imputernicite, pe suport fizic sau versiunea digitala a acestuia generata in aplicatia
guvernamentala integrata a serviciilor electronice EVO;

84.3. placuta/placutele anterioard/anterioare sau, dupa caz, declaratia de
pierdere ori dovada declararii furtului acesteia/acestora.

85. Eliberarea unei placute suplimentare, in vederea fixarii pe dispozitive
omologate, montate in partea din spate a vehiculelor si dotate cu un loc de
amplasare a placutei cu numar de inmatriculare, se face in baza depunerii
documentelor prevazute la subpct. 84.1 si 84.2.

86. Eliberarea unor placute cu numar de inmatriculare poate fi solicitata si
in cazul in care acestea au fost retinute de catre autoritatile straine, iar placutele nu
au fost transmise autoritatii emitente, in baza depunerii documentelor prevazute la
subpct. 84.1 si 84.2 si a dovezii de retinere sau a dovezii incetarii motivelor care
au stat la baza retinerii.
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VIiIl. APLICAREA MARCAJULUI CONVENTIONAL

87. In cazul vehiculelor care au principalele elemente de identificare
(numarul caroseriei, numarul sasiului si numarul motorului) distruse (in urma
factorilor naturali) sau in cazul lipsei numerelor de identificare poansonate de
uzina producatoare, se va efectua marcarea conventionala a acestora, cu exceptia
vehiculelor inmatriculate in conditiile Legii nr. 170/2018 cu privire la
inmatricularea unor mijloace de transport si modificarea unor acte legislative,
precum si cu exceptia motoarelor electrice instalate la vehiculele cu propulsie
electrica.

88. Procedura de marcare conventionala se stabileste prin ordin al
directorului ASP.

89. Este interzisd aplicarea marcajului conventional in cazul vehiculului
care are numarul caroseriei, numarul sasiului sau, dupa caz, numarul motorului
falsificat, cu urmatoarele exceptii:

89.1. 1in cazul, confirmat de organele de drept, in care vehiculul a fost furat,
gasit cu elementele de identificare falsificate si restituit proprietarului legal;

89.2. in cazul recunoasterii de catre instanta de judecata a persoanei in a
carei folosintd se afld un vehicul cu numerele de identificare falsificate ca fiind
,,cumparator de buna-credinta” si prin hotararea in cauza s-a dispus inmatricularea
vehiculului.

90. In cazurile previzute la subpct. 89.1 sau 89.2, dupi caz, se introduc in

rubrica ,,Mentiuni speciale” a certificatului de inmatriculare urmatoarele mentiuni:
,numar caroserie fals”, ,,numar sasiu fals”, ,,numar motor fals”.

IX. DISPOZITII FINALE

91. Clasificarea categoriilor de vehicule si a tipurilor de caroserie se
efectueaza in conformitate cu criteriile mentionate in anexa la prezentele Reguli.
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Anexa
la Regulile de Tnmatriculare
a autovehiculelor si remorcilor

CRITERII
pentru clasificarea vehiculelor si tipuri de caroserie

1. CLASIFICAREA PE CATEGORII DE VEHICULE

Categoriile de vehicule se clasifica dupa cum urmeaza:

1.1. Categoria L — vehicule motorizate cu 2, 3 sau 4 roti:

1.1.1. Categoria L1e — vehicule motorizate usoare cu 2 roti, a caror viteza
maxima prin constructie nu depaseste 45 km/h, si care sunt echipate cu un motor
cu ardere internd cu cilindreea de cel mult 50 cm?® sau cu un motor electric a carui
putere nominald continua este de cel mult 4 kW si masa maximd = masa admisibild
din punct de vedere tehnic declarata de producator, care se clasificd in urmatoarele
doua subcategorii:

1.1.1.1. Subcategoria L1e-A (biciclete cu motor, proiectate pentru pedalare,
dotate cu un mod de propulsie auxiliar, cu scopul principal de a ajuta la pedalare,
puterea de iesire a sistemului auxiliar de propulsie fiind intrerupta in momentul in
care vehiculul atinge o vitezd < 25 km/h si puterea nominald sau neta continua
maxima (1) <1 000 W; bicicleta cu motor cu 3 sau 4 roti care corespunde criteriilor
specifice suplimentare de subclasificare este consideratd echivalenta din punct de
vedere tehnic cu un vehicul L1e-A cu doua roti);

1.1.1.2. Subcategoria Lle-B (mopede cu 2 roti, orice alt vehicul din
categoria L1 care nu poate fi clasificat la subcategoria L1e-A);

1.1.2. Categoria L2e — mopede, respectiv vehicule cu 3 roti, a caror viteza
maxima prin constructie nu depaseste 45 km/h si care sunt echipate cu un motor
cu aprindere prin scinteie a carui cilindree este de cel mult 50 cm?® sau cu un alt
motor cu ardere internd a carui putere maxima neta este de cel mult 4 kW ori cu
un motor electric a carui putere nominald continua este de cel mult 4 kW, avand
masa in ordine de mers de cel mult 270 kg si fiind echipat cu maximum douad locuri
sezand, inclusiv locul conducdtorului, care se clasificd in urmatoarele doud
subcategorii:

1.1.2.1. Subcategoria L2e-P (mopede cu 3 roti destinate transportului de
pasageri);

1.1.2.2. Subcategoria L2e-U (mopede cu 3 roti proiectate pentru scopuri
utilitare, concepute exclusiv pentru transportul de marfa, dotate cu o platforma de
incarcare deschisda sau inchisa, practic plana si orizontald, ce indeplineste
urmatoarele criterii: lungime platforma x latime platforma > 0,3 x lungime vehicul
x latime maxima vehicul, sau o suprafatd de incarcare echivalenta care corespunde
definitiei de mai sus utilizata pentru montarea masinilor si/sau echipamentelor si
proiectate cu o suprafata de incarcare care este separatd in mod clar printr-un
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perete despartitor rigid de zona rezervatd ocupantilor vehiculului si care poate
transporta un volum minim 600 mm?3);

1.1.3. Categoria L3e — motociclete, respectiv vehicule cu 2 roti, care nu pot
fi clasificate ca apartinand categoriei L1e, cu masa maxima = masa admisibila din
punct de vedere tehnic declarata de producator, care se clasifica in urmatoarele
subcategorii:

1.1.3.1. conform performantelor motocicletelor:

- Subcategoria L3e-Al (motociclete cu performante reduse, echipate cu un
motor cu ardere internd cu cilindreea de cel mult 125 cm?, avand puterea nominala
sau netd continud maxima 11 kW si raportul putere/masa de cel mult 0,1 kW/kg);

- Subcategoria L3e-A2 (motociclete cu performante medii, avand puterea
nominald sau netd continud maxima 35 kW si raportul putere/masa de cel mult
0,2 kW/kg);

- Subcategoria L3e-A3 (motociclete cu performante ridicate, care nu pot fi
clasificate conform criteriilor de clasificare L3e-Al sau L3e-A2);

1.1.3.2. conform utilizarii speciale:

- Subcategoria L3e-AlE, L3e-A2E sau L3e-A3E (motociclete ,,enduro”,
avand inaltimea scaunului de cel putin 900 mm, garda la sol de cel putin 310 mm,
raportul de transmisie total in ultima treapta de viteza (raportul de transmisie
primar x raportul de transmisie secundar in ultima treapta de viteza x raportul de
transmisie final) de cel putin 6,0, masa in ordine de mers plus masa bateriei de
propulsie, in caz de propulsie electrica sau electrica hibrida, de cel mult 140 kg si
fard loc sezand pentru pasager;

- Subcategoria L3e-AlT, L3e-A2T sau L3e-A3T (motociclete ,.trial”, avand
inaltimea scaunului de cel mult 700 mm, garda la sol de cel putin 280 mm,
capacitatea rezervorului de carburant de cel mult 4 litri, raportul de transmisie total
in ultima treapta de viteza (raportul de transmisie primar x raportul de transmisie
secundar in ultima treapta de viteza x raportul de transmisie final) de cel putin
7,5, masa 1n ordine de mers de cel mult 100 kg si fara loc sezand pentru pasager;

1.1.4. Categoria L4e — motociclete cu 2 roti, cu atas (vehicule motorizate
de baza cu 2 roti care indeplinesc criteriile de clasificare in categorii si subcategorii
ale unui vehicul din categoria L3e, echipate cu atas, cu maximum 4 locuri sezand,
inclusiv cel al conducatorului, pe motocicleta cu atas avand maximum doua locuri
sezand pentru pasagerii din atas si masa maxima = masa admisibila din punct de
vedere tehnic declarata de producator);

1.1.5. Categoria L5e — tricicluri motorizate, respectiv vehicule prevazute
cu trei roti, care nu pot fi clasificate ca vehiculele din categoria L2e, avand masa
in ordine de mers de cel mult 1000 kg si fiind echipate cu maximum 5 locuri
sezand, inclusiv cel al conducatorului, care se clasifica in 2 subcategorii:

1.1.5.1. Subcategoria L5e-A (triciclu destinat in principal transportului de
pasageri);

1.1.5.2. Subcategoria L5e-B (triciclu utilitar destinat exclusiv transportului
de marfuri, proiectat ca vehicul utilitar si caracterizat printr-un habitaclu inchis
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pentru conducator si pasageri, accesibil prin maximum 3 parti, echipat cu
maximum 2 locuri sezand, inclusiv cel al conducatorului, conceput exclusiv pentru
transportul de marfa, dotat cu o platforma de incarcare deschisa sau inchisa, practic
plana si orizontald, ce indeplineste urmatoarele criterii: [lungime platforma X
latime platforma > 0,3 x lungime vehicul x lafime vehicul, sau o suprafata de
incarcare echivalentd care corespunde definitiei de mai sus, conceputd pentru
montarea masinilor si/sau echipamentelor, si proiectat cu o suprafata de incarcare
care este separatd Tn mod clar printr-un perete despartitor rigid de zona rezervata
ocupantilor vehiculului si care poate transporta un volum minim 600 mm?3);

1.1.6. Categoria L6e — cvadricicluri usoare, respectiv vehicule cu 4 roti a
caror masd in ordine de mers este de cel mult 425 kg, avand viteza maxima
constructiva de cel mult 45 km/h, fiind echipate cu un motor cu aprindere prin
scanteie, cu cilindreea de cel mult 50 cm?® si cu maximum 2 locuri sezand, inclusiv
cel al conducatorului, care se clasifica in 2 subcategorii:

1.1.6.1. Subcategoria L6e-A (vehicule rutiere de tip ,,Quad” usoare, care nu
indeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria
L6e-B, avand puterea nominala sau neta continua maxima de cel mult 4 kW);

1.1.6.2. Subcategoria L6e-B (cvadrimobile usoare, avand compartimentul
inchis pentru conducator si pasageri, accesibil prin maximum trei laturi si puterea
nominald sau neta continua maxima de cel mult 6 kW), care se clasifica in doua
subsubcategorii:

- Subsubcategoria L6e-BP (cvadrimobile usoare pentru transportul de
pasageri — vehicule destinate in principal transportului de pasageri);

- Subsubcategoria L6e-BU (cvadrimobile usoare pentru scopuri utilitare,
concepute exclusiv pentru transportul de marfa, dotate cu o platforma deschisa sau
inchisd de incarcare, practic pland si orizontald, ce indeplineste urmatoarele
criterii: lungime platforma x latime platforma > 0,3 x lungime vehicul x lafime
vehicul, sau o suprafata de incarcare echivalenta care corespunde definitiei de mai
sus, utilizatd pentru montarea masinilor si/sau echipamentelor, si proiectate cu o
suprafata de incarcare care este separatd in mod clar printr-un perete despartitor
rigid de zona rezervata ocupantilor vehiculului si care poate transporta un volum
minim 600 mm?3);

1.1.7. Categoria L7e — cvadricicluri grele, respectiv vehicule cu patru roti,
altele decat cvadriciclurile usoare (categoria L6e), aviand masa vehiculului in
ordine de mers de cel mult 450 kg pentru transportul de persoane sau 6000 kg
pentru transportul de marfuri, care se clasifica in urmatoarele subcategorii:

1.1.7.1 Subcategoria L7e-A (vehicule ,,Quad rutier greu”, care nu
indeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria
L7e-B sau L7e-C si care sunt proiectate pentru transportul de pasageri, avand
puterea nominala sau neta continud maxima cel mult 15 kW) cu subsubcategoriile:

- Subsubcategoria L7e-Al (vehicule ,,Quad” rutier greu Al”, care au
maximum 2 locuri sezand tip sa, inclusiv cel al conducatorului, avand comanda
directiei prin ghidon);
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- Subsubcategoria L7e-A2 (vehicule ,,Quad rutier greu A2”, care nu
indeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria
L7e-Al, avand maximum 2 locuri sezand tip sa, inclusiv cel al conducatorului);

1.1.7.2. Subcategoria L7e-B (vehicule ,,Quad greu de teren”, care nu
indeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria
L7e-C, avand garda la sol de cel putin 180 mm) cu subsubcategoriile:

- Subsubcategoria L7e-B1 (vehicule ,,Quad de teren”, care au maximum
doua locuri sezand tip sa, inclusiv cel al conducatorului, comanda directiei prin
ghidon, viteza maximd constructiva de cel mult 90 km/h si raportul
ampatament/garda la sol de cel mult 6);

- Subsubcategoria L7e-B2 (vehicule ,,Buggy cu locuri aldturate”, altele
decat cele din categoria L7e-B1, care au maximum 3 locuri sezand, dar nu tip sa,
dintre care 2 pozitionate unul langa celalalt, inclusiv cel al conducatorului, avand
puterea nominald sau netd continud maxima de cel mult 15 kW si raportul
ampatament/garda la sol de cel mult 8);

1.1.7.3. Subcategoria L7e-C (cvadrimobile grele, care nu indeplinesc
criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria L7e-B, avand
compartimentul inchis pentru conducator si pasageri, accesibil prin maximum trei
laturi, puterea nominald sau netd continud maxima de cel mult 15 kW si viteza
maxima constructiva de cel mult 90 km/h) cu subcategoriile:

- Subsubcategoria L7e-CP (cvadrimobile grele pentru transportul de
pasageri, care nu indeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele
din subcategoria L7e-CU, care au maximum 4 locuri sezand, dar nu tip sa, inclusiv
cel al conducatorului);

- Subsubcategoria L7e-CU (cvadrimobile grele pentru scopuri utilitare,
concepute exclusiv pentru transportul de marfa, dotate cu o platforma deschisa sau
inchisa de incarcare, practic pland si orizontala si care Indeplineste urmatoarele
criterii: lungime platforma x latime platforma > 0,3 x lungime vehicul x lafime
vehicul, sau o suprafata de incarcare echivalenta care corespunde definitiei de mai
sus proiectatd pentru montarea de masini si/sau echipamente si proiectat cu o
suprafata de incarcare separatd in mod clar printr-un perete despartitor rigid de
zona rezervata ocupantilor vehiculului si suprafata de incarcare poate transporta
un volum minim reprezentat de 600 mm? si maximum doud locuri sezind, dar nu
tip sa, inclusiv cel al conducatorului).

1.2. Categoria M — autovehicule concepute si construite in principal
pentru transportul persoanelor si bagajelor acestora, cu urmatoarele categorii:

1.2.1. Categoria Maz: vehicule din categoria M, avand cel mult 8 locuri
asezate in plus fatd de locul asezat al conducatorului auto.

Vehiculele care apartin categoriei M; nu au spatiu pentru pasageri in
picioare.

Numarul locurilor agezate poate fi limitat la unul singur (de exemplu, locul
asezat al conducatorului auto);
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1.2.2. Categoria Ma: vehicule din categoria M, avand mai mult de 8 locuri
asezate in plus fata de locul asezat al conducatorului auto si 0 masd maxima ce nu
depaseste 5 tone. Vehiculele care apartin categoriei M, pot avea spatiu pentru
pasageri in picioare in plus fata de locurile asezate;

1.2.3. Categoria Ms: vehicule din categoria M, avand mai mult de 8 locuri
asezate in plus fatd de locul asezat al conducatorului auto si 0 masa maxima ce
depaseste 5 tone.

Vehiculele care apartin categoriei M3 pot avea spatiu pentru pasageri in
picioare.

1.3. Categoria N: autovehicule concepute si construite in principal
pentru transportul marfurilor, cu urmatoarele categorii:

1.3.1. Categoria Ni1: vehicule din categoria N avand o masa maxima ce nu
depaseste 3,5 tone;

1.3.2. Categoria N2: vehicule din categoria N avand o masa maxima care
depaseste 3,5 tone, dar care nu depaseste 12 tone;

1.3.3. Categoria Nz: vehicule din categoria N avand o masa maxima ce
depaseste 12 tone;

1.3.4. In cazul unui vehicul tractor proiectat si tracteze o semiremorca sau
o remorca cu axa centrald, masa ce se ia in considerare pentru clasificarea
vehiculului este masa proprie a vehiculului tractor, la care se adaugd masa
corespunzatoare sarcinii verticale statice maxime transferate vehiculului tractor de
semiremorcd sau de remorcd cu axad centrala si, dupa caz, masa maxima a
incarcaturii proprii a vehiculului tractor.

1.4. Categoria O: remorci concepute si construite pentru transportul
marfurilor sau al persoanelor, precum si pentru cazarea persoanelor:

1.4.1. Categoria O1: vehicule din categoria O avand o masa maxima ce nu
depaseste 0,75 tone;

1.4.2. Categoria O:: vehicule din categoria O avand o masd maxima care
depaseste 0,75 tone, dar care nu depaseste 3,5 tone;

1.4.3. Categoria Oz: vehicule din categoria O avand o masa maxima care
depaseste 3,5 tone, dar care nu depaseste 10 tone;

1.4.4. Categoria Os: vehicule din categoria O avand o masa maxima care
depaseste 10 tone;

1.4.5. In cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axi centrald, masa
ce se 1a 1n considerare pentru clasificarea remorcii corespunde sarcinii verticale
statice maxime transmise la sol de catre axa sau axele semiremorcii sau remorcii
cu axa centrald cand este cuplatd la vehiculul tractor si Tncércatd cu sarcina sa
maxima.
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2. SUBCATEGORII DE VEHICULE

2.1. Vehicule de teren

2.1.1. Vehicul de teren inseamna un vehicul care apartine fie categoriei M,
fie categoriei N, avand caracteristici tehnice specifice care permit utilizarea
acestuia in afara drumurilor normale.

Pentru aceste categorii de vehicule, se adauga litera ,,G” ca sufix la litera si
numarul de identificare ale categoriei de vehicul.

2.1.2. Vehiculele din categoriile M; sau N; se clasifica in subcategoria
vehiculelor de teren daca indeplinesc in acelasi timp urmatoarele conditii:

2.1.2.1. sunt echipate cu cel putin o axa fata si cel putin o axa spate,
concepute sa fie actionate simultan, indiferent dacda o axd motoare poate fi
decuplata;

2.1.2.2. sunt echipate cu cel putin un mecanism de blocare a diferentialului
sau un mecanism cu efect similar;

2.1.2.3. pot sa urce o rampa cu inclinarea de cel putin 25% fara remorca;

2.1.2.4. indeplinesc 5 cerinte dintre urmatoarele 6 cerinte:

1) unghiul de atac este de cel putin 25 de grade;

2) unghiul de degajare este de cel putin 20 de grade;

3) unghiul de rampa este de cel putin 20 de grade;

4) garda la sol sub axa fata este de cel putin 180 mm;

5) garda la sol sub axa spate este de cel putin 180 mm;

6) garda la sol intre axe este de cel putin 200 mm,

2.1.3. Vehiculele care apartin categoriilor M2, N, sau M3, a caror masa
maxima nu depaseste 12 tone, se clasifica in subcategoria vehiculelor de teren daca
indeplinesc conditia stabilitd la subpct. 2.1.3.1 sau conditiile stabilite la
subpct. 2.1.3.2 51 2.1.3.3:

2.1.3.1. toate axele lor sunt actionate simultan, indiferent daca una sau mai
multe axe motoare pot fi decuplate;

2.1.3.2. vehiculul indeplineste cumulativ urmatoarele cerinte tehnice:

1) cel putin o axa fata si cel putin o axa spate sunt concepute sa fie actionate
simultan, indiferent dacd o axa motoare poate fi decuplata;

2) sunt echipate cu cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau
un mecanism care are acelasi efect;

3) pot sd urce o rampa cu inclinarea de 25% fara remorca;

2.1.3.3. indeplinesc cel putin 5 cerinte dintre urmatoarele 6 cerinte, daca
masa lor maxima nu depaseste 7,5 tone, si cel putin 4 cerinte, dacd masa lor
maxima depaseste 7,5 tone:

1) unghiul de atac este de cel putin 25 grade;

2) unghiul de degajare este de cel putin 25 de grade;

3) unghiul de rampa este de cel putin 25 de grade;

4) garda la sol sub axa fata este de cel putin 250 mm;

5) garda la sol intre axe este de cel putin 300 mm;
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6) garda la sol sub axa spate este de cel putin 250 mm.

2.1.4. Vehiculele care apartin categoriilor M3 sau N3, a caror masa maxima
depaseste 12 tone, se clasifica in subcategoria vehiculelor de teren daca
indeplinesc conditia stabilita la subpct. 2.1.4.1 sau ambele conditii stabilite la
subpct. 2.1.4.2 51 2.1.4.3:

2.1.4.1. toate axele lor sunt actionate simultan, indiferent daca una sau mai
multe axe motoare pot fi decuplate;

2.1.4.2. vehiculul indeplineste cumulativ urmatoarele cerinte tehnice: 1) cel
putin jumatate din axe (sau doua din cele 3 axe, in cazul unui vehicul cu 3 axe si,
mutatis mutandis, in cazul unui vehicul cu 5 axe) sunt concepute sa fie actionate
simultan, indiferent dacd o axa motoare poate fi decuplata;

2) exista cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau un
mecanism cu efect similar;

3) pot sa urce o rampa cu inclinarea de 25% fara remorca;

2.1.4.3. indeplinesc cel putin 4 cerinte dintre urmatoarele 6 cerinte:

1) unghiul de atac este de cel putin 25 de grade;

2) unghiul de degajare este de cel putin 25 de grade;

3) unghiul de rampa este de cel putin 25 de grade;

4) garda la sol sub axa fata este de cel putin 250 mm;

5) garda la sol intre axe este de cel putin 300 mm;

6) garda la sol sub axa spate este de cel putin 250 mm.

2.3. Vehicule cu destinatie speciala

2.3.1. Vehicul cu destinatie speciala inseamna un vehicul din categoria M,
N sau O avand caracteristici tehnice specifice in scopul de a indeplini o functie
care necesitd adaptari si/sau echipamente speciale.

Pentru vehiculele incomplete care sunt destinate a fi clasificate in
subcategoria vehiculelor cu destinatie speciala, se adauga litera ,,S” ca sufix la
litera si numarul de identificare ale categoriei de vehicul.

2.3.2. Autorulota (SA) inseamna vehicul din categoria M cu spatiu pentru
facilitati de locuit, care contine cel putin urmatoarele echipamente:

2.3.2.1. scaune si masa;

2.3.2.2. paturi obtinute eventual prin transformarea scaunelor;

2.3.2.3. facilitati pentru gitit;

2.3.2.4. facilitati pentru depozitare.

Aceste echipamente trebuie sd fie fixate in mod rigid in spatiul pentru
facilitati de locuit. Totusi, masa poate fi astfel conceputa incat sa poata fi usor
demontata.

2.3.3. Vehicul blindat (SB) inseamna vehicul destinat protectiei persoanelor
sau marfurilor transportate, cu blindaj antiglont.

2.3.4. Ambulantga (SC) inseamna vehicul din categoria M destinat
transportului persoanelor bolnave sau ranite si dotat cu echipamente speciale in
acest scop.
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2.3.5. Autovehicul funerar (SD) inseamna vehicul din categoria M destinat
transportului persoanelor decedate si dotat cu echipamente speciale in acest scop.

2.3.6. Vehicul accesibil scaunelor rulante (SH) inseamna vehicul din
categoria M1, construit sau transformat astfel incat in el sd incapa una sau mai
multe persoane asezate in scaunele lor rulante atunci cand vehiculul ruleaza pe
drum.

2.3.7. Rulota (SE) inseamna un vehicul din categoria O, astfel cum se
defineste la subpct. 3.2.1.3 din standardul SM STAS 6689/1 ,,VVehicule rutiere.
Tipuri. Terminologie”.

2.3.8. Macara mobila (SF) inseamna vehicul din categoria N3, care nu este
echipat pentru transportul de marfuri si care este dotat cu o macara al carei moment
de ridicare este egal cu sau mai mare de 400 KNm.

2.3.9. Grup special (SG) inseamna vehicul cu destinatie speciala care nu se
incadreaza 1n niciuna dintre definitiile mentionate in pct. 2.3.

2.3.10. Disporzitiv de tractare tip ,,dolly” (SJ) inseamna vehicul din
categoria O echipat cu un dispozitiv de cuplare tip sa pentru a sustine o
semiremorca in vederea convertirii acesteia in remorca.

2.3.11. Remorca de transport al unei incarcaturi exceptionale (SK)
inseamna vehicul din categoria O, destinat transportului de incarcaturi indivizibile
care este supus restrictiilor de viteza si trafic din cauza dimensiunilor sale.

Acest termen se refera si la remorcile modulare hidraulice, indiferent de
numarul de module.

2.3.12. Autovehicul pentru transportul unei incarcaturi exceptionale (SL)
inseamna autoremorcher sau autotractor pentru semiremorca din categoria N3 care
satisface toate conditiile de mai jos:

2.3.12.1. are mai mult de 2 axe, iar cel putin jumatate dintre ele (2 axe din
3 axe in cazul unui vehicul cu 2 axe si, mutatis mutandis, in cazul unui vehicul cu
5 axe) sunt concepute sa fie propulsate simultan, indiferent daca o axa motoare
poate fi decuplata;

2.3.12.2. este conceput pentru tractarea si impingerea unei remorci pentru
transportul unei Incarcaturi exceptionale din categoria Og;

2.3.12.3. are o putere minima a motorului de 350 kW;

2.3.12.4. poate fi echipat cu un dispozitiv de cuplare fata suplimentar pentru
mase remorcabile grele.

2.3.13. Vehicul pentru transport de echipamente multiple (SM) inseamna
vehicul de teren din categoria N (astfel cum este definit la pct. 2.4), conceput si
construit pentru tractarea, impingerea, transportul si actionarea anumitor
echipamente interschimbabile:

2.3.13.1. cu cel putin 2 zone de montare pentru aceste echipamente;

2.3.13.2. cu interfete mecanice, hidraulice si/sau electrice standardizate (de
exemplu, prizd de putere) pentru alimentarea si actionarea echipamentelor
mentionate anterior;
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2.3.13.3. care se incadreaza in definitia din standardul SM STAS 6689/1 la
pct. 3.1.4 (Vehicul special).

In cazul in care vehiculul este dotat cu o platforma de incarcare auxiliara,
lungimea maxima a acesteia nu trebuie sa depaseasca:

1) de 1,4 ori latimea ecartamentului axei frontale sau posterioare a
vehiculului, in cazul vehiculelor cu 2 axe ludndu-se in considerare valoarea cea
mai mare;

2) de 2,0 ori latimea ecartamentului axei frontale sau posterioare a
vehiculului, in cazul vehiculelor cu mai mult de doua axe luandu-se in considerare
valoarea cea mai mare.

2.4. Vehicule de teren cu destinatie speciala

2.4.1. Vehicul de teren cu destinatie speciald inseamna un vehicul care
apartine fie categoriei M, fie categoriei N, avand caracteristicile tehnice specifice
mentionate la subpct. 2.1.1 si 2.1.2.

Pentru aceste categorii de vehicule se adauga litera ,,G” ca sufix la litera si
numarul de identificare ale categoriei de vehicul.

3. DEFINITII ALE TIPURILOR DE CAROSERIE

Tipul de caroserie se indicd prin intermediul codurilor. Lista codurilor se
aplica in principal vehiculelor complete si completate.

Pentru vehiculele cu destinatie speciala, tipul de caroserie care urmeaza sa
fie utilizat este legat de categoria de vehicul.

3.1. Vehicule din categoria M

3.1.1. A4 Berlina — vehicul definit in standardul SM STAS 6689/1, la
subpct. 3.1.1.1, echipat cu cel putin 4 geamuri laterale;

3.1.2. AB Autoturism cu usa spate rabatabila — berlina astfel cum se
defineste la subpct. 3.1.1.1 cu hayon in partea din spate a vehiculului;

3.1.3. AC Break — vehicul definit in standardul SM STAS 6689/1, la
subpct. 3.1.1.4;

3.1.4. AD Cupeu — vehicul definit in standardul SM STAS 6689/1, la
subpct. 3.1.1.5;

3.1.5. AE Cabriolet — vehicul definit in standardul SM STAS 6689/1, la
subpct. 3.1.1.6. Cu toate acestea, este posibil ca un cabriolet sa nu aiba usa;

3.1.6. AF Vehicul cu utilizare multipla — vehicul, altul decat AG si cele
mentionate la AA pana la AE, destinat transportului persoaneclor si bagajelor
acestora sau, ocazional, transportului marfurilor, intr-un singur compartiment;

3.1.7. AG Break (utilitar) — vehicul definit in standardul SM STAS 6689/1,
la subpct. 3.1.1.4.1. Cu toate acestea, compartimentul pentru bagaje trebuie sa fie
complet separat de compartimentul pentru pasageri. In plus, nu trebuie ca punctul
de referinta al locului conducatorului auto sa fie la cel putin 750 mm deasupra
suprafetei care suporta vehiculul.
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3.2. Vehicule apartinand categoriei M2 sau M3

3.2.1. CA Vehicul fara etaj — vehicul in care spatiile prevdzute pentru
persoane sunt dispuse pe un singur nivel sau astfel incat sa nu reprezinte doua
niveluri suprapuse.

3.2.2. CB Vehicul cu etaj — vehicul in care spatiile prevazute pentru pasageri
sunt dispuse, cel putin partial, pe doud niveluri suprapuse, iar pe platforma
superioara nu sunt prevazute spatii pentru pasagerii n picioare.

3.2.3. CC Vehicul articulat fara etaj — un vehicul care consta din doua sau
mai multe sectiuni rigide care se articuleaza reciproc; compartimentele pentru
pasageri din fiecare sectiune comunica, astfel incat pasagerii se pot deplasa liber
intre ele; sectiunile rigide sunt legate permanent, astfel incat nu pot fi separate
decat printr-0 operatiune care implicad echipamente ce se gasesc in mod normal
doar intr-un atelier; fara etaj.

3.2.4. CD Vehicul articulat cu etaj — vehicul care consta din doud sau mai
multe sectiuni rigide care se articuleaza reciproc; compartimentele pentru pasageri
din fiecare sectiune comunica cel putin la nivelul uneia dintre platforme, astfel
incat pasagerii se pot deplasa liber intre sectiuni; sectiunile rigide sunt legate
permanent, astfel Tncat nu pot fi separate decat printr-0 operatiune care implica
echipamente ce se gasesc in mod normal doar intr-un atelier.

3.2.5. CE Vehicul cu podea coborata, fara etaj — vehicul in care cel putin
35% din suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare (in sectiunea anterioara
in cazul vehiculelor articulate) constituie o zona fara trepte si are acces la cel putin
0 Usa de serviciu; fara etaj.

3.2.6. CF Vehicul cu podea cobordtd, cu etaj — vehicul in care cel putin
35 % din suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare (in sectiunea anterioara
in cazul vehiculelor articulate sau pe platforma inferioara in cazul vehiculului cu
etaj) constituie o zona fara trepte si are acces la cel putin o usa de serviciu; cu etaj.

3.2.7. CG Vehicul articulat, cu podea coborata, fara etaj — vehicul care
combind caracteristicile tehnice ale subpct. 3.2.3 si 3.2.5.

3.2.8. CH Vehicul articulat, cu podea cobordta, cu etaj — vehicul care
combina caracteristicile tehnice ale subpct. 3.2.4 si 3.2.6.

3.2.9. CI Vehicul fara acoperis, fara etaj — vehicul cu acoperis partial sau
fara acoperis.

3.2.10. CJ Vehicul fara acoperis, cu etaj — vehicul fara acoperis deasupra
intregului sdu etaj superior sau deasupra unei parti a acestuia.

3.2.11. CX Sasiu de autobuz — vehicul incomplet care are doar lonjeroane
de sasiu sau ansambluri tubulare, sisteme de propulsie si axe, care este destinat a
fi completat cu caroserie, adaptata la necesitatile operatorului de transport.

3.3. Autovehicule din categoria N1, N2 sau N3

3.3.1. BA Camion — vehicul care este conceput si construit exclusiv sau in
principal pentru transportul de marfuri. Poate sa tracteze si o remorca.

3.3.2. BB Van — camion in care compartimentul conducatorului auto si zona
de incarcare se afla in cadrul unei singure unitéti.
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3.3.3. BC Autotractor pentru semiremorca — Vvehicul tractor care este
conceput si construit exclusiv sau in principal pentru a tracta semiremorci.

3.3.4. BD Autoremorcher — vehicul tractor care este conceput si construit
exclusiv pentru a tracta remorci, altele decat semiremorcile.

3.3.5. BE Camioneta pick-up — vehicul a carui masa maxima nu depaseste
3500 kg, in care locurile asezate si zona de incarcare nu sunt localizate intr-un
singur compartiment.

3.3.6. BX Sasiu-cabina sau sasiu-cabina incompleta — vehicul incomplet
care are doar o cabind (completa sau partiald), lonjeroane de sasiu, sisteme de
propulsie si axe, care este destinat a fi completat cu caroserie, adaptata la
necesitatile operatorului de transport.

3.4. Vehicule din categoria O

3.4.1. DA Semiremorca — remorca care este conceputd si construitd pentru
a fi cuplata la un autotractor pentru semiremorca sau la un dispozitiv de tractare
tip ,,dolly” si care transmite o Incdrcare verticald importantd pe vehiculul tractor
sau pe dispozitivul de tractare tip ,,dolly”. Dispozitivul de cuplare care urmeaza sa
fie utilizat pentru o combinatie de vehicule contine un pivot si 0 sa de cuplare.

3.4.2. DB Remorca cu protap — remorca care are cel putin 2 axe, dintre care
cel putin una este directoare: 1) echipata cu un dispozitiv de cuplare care are o
mobilitate verticalda (in raport cu remorca); 2) care transmite vehiculului tractor
mai putin de 100 daN sarcina statica verticala.

3.4.3. DC Remorca cu axa centrald — remorca in care axa (axele) este (sunt)
situatd(e) aproape de centrul de greutate al vehiculului (atunci cand acesta este
incarcat cu o greutate uniform repartizatd), astfel incdt numai o sarcina statica
verticala redusd, care nu depadseste 10 % din sarcina corespunzdtoare masei
maxime a remorcii, sau o sarcind de 1 000 daN (se va lua in considerare valoarea
cea mai micd) este transmisa vehiculului tractor.

3.4.4. DE Remorca cu protap rigid — remorca cu o axa sau un grup de axe,
echipatd cu un protap care transmite vehiculului tractor o sarcina statica ce nu
depaseste 4 000 daN datorita constructiei sale, si care nu corespunde definitiei unei
remorci cu axa centrald. Dispozitivul de cuplare care urmeaza sa fie utilizat pentru
0 combinatie de vehicule nu consta intr-un pivot si 0 sa de cuplare.

3.5. Cifre folosite pentru a completa codurile care urmeaza sa fie
utilizate pentru diferite tipuri de caroserie

01 Platforma

02 Obloane rabatabile

03 Furgon

04 Caroserie amenajata cu pereti izolati si cu echipament pentru a mentine
temperatura interioara

05 Caroserie amenajatd cu pereti izolati, dar fara echipament pentru a
mentine temperatura interioara

06 Cu prelata

07 Caroserie amovibila (suprastructura interschimbabild)
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08 Vehicul transport containere

09 Vehicule echipate cu carlig ridicator

10 Basculanta

11 Cisterna

12 Cisterna destinata transportului de marfuri periculoase

13 Vehicul transport animale vii

14 Vehicul transport de vehicule

15 Betoniera

16 Vehicul cu pompa pentru beton

17 Vehicul transport de lemn

18 Vehicul de colectat gunoiul

19 Vehicul pentru méturarea si curatarea strazilor si vehicul pentru curatarea
canalizarilor

20 Compresor

21 Vehicul transport ambarcatiuni

22 Vehicul transport planoare

23 Vehicule pentru vanzarea cu amanuntul sau folosite pentru a expune
marfuri

24 Vehicul de recuperare

25 Vehicul-scara

26 Camion cu macara

27 Vehicul cu platforma de lucru aeriana

28 Vehicul cu dispozitiv de forare

29 Remorca cu podea coborata

30 Vehicul transport de geamuri

31 Vehicul pentru stingerea incendiilor

99 Caroserie care nu este inclusa in prezenta lista.
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NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul de hotarare a Guvernului
cu privire la Sistemul informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”
(numar unic 673/MAI/ASP/2026)

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului cu privire la Sistemul informational , Registrul de stat al
vehiculelor” a fost elaborat de Institutia Publicd ,,Agentia Servicii Publice” si este promovat de Ministerul
Afacerilor Interne.

Totodata, proiectul a fost coordonat prealabil cu Agentia de Guvernare Electronica.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Necesitatea elaborarii proiectului hotararii Guvernului cu privire la Sistemul informational
»Registrul de stat al vehiculelor” (in continuare — proiectul) este determinata de necesitatea modernizarii
cadrului normativ aferent evidentei si inmatricularii vehiculelor, dezvoltarii serviciilor publice digitale si
alinierii acestuia la cerintele actuale privind administrarea resurselor si sistemelor informationale de stat.

Proiectul contribuie la realizarea obiectivelor stabilite prin Programul national de aderare a
Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 306/2025, in special a actiunii nr. 39 din Capitolul 14 ,,Politica de transport”, Clusterul 4 ,,Agenda
verde si sustenabilitate energetica”, precum si a actiunii nr. 45 din Anexa A, care prevede modificarea
cadrului normativ necesar pentru conectarea Registrului national al vehiculelor la Sistemul European de
Informatii privind Vehiculele si Permisele de Conducere (EUCARIS), in vederea realizarii schimbului
automatizat de date prevazut de Regulamentul (UE) 2024/982 (Priim II).

Elaborarea proiectului are la baza prevederile art. 22 lit. d) din Legea nr. 467/2003 cu privire la
informatizare si la resursele informationale de stat, art. 16 alin. (1) din Legea nr. 71/2007 cu privire la
registre art. 31! alin. (3) din Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier. Totodata, proiectul
corespunde cerintelor art. 3 alin. (4) lit. a) din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, potrivit
carora actele normative trebuie integrate organic in cadrul normativ in vigoare si corelate cu actele
normative conexe.

Totodatd, proiectul asigura cadrul normativ necesar pentru aplicarea prevederilor nationale
armonizate cu Directiva 1999/37/CE a Consiliului privind documentele de Tnmatriculare pentru vehicule
si creeaza premisele juridice pentru dezvoltarea interoperabilitdtii, schimbului automatizat de date si
digitalizarea proceselor aferente evidentei si inmatricularii vehiculelor.

In acest context, proiectul instituie cadrul normativ necesar organizarii si functionarii Sistemului
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor” (SI RSV), ca resursd informationald de stat destinata
evidentei, administrarii si furnizdrii datelor privind vehiculele inmatriculate pe teritoriul Republicii
Moldova.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Cadrul normativ actual in domeniul evidentei si inmatricularii vehiculelor este reglementat in
principal prin Hotararea Guvernului nr. 1047/1999 cu privire la reorganizarea Sistemului informational
automatizat de cdutare "Automobilul" in Registrul de stat al vehiculelor si introducerea testdrii a
autovehiculelor si remorcilor acestora, act normativ adoptat intr-un context institutional, tehnologic si
juridic diferit de cel actual, anterior proceselor de digitalizare a serviciilor publice si dezvoltarii
mecanismelor de interoperabilitate a registrelor de stat. Evolutiile din ultimii ani, inclusiv extinderea
serviciilor publice electronice, dezvoltarea platformelor guvernamentale de schimb de date, cresterea
volumului tranzactiilor cu vehicule si necesitatea alinierii la standardele europene in materie de evidenta
st identificare a vehiculelor, impun revizuirea si modernizarea cadrului normativ existent.

Reglementarea in vigoare este orientatd preponderent spre proceduri traditionale, bazate pe
documente pe suport de hartie si verificari manuale, fard a reflecta pe deplin necesitatile actuale de




automatizare, trasabilitate si securitate a datelor. In lipsa unui cadru conceptual modern al SI RSV,
functionalitatile sistemului nu sunt reglementate unitar, iar fluxurile de date si responsabilitatile
institutionale nu sunt clar delimitate la nivel normativ.

Digitalizarea serviciilor de inmatriculare este incompletd, o parte semnificativa a procedurilor
fiind initiate sau finalizate exclusiv la ghiseu, ceea ce genereaza costuri administrative suplimentare si
timp de procesare extins pentru solicitanti. Totodatd, schimbul de date intre autoritati este fragmentat, iar
verificarile privind situatia juridicd, fiscala, tehnica sau de asigurare a vehiculului presupun interventii
manuale, sporind riscul de erori si intarzieri.

Un alt aspect problematic il constituie lipsa reglementarii detaliate a procedurii de suspendare a
inmatricularii, inclusiv In ceea ce priveste temeiurile, efectele juridice si mecanismul de restabilire a
inmatricularii. In absenta unor prevederi clare, aplicarea acestei misuri poate genera interpretari diferite
si practici neuniforme.

Integrarea limitatd in mecanismele internationale de schimb de date, inclusiv prin intermediul
Sistemului European de Informatii privind Vehiculele si Permisele de Conducere (EUropean CAR and
driving licence Information System — EUCARIS), reduce capacitatea autoritatilor de a verifica in timp
real istoricul vehiculelor inmatriculate anterior in alte state si de a preveni fraudele legate de identitatea
sau statutul juridic al acestora. De asemenea, nu existd o reglementare sistematica privind integrarea
datelor de omologare a vehiculelor, din perspectiva digitalizarii certificatelor de conformitate si a
verificdrii automate a parametrilor tehnici, ceea ce reprezintd o directie esentiald de dezvoltare in
contextul integrarii europene a tarii.

In plus, modificarile succesive operate de-a lungul timpului au generat suprapuneri si lacune
normative, afectand coerenta si claritatea cadrului juridic aplicabil.

De asemenea, procedura privind inmatricularea cu numere de inmatriculare neutre, reglementata
prin Hotdrarea Guvernului nr. 1047/1999 cu privire la reorganizarea Sistemului informational
automatizat de cdutare "Automobilul" in Registrul de stat al vehiculelor si introducerea testarii a
autovehiculelor gi remorcilor acestora si prin Legea nr. 170/2018 cu privire la Tnmatricularea unor
mijloace de transport si modificarea unor acte legislative, are caracter temporar si este aplicabild pana la
31 decembrie 2026. Avand 1n vedere caracterul tranzitoriu al mecanismului stabilit prin lege si termenul
expres de aplicare limitatd, acesta urmand a-si produce efectele exclusiv in perioada prevazuta de lege,
se impune necesitatea stabilirii unor norme cu caracter permanent.

In acest context, elaborarea si adoptarea proiectului hotararii Guvernului cu privire la Sistemul
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor” urmareste instituirea unui cadru normativ modern, coerent
st digitalizat, adaptat principiilor guvernarii electronice si interoperabilitdtii registrelor de stat.

Astfel, prin proiect se propune aprobarea unui sistem informational conceptual diferit de cel
existent, regulamentul de utilizare a acestuia (cu reflectarea subiectilor, a drepturilor si obligatiilor, a
functiilor si obiectelor informationale, etc.), precum si a regulilor de Tnmatriculare a autovehiculelor si
remorcilor.

Totodata, proiectul vizeaza integrarea functionalitatii de generare automata a evenimentelor, care
sd faciliteze dezvoltarea serviciilor publice inteligente si proactive, furnizate in timp real, nu doar
declarativ.

In acest sens, proiectul instituie cadrul normativ necesar pentru realizarea schimbului automatizat
de date privind inmatricularea vehiculelor, inclusiv sub aspectul accesului, conditiilor de integrare,
securitatii si trasabilitatii operatiunilor efectuate prin sistemul EUCARIS.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul de act normativ propus urmareste, in principal, integrarea organica in sistemul national
de acte normative a prevederilor referitoare la evidenta vehiculelor aflate in circuitul rutier al statului,
prin crearea unui sistem informational adecvat, si anume:

a) ajustarea la cerintele actuale privind crearea si tinerea resurselor informationale de stat conform
prevederilor Legii nr. 467/2003 cu privire la informatizare si la resursele informationale de stat si Legii
nr. 71/2007 cu privire la registre, precum si interoperabilitatea sistemelor informationale ale autoritatilor




publice conform Legii nr. 142/2018 cu privire la schimbul de date si interoperabilitate si implementarea
principiului ,,0 singura data” in administrarea datelor publice;

b) alinierea la cadrul normativ national ce tine de domeniul Tnmatriculdrii si evidentei vehiculelor,
asa cum a fost ajustat la prevederile Directivei 1999/37/CE a Consiliului Uniunii Europene privind
documentele de inmatriculare pentru vehicule, publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (OJ)
nr. L138, din 1 iunie 1999;

c) crearea premiselor de interconectare a sistemelor informationale de stat in scopul simplificarii
interactiunii solicitantilor de servicii publice cu autoritétile publice in contextul modernizarii serviciilor
in administratie publicd;

d) reglementarea unor norme ce vizeazd acuratetea datelor din Registrul de stat al vehiculelor,
inlaturarea consecintelor legate de imposibilitatea atingerii scopului pentru care Registrul de stat al
vehiculelor a fost constituit.

Pornind de la prevederile enuntate supra, reglementarile propuse vizeaza aprobarea Conceptului
Sistemului informational ,,Registrul de stat al vehiculelor” (anexa nr. 1), a Regulamentului cu privire la
modul de tinere a Registrului de stat al vehiculelor (anexa nr. 2) si a Regulilor de inmatriculare a
autovehiculelor si remorcilor (anexa nr. 3).

Proiectul hotararii Guvernului prevede aprobarea a trei anexe principale, fiecare avand rolul de a
asigura functionarea coerenta si modernizarea procesului de gestionare a vehiculelor.

I. Proiectul Conceptului Sistemului informational ,,Registrul de stat al vehiculelor” (in continuare
—SIRSV) (anexa nr. 1) este structurat in VIII capitole si, in aceasta ordine de idei, cuprinde reglementari
care stabilesc scopurile, sarcinile si functiile SIRSV, structura organizationala si baza normativa necesara
pentru crearea si exploatarea acestuia, colectarea, inregistrarea, actualizarea, stocarea si radierea
obiectelor informationale, infrastructura tehnologica si masurile de securitate a informatiei:

1) Capitolul I ,,GENERALITATI” reglementeazi scopul elaboririi SI RSV, descrie elementele
componente ale SI RSV, datele inregistrate in SI RSV si obiectivele de baza ale acestuia;

2) Capitolul II ,,SPATIUL JURIDICO-NORMATIV AL FUNCTIONARII SISTEMULUI”
reglementeaza cadrul normativ aferent SI RSV, care se referd la domeniul de automatizare, precum si a
actelor normative, care reglementeaza activitatea si relatiile in acest domeniu;

3) Capitolul IIT,,SPATIUL FUNCTIONAL AL SISTEMULUI” reglementeaza functiile specifice
si de baza ale SI RSV;

4) Capitolul IV ,,STRUCTURA ORGANIZATIONALA A SISTEMULUI” reglementeazi
responsabilitatile subiectilor rapoartelor juridice in domeniul crearii, administrdrii, mentenantei si
dezvoltarii (Proprietarul, Posesorul, Detinatorul, Registratorul datelor in Registrul de stat al vehiculelor
(in continuare — RSV), Administratorul tehnic, Furnizorul datelor si Utilizatorul (Destinatarul) datelor
in/din RSV);

5) Capitolul V ,DOCUMENTELE SISTEMULUI” reglementeazd documentele de baza ale
sistemului care sunt divizate in categorii — documente de intrare, documente de iesire si tehnologice;

6) Capitolul VI ,,SPATIUL INFORMATIONAL AL SISTEMULUI” reglementeaza totalitatea
obiectelor informationale, atributelor acestora si a scenariilor de baza, care determind spatiul
informational al sistemului;

7) Capitolul VII ,,SPATIUL TEHNOLOGIC AL SISTEMULUI” reglementeazd prevederile
generale si obligatorii privind gazduirea SI RSV pe platforma tehnologicd guvernamentald comuna
(MCloud), in conformitate cu Hotararea Guvernului nr. 128/2014 privind platforma tehnologica
guvernamentald comuna (MCloud);

8) Capitolul VIII ,,ASIGURAREA SECURITATII INFORMATIONALE A SISTEMULUI”
reglementeaza masurile juridice, organizatorice si tehnologice orientate spre prevenirea pericolelor
securitatii resurselor si infrastructurii informationale, sunt delimitate problemele de asigurare a securitatii
informationale cu care se poate confrunta SI RSV, in conformitate cu standardele internationale adoptate
ca nationale in Republica Moldova: SM ISO/IEC 27001 si SM EN ISO 27002.

II. Proiectul Regulamentului cu privire la modul de tinere a Registrului de stat al vehiculelor
(anexa nr. 2) este structurat In VIII capitole si, in aceastd ordine de idei, cuprinde reglementari care
stabilesc drepturile si obligatiile subiectilor raporturilor juridice aferente crearii si tinerii RSV,




modalitatea de tinere a RSV, procedura de inregistrare, actualizare, completare si radiere a datelor, masuri
organizatorice si tehnice pentru asigurarea securitatii prelucrdrii datelor cu caracter personal in cadrul
RSV:

1) Capitolul I ,,DISPOZITII GENERALE” reglementeaza regulile generale cu privire la modul
de utilizare, administrare si dezvoltare a RSV, precum si atributiile, drepturile si responsabilitatile
subiectilor raporturilor juridice in domeniul crearii, administrarii, mentenantei si dezvoltdrii RSV;

2) Capitolul 11 ,,SUBIECTII RAPORTURILOR JURIDICE IN DOMENIUL IN DOMENIUL
RSV” reglementeaza si stabileste subiectii raporturilor juridice, precum si rolul fiecaruia in domeniul
credrii, administrdrii, mentenantei si dezvoltarii RSV;

3) Capitolul III ,,DREPTURILE SI OBLIGATIILE SUBIECTILOR RAPORTURILOR
JURIDICE” reglementeaza drepturile si obligatiile posesorului RSV, detinatorului RSV, registratorului
datelor in RSV, furnizorului datelor in RSV, destinatarului datelor;

4) Capitolul IV , TINEREA SI ADMINISTRAREA RSV” reglementeaza Inregistrarea,
actualizarea si radierea din evidentd a obiectelor informationale si atributelor aferente ale acestora in
RSV;

5) Capitolul V ,,ADMINISTRAREA ACCESULUI LA DATELE DIN RSV” reglementeaza
administrarea drepturilor de acces la datele din RSV, in functie de competentele si rolurile subiectilor
raporturilor juridice;

6) Capitolul VI,,REGIMUL JURIDIC DE UTILIZARE A DATELOR DIN RSV” reglementeaza
procedura de acces si nivelul de acces la date din RSV pentru fiecare subiect in limitele competentelor
detinute si rolului atribuit in ST RSV, cu respectarea regimului juridic al informatiei accesate;

7) Capitolul VII ,,ASIGURAREA PROTECTIEI SI SECURITATII DATELOR DIN RSV”
reglementeazad masurile de protectie si securitate a datelor cu caracter personal, lucrarilor de creare,
administrare, mentenanta si dezvoltare a RSV;

8) Capitolul VIII ,,CONTROLUL SI RESPONSABILITATEA” reglementeaza responsabilitatea
pentru organizarea functionarii RSV, organizarea controlului intern si extern al legalitdtii operatiunilor
de prelucrare a datelor cu caracter personal desfasurate in cadrul RSV.

III. Proiectul Regulilor de inmatriculare a autovehiculelor si remorcilor (anexa nr. 3) este
structurat in capitole si anexe si cuprinde reglementari care stabilesc cadrul normativ unitar si modern
pentru procedurile de inmatriculare, transcriere a dreptului de proprietate si radiere a vehiculelor, prin
implementarea serviciilor digitale de reinmatriculare online si alinierea criteriilor de clasificare tehnica
la standardele Uniunii Europene, asigurand astfel cresterea eficientei administrative si a sigurantei
rutiere:

1) Capitolul I ,,DISPOZITII GENERALE” defineste competenta exclusiva a Institutiei Publice
»Agentia Servicii Publice” in domeniul evidentei vehiculelor, stabileste obligatiile proprietarilor de a
inmatricula sau radia vehiculele si introduce terminologia specifica utilizata in procesul administrativ;

2) Capitolul 1I INMATRICULAREA AUTOVEHICULELOR SI REMORCILOR”
reglementeaza procedurile de inmatriculare permanentd si temporara, impunand obligativitatea raportului
de identificare eliberat de expert si stabilind setul de documente necesare pentru vehiculele noi, importate
sau confectionate individual;

3) Capitolul III ,,TRANSCRIEREA TRANSMITERII DREPTULUI DE PROPRIETATE
ASUPRA VEHICULULUI” detaliazd procesul administrativ de schimbare a titularului dreptului de
proprietate, procedura de eliberare a duplicatelor certificatelor deteriorate sau pierdute si conditiile de
documentare a vehiculelor transmise in folosinta;

4) Capitolul IV ,,SERVICII DIGITALE” instituie cadrul legal pentru prestarea serviciilor online
de transcriere a proprietatii prin portalul guvernamental EVO sau platforma PDSE (Platforma de
dezvoltare a serviciilor electronice, aprobatd prin Hotararea Guvernului nr. 717/2014), bazate pe
utilizarea semnaturii electronice si interconectarea automata cu Registrul de stat al vehiculelor;

5) Capitolul V ,,SUSPENDAREA INMATRICULARII” introduce mecanismul de suspendare de
drept a iInmatriculdrii In cazul expirarii inspectiei tehnice periodice sau detectarii unor deficiente tehnice
majore si/sau grave, proces care se aplica automat in sistemul informational;




6) Capitolul VI ,RADIEREA DIN CIRCULATIE A VEHICULELOR INMATRICULATE”
stabileste cazurile de scoatere definitiva din evidenta a vehiculelor si reglementeaza radierea din oficiu
dupa o perioada de suspendare neintrerupta;

7) Capitolul VII ,NUMERELE DE INMATRICULARE, PROVIZORII SI PENTRU PROBE”
reglementeaza regimul placilor de inmatriculare, dreptul de a alege combinatii preferentiale si procedurile
specifice pentru eliberarea numerelor provizorii sau a celor destinate probelor comerciale;

8) Capitolul VIII ,,APLICAREA MARCAJULUI CONVENTIONAL” defineste procedura de
marcare speciala a vehiculelor ale caror elemente de identificare originale sunt distruse natural sau
lipsesc, stabilind totodata interdictia marcarii pentru vehiculele cu numere falsificate;

9) Capitolul IX ,,DISPOZITII FINALE”;

10) Anexa la Reguli stabileste criteriile riguroase de clasificare a vehiculelor in categorii (L, M,
N, O), subcategorii (teren, destinatie speciald) si tipuri de caroserie, asigurand armonizarea tehnica
completa cu standardele europene de omologare.

Totodata, se propune abrogarea Hotararii Guvernului nr. 1047/1999 cu privire la reorganizarea
Sistemului informational automatizat de cautare "Automobilul" in Registrul de stat al vehiculelor si
introducerea testarii a autovehiculelor si remorcilor acestora.

Intrarea in vigoare a hotdrarii cu privire la Sistemul informational ,Registrul de stat al
vehiculelor” se propune pentru data de 1 ianuarie 2027 si este justificatd prin corelarea cu prevederile
Legii nr. 170/2018 cu privire la Inmatricularea unor mijloace de transport si modificarea unor acte
legislative.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in considerare

In procesul elaboririi proiectului nu au fost identificate si analizate alte alternative.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Proiectul nu implicad modificari structurale sau institutionale n cadrul sistemului administratiei
publice.

Implementarea prevederilor propuse va contribui la consolidarea cadrului normativ aferent
Registrului de stat al vehiculelor si la clarificarea competentelor subiectilor raporturilor juridice implicati
in administrarea si utilizarea acestuia.

Totodata, reglementarile propuse vor facilita utilizarea coerenta si interoperabila a datelor de catre
autoritatile publice, in limitele competentelor legale, fara a institui obligatii administrative suplimentare
fatd de cadrul normativ existent.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea proiectului nu genereazd cheltuieli suplimentare din bugetul de stat si nu
presupune alocarea unor resurse financiare suplimentare fata de cele prevazute in cadrul mecanismelor
institutionale si bugetare existente.

Implementarea prevederilor proiectului se va realiza etapizat, in limitele mijloacelor financiare
proprii ale Institutiei Publice ,,Agentia Servicii Publice”, iar migrarea SI RSV pe platforma tehnologica
guvernamentald comund (MCloud) se va realiza in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului
nr. 128/2014 cu privire la platforma tehnologicd guvernamentald comuna (Mcloud).

Eventualele activitdti de dezvoltare, ajustare tehnica si migrare a SIRSV vor fi realizate in limitele
resurselor financiare disponibile, farad identificarea unor surse suplimentare de finantare.

Finantarea implementarii proiectului se va realiza dupd cum urmeaza:

1. activitdtile de administrare, mentenanta, functionare si dezvoltare a SI RSV in cadrul Institutiei
Publice ,,Agentia Servicii Publice” se finanteaza din veniturile proprii ale institutiei, obtinute din
prestarea serviciilor publice, in conformitate cu pct. 30 din Statutul ASP, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 314/2017 privind constituirea Agentiei Servicii Publice;

2. costurile aferente administrarii tehnice a componentelor SI RSV gazduite pe platforma
tehnologica guvernamentala comund (MCloud) sunt acoperite potrivit mecanismului stabilit prin




Hotararea Guvernului nr. 414/2018 cu privire la masurile de consolidare a centrelor de date in
sectorul public si de rationalizare a administrarii sistemelor informationale de stat;

3. utilizarea platformelor si serviciilor guvernamentale partajate (MPass, MConnect, MSign,
MNotify, MLog, EVO etc.) este asiguratd in cadrul mecanismelor de finantare aplicabile
Institutiei Publice ,,Agentia de Guvernare Electronica”.

Prin urmare, implementarea proiectului se realizeaza in limitele resurselor financiare deja
aprobate pentru autoritatile si institutiile implicate, fara impact financiar suplimentar asupra bugetului de
stat.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Proiectul nu instituie obligatii suplimentare pentru mediul de afaceri.
Reglementdrile propuse pot facilita interactiunea electronicd a persoanelor fizice si juridice cu
autoritatile publice, prin utilizarea interoperabila a datelor existente Tn RSV, in conditiile legii.

4.4. Impactul social

Proiectul nu afecteaza drepturile si libertatile fundamentale ale persoanelor fizice si nu introduce
restrictii suplimentare fata de cadrul normativ existent.

Reglementarile propuse au ca obiectiv imbunatatirea calitatii si actualitatii datelor din Registrul
de stat al vehiculelor, contribuind la asigurarea unei evidente unitare si coerente.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul reglementeaza aspecte organizatorice si procedurale privind gestionarea datelor in
cadrul RSV, fara a modifica temeiurile legale ale prelucrarii datelor cu caracter personal.

Prelucrarea datelor cu caracter personal se va realiza in continuare in conformitate cu legislatia
aplicabild in domeniul protectiei datelor cu caracter personal, cu respectarea principiilor legalitatii,
proportionalitdtii, minimizarii datelor si exactitatii acestora.

Introducerea unor mecanisme administrative privind actualizarea statutului inregistrarilor in RSV
nu afecteaza capacitatea juridica a persoanei si nu produce efecte asupra drepturilor acesteia.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Proiectul nu contine prevederi care sd genereze impact diferentiat pe criterii de gen si nu afecteaza
principiile egalitatii si nediscriminarii.

4.5. Impactul asupra mediului

Nu este aplicabil.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu au fost identificate alte impacturi directe sau indirecte care sd necesite reglementari
suplimentare.

S. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia nationald

Proiectul Hotararii Guvernului nu are ca obiect transpunerea integrala si directd a unui act
normativ al Uniunii Europene, insa este elaborat in concordantd cu principiile si standardele europene
aplicabile T1n domeniul evidentei, identificérii si circulatiei vehiculelor. Reglementérile propuse sunt
compatibile cu cadrul european in materie de organizare a registrelor nationale ale vehiculelor, securitate
a documentelor de inmatriculare si schimb transfrontalier de date. Totodata, proiectul creeazd cadrul
juridic si procedural necesar pentru implementarea prevederilor relevante ale Directivei 1999/37/CE a
Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de Inmatriculare pentru vehicule, publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 138 din 1 iunie 1999, CELEX: 3199910037, ale articolului 8
alin. (1) din Decizia Consiliului 2004/919/CE privind combaterea criminalitatii referitoare la vehicule si
avand implicatii transfrontaliere si ale articolelor 16—19 din Regulamentul (UE) 2024/982 (Priim II), in
partea ce vizeaza schimbul automatizat de date privind inmatricularea vehiculelor.

Proiectul transpune partial articolele 16—18 din Regulamentul (UE) 2024/982 al Parlamentului
European si al Consiliului din 13 martie 2024 privind cautarea si schimbul automatizat de date in scopul




cooperarii politienesti si de modificare a Deciziilor 2008/615/JAI si 2008/616/JAI ale Consiliului si a
Regulamentelor (UE) 2018/1726, (UE) 2019/817 si (UE) 2019/818 ale Parlamentului European si ale
Consiliului (Regulamentul Priim II) privind cdutarea si schimbul automatizat de date in scopul cooperarii
politienesti CELEX: 32024R0982.

In ceea ce priveste evidenta si identificarea vehiculelor, proiectul consolideazi principiile
registru centralizat, actualizat in timp real, in concordanta cu practicile aplicate in statele membre ale
Uniunii Europene. Se instituie o abordare sistemica a gestiondrii datelor privind vehiculul, titularul
dreptului de proprietate sau de folosinta, interdictiile aplicate si statutul inmatricularii.

Sub aspectul securitatii documentelor de inmatriculare, proiectul promoveaza utilizarea
mecanismelor moderne de protectie si evidenta electronica, reducand dependenta de documente pe suport
de hartie si consolidand verificarea autenticitatii informatiilor prin interconectarea cu alte registre de stat.
Aceastd abordare este conformd standardelor europene privind prevenirea falsificarii si utilizarii
frauduloase a documentelor de inmatriculare.

Proiectul este, de asemenea, compatibil cu cerintele europene privind schimbul transfrontalier de
date referitoare la vehicule. Integrarea si utilizarea mecanismului EUCARIS permite verificarea
informatiilor privind vehiculele anterior inmatriculate in alte state, contribuind la prevenirea fraudelor
legate de identitatea vehiculului, manipularea odometrului sau dubla inmatriculare. Prin reglementarea
expresd a schimbului de date international, se asigurd o bazad juridica clard pentru cooperarea
administrativa cu autoritatile competente din alte state.

Totodata, proiectul promoveaza interoperabilitatea registrelor nationale, in concordanta cu bunele
practici europene privind interconectarea sistemelor informationale publice. Conceptul Sistemului
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor” prevede integrarea cu platformele guvernamentale de
schimb de date si instituireca unor mecanisme automate de verificare a conditiilor legale pentru
inmatriculare, suspendare sau radiere.

Un element esential de compatibilitate il constituie asigurarea trasabilitatii operatiunilor efectuate
in registru si instituirea mecanismelor de audit electronic, care contribuie la prevenirea si combaterea
fraudelor, la cresterea transparentei si la consolidarea increderii in sistemul de evidenta a vehiculelor.

Prin urmare, proiectul este aliniat principiilor si standardelor europene relevante si creeaza
premisele pentru integrarea deplind a Sistemului informational ,,Registrul de stat al vehiculelor” in
mecanismele europene de schimb de date si cooperare administrativa in domeniul vehiculelor.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru implementarea
legislatiei UE

Proiectul creeaza cadrul juridic si procedural necesar pentru implementarea prevederilor relevante
ale Directivei 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de inmatriculare pentru
vehicule, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 138 din 1 iunie 1999, CELEX: 3199910037,
ale articolului 8 alin. (1) din Decizia Consiliului 2004/919/CE privind combaterea criminalitatii
referitoare la vehicule si avand implicatii transfrontaliere si ale articolelor 16—19 din Regulamentul (UE)
2024/982 (Priim II), 1n partea ce vizeaza schimbul automatizat de date privind Inmatricularea vehiculelor.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In corespundere cu prevederile art. 20 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative, precum si in baza art. 9 din Legea nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional,
anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului hotdrarii Guvernului a fost plasat pe
platforma www.particip.gov.md si pe pagina web oficiald a Ministerului Afacerilor Interne
www.mai.gov.md, la compartimentul ,,Transparenta decizionala/Consultari publice/Initierea elaborarii
actelor normative”.

Urmare anuntdrii proiectului In procedura de avizare, acesta a fost plasat spre consultari publice.

Anuntul de initiere a procesului de elaborare a proiectului hotararii Guvernului si dosarul
proiectului pot fi vizualizate accesand urmatorul link:



http://www.particip.gov.md/
http://www.mai.gov.md/

https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-hotaririi-guvernului-cu-privire-la-
registrul-de-stat-al-vehiculelor/16125

Proiectul a fost consultat cu Ministerul Infrastructurii si Dezvoltérii Regionale (inclusiv Agentia
Nationala Transport Auto), Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii, Ministerul Finantelor
(inclusiv Serviciul Vamal si Serviciul Fiscal de Stat), Ministerului Apararii, Ministerul Agriculturii si
Industriei Alimentare, Ministerul Afacerilor Externe, Ministerul Justitiei, Agentia de Guvernare
Electronicd, Serviciul Tehnologii Informationale si Securitate Ciberneticd, Serviciul de Informatii si
Securitate, Centrul National pentru Protectia Datelor cu Caracter Personal si Biroul National de Statistica.

In procesul avizarii au fost formulate mai multe obiectii si propuneri la proiect, care, in mare parte
au fost acceptate. Pozitia autorului este reflectatd in sinteza.

La data de 17.09.2026, in cadrul Ministerului Afacerilor Interne a fost desfasuratd o sedinta la
nivel de Secretar de stat MAI, cu participarea reprezentantilor din cadrul Agentiei Servicii Publice si
Biroului Politici de Reintegrare, la care a fost abordat subiectul eficientizarii procesului de promovare a
proiectului actului normativ. In cadrul sedintei s-a propus si s-a acceptat de comun acord:

1. Modificarea termenului propus de intrare in vigoare a hotararii de Guvern cu privire la sistemul
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor” (673/MAI/ASP/2026), specificat in pct. 3 al proiectului
»peste o luna de la data publicarii In Monitorul Oficial al Republicii Moldova”, substituindu-I cu ,,1
ianuarie 2027”.

2. Agentia Servicii Publice In comun cu Ministerul Afacerilor Interne si in consultare cu Biroul
Politici de Reintegrare, va initia elaborarea unui act normativ cu referire la numerele neutre.

7. Concluziile expertizelor

In corespundere cu art. 34 alin. (2) din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative proiectul
a fost supus expertizei de compatibilitate de catre Centrul de Armonizare a Legislatiei din cadrul
Cancelariei de Stat.

Prin Declaratia de conformitate nr. 31/02-69-7641 din 30.03.2026 Centrul de Armonizare a
legislatiei a propus expunerea clauzei de armonizare a proiectului in redactie noud. Clauza de armonizare
a fost modificatd conform propunerii Tnaintate.

In temeiul art. 36 si 37 din Legea nr. 100/2017 proiectul a fost supus expertizei anticoruptie si
expertizei juridice.

Astfel, potrivit Raportului de expertiza anticoruptie nr. EHG26/11791 din 19.08.2026 s-a stabilit
ca implementarea prevederilor propuse poate contribui la realizarea interesului public vizat de proiect,
fapt care nu este detrimentul interesului public general in sensul prevederilor Legii integritatii nr.
82/2017.

Prin Raportul de expertiza juridicd nr. 04/1-9753 din 22.08.2026 au fost Tnaintate mai multe
propuneri de ajustare a proiectului, o parte dintre care au fost acceptate partial.

Pozitia autorului vizavi de propunerile Tnaintate este reflectata in sinteza.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul de hotdrare de Guvern are ca efect armonizarea si clarificarea cadrului normativ existent
privind evidenta s1 inmatricularea vehiculelor. Astfel, proiectul hotdrarii Guvernului ofera un cadru
normativ clar, modernizat si unitar, care sprijind eficienta procedurilor administrative si reduce riscurile
juridice asociate aplicarii fragmentate a legislatiei.

Urmare aprobarii prezentului proiect:

1) se abrogd Hotararea Guvernului nr. 1047/1999 cu privire la reorganizarea Sistemului
informational automatizat de cautare "Automobilul" in Registrul de stat al vehiculelor si introducerea
testdrii a autovehiculelor si remorcilor acestora;

2) se va institui un cadru normativ nou privind organizarea si functionarea Sistemului
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”;

3) se va uniformiza cadrul normativ in partea ce tine de implementarea prevederilor specifice ale
Legii nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier, Legii nr. 142/2018 cu privire la schimbul de date si
interoperabilitate, Legii nr. 71/2007 cu privire la registre , precum si cu alte acte normative relevante.



https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-hotaririi-guvernului-cu-privire-la-registrul-de-stat-al-vehiculelor/16125
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-hotaririi-guvernului-cu-privire-la-registrul-de-stat-al-vehiculelor/16125

Pentru implementarea prevederilor proiectului pot fi necesare ajustari ale cadrului normativ

.....

integrarea mecanismelor de schimb automatizat de date prin sistemul EUCARIS.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Implementarea prevederilor proiectului va fi realizatd de cétre posesorul si detinatorul resursei
informationale si al sistemului informational al acestuia, care va asigura organizarea, administrarea,
mentenanta si dezvoltarea acestuia.

Aceste actiuni vor fi realizate de catre Institutia Publica ,,Agentia Servicii Publice” si Agentia de
Guvernare Electronica.

Suplimentar, actiunile de baza care urmeaza a fi executate in cadrul proiectului vor fi reflectate si
raportate periodic, In regim on-line, pe pagina Guvernului: www.project.gov.md, in partea ce tine de
executarea Programului national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii
2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

Ministru Daniella MISAIL-NICHITIN



http://www.project.gov.md/

SINTEZA
la proiectul hotirarii Guvernului

cu privire la Sistemul informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”

(numar unic 673/MAI/ASP/2026)

Participantul la Nr. Continutul obiectiei/propunerii (recomandarii) Argumentarea autorului proiectului
avizare/consultare publica crt.
AVIZARE

Ministerul Apararii
(nr. 11/1036 din 02.07.2026) Lipsa de obiectii si propuneri Se ia act.
Biroul National de Statistica oo C e .
(nr. 13/5-02-23 din 08.07.2026) Lipsa de obiectii Seia act.
Agentia de Guvernare Electronica Cu titlu preliminar, AGE apreciazd ca, la
(nr. 3007-221 din 09.07.2026) definitivarea proiectului, autorul a luat in considerare

majoritatea obiectiilor si propunerilor formulate la

etapa coordonarii prealabile (avizul AGE nr. 3007-099

din 28.04.2026), Totodata, in urma reexaminarii

proiectului definitivat, AGE mentine si, respectiv,

formuleaza urmatoarele obiectii si propuneri:

La proiectul Conceptului SI RSV (anexa nr. 1) si al

Regulilor de inmatriculare a vehiculelor si

remorcilor (anexa nr. 3):

1. 1. La pet. 37 din proiectul de Concept si la pet. 75 | Se accepta.

din proiectul de Reguli, sintagma ,platformei de
interoperabilitate MConnect” se propune a fi
substituita cu sintagma ,platformei de
interoperabilitate (MConnect)”, in scopul asigurarii
consecventei terminologice cu denumirea oficiald
consacrata prin Hotararea Guvernului nr. 211/2019 si
cu restul textului proiectului, in care denumirea
respectiva este utilizata corect.

Sintagma din pct. 37 din Conceptul RSV (Anexa
nr. 1) si din pct. 75 din Regulile de inmatriculare a
vehiculelor si remorcilor (Anexa nr. 3) au fost
modificate conform propunerii Tnaintate.




2. La pct. 40.11 textul ,portalului guvernamental
unic al serviciilor publice (http://servicii.gov.md)” se
va substitui cu textul ,Portalului guvernamental
integrat EVO”. Propunerea deriva din necesitatea
asigurdrii conformitdtii pachetului normativ cu
prioritatile strategice de digitalizare si unificare a
interfetelor guvernamentale destinate cetatenilor si
mediului de afaceri. Potrivit Hotararii Guvernului nr.
677/2025 cu privire la consolidarea accesului la
serviciile publice electronice in cadrul Portalului
guvernamental integrat EVO, s-a instituit ghiseul unic
de acces prin intermediul aplicatiei si Portalului EVO,
precum si modelul unitar de design la crearea si
dezvoltarea resurselor si sistemelor informationale
noi, destinate prestarii serviciilor publice electronice.

3. Totodatd, mentiondm ca, reiesind din principiul
livrarii proactive si automatizate a serviciilor publice
promovat prin proiectul de modificare a Legii
nr. 234/2021 cu privire la serviciile publice (numar
unic 366/MDED/AGE/2026), care transpune
Regulamentul (UE) 2018/1724 (Single Digital
Gateway), interactiunea solicitantului cu statul la
prestarea serviciilor publice trebuie sd se realizeze
simplificat, exclusiv prin puncte unice de acces digital.
Mentinerea unei trimiteri exprese catre vechea
platforma  web  (servicii.gov.md)  generecaza
paralelisme tehnice si contrazice prevederile stabilite
de autor la pct. 40.10 din proiectul de Concept, unde
se recunoaste corect rolul EVO ca punct unificat
(ghiseu unic) de acces si livrare a documentelor
electronice rezultate din RSV. Din aceste
considerente, se impune unificarea terminologica si
tehnologica a canalelor de depunere a solicitarilor la
nivelul intregului proiect de Concept.

Se accepta.

Pct. 40.11. a fost modificat.

Textul ,,portalului guvernamental unic al serviciilor
publice (http://servicii.gov.md)” a fost substituit cu
textul ,,Portalului guvernamental integrat EVO™.

Se accepta.
A se vedea argumentarea de mai sus.




La proiectul Regulamentului cu privire la modul
de tinere a Registrului de stat al vehiculelor (anexa
nr. 2):

4. Pct.12 se propune, in continuare, a fi exclus.
Obiectia formulata la etapa coordondrii prealabile nu
a fost luatd in considerare, punctul respectiv
mentindndu-se in forma: ,Subiectii raporturilor
juridice in domeniul credrii si tinerii RSV sunt stabiliti
in Conceptul Sistemului informational ,,Registrul de
stat al vehiculelor”.”. Mentionam ca norma este, pe de
o parte, redundantd, intrucat subiectii raporturilor
juridice din domeniul credrii si tinerii RSV sunt deja
stabiliti nemijlocit in pct. 6-11 din proiectul de
Regulament, iar, pe de alta parte, defectuoasa,
deoarece Conceptul SI RSV, potrivit art. 7 alin. (2),
coroborat cu art. 7>-7° din Legea nr. 467/2003 cu
privire la informatizare si la resursele informationale
de stat, stabileste subiectii raporturilor juridice in
domeniul  crearii  nemijlocite a  sistemului
informational (SI RSV), iar nu in domeniul credrii si
tinerii resursei informationale (RSV). In acest context,
se propune excluderea pct. 12, cu renumerotarea
corespunzatoare a punctelor subsecvente.

La proiectul Regulilor de Inmatriculare a
vehiculelor si remorcilor (anexa nr. 3):

5. Pct. 69 se considerd necesar a fi reformulat.
Punctul respectiv prevede ca ,,Schimbul de date
privind valabilitatea inspectiei tehnice periodice se
realizeazd  prin  intermediul  Platformei  de
Interoperabilitate (MConnect), fiind asigurat de cétre
Institutia Publica ,,Agentia de Guvernare Electronica”
—in calitate de autoritate competenta pentru schimb de

Se accepta partial.

Pct. 12 a fost reformulat in vederea eliminarii
redundantei si delimitarii obiectului de reglementare
dintre Regulament si Conceptul SI RSV.

Se accepta.

Pct. 69 din proiectul Regulilor de inmatriculare a
vehiculelor si remorcilor (anexa nr. 3) a fost expus in
redactia propusa.




date si interoperabilitate.”. Mentiondm ca, potrivit
Hotararii Guvernului nr. 211/2019 privind platforma
de interoperabilitate (MConnect), AGE asigura
administrarea, functionarea si  disponibilitatea
platformei de interoperabilitate (MConnect), nsa
schimbul concret de date se realizeaza nemijlocit de
catre participantii la schimbul de date — in speta,
posesorul RSV si autoritatea competentd in domeniul
inspectiei tehnice periodice — prin intermediul acestei
platforme, iar nu de catre AGE. Prin urmare, atribuirea
catre AGE a asigurarii nemijlocite a schimbului de
date vizat este eronatad. Suplimentar, sintagma
,Platformei de Interoperabilitate” urmeaza a fi
utilizata cu litere mici, conform denumirii consacrate
prin Hotararea Guvernului nr. 211/2019. Se propune
expunerea punctului respectiv in urmatoarea redactie:
,,69. Schimbul de date privind valabilitatea inspectiei
tehnice periodice se realizeaza prin intermediul
platformei de interoperabilitate (MConnect), in
conformitate cu cadrul normativ care reglementeaza
domeniul schimbului de date si al interoperabilitatii. ”.

Centrul National pentru Protectia
Datelor cu Caracter Personal
(04-01/2431 din 13.07.2026)

Centrul National pentru Protectia Datelor cu Caracter
Personal al Republicii Moldova a examinat proiectul
de hotarare cu privire la Sistemul
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor” si,
reiesind din competentele functionale, comunica
urmatoarele:

Formularea actuala a pct. 81 din proiectul
Regulamentului cu privire la modul de tinere a
Registrului de stat al vehiculelor, prin care sunt
enumerate expres drepturile subiectilor datelor cu
caracter personal, prezintd riscul unei necoreldri cu
prevederile Legii nr. 195/2024 privind protectia
datelor cu caracter personal. In forma propusa, lista
drepturilor nu reflectd in mod exhaustiv drepturile




prevazute de actul normativ mentionat, ceea ce poate
genera neclaritdti de interpretare si eventuale
contradictii in aplicarea cadrului legal. De asemenea,
enumerarea expresa si limitativa a drepturilor in
cuprinsul Regulamentului poate deveni neactuald in
cazul modificarii legislatiei in domeniul protectiei
datelor cu caracter personal.

In vederea asiguririi coerentei cadrului normativ si
evitarii unor eventuale neconcordante, se recomanda
inlocuirea enumerarii drepturilor cu o norma de
trimitere la drepturile prevazute de legislatie privind
protectia datelor cu caracter personal.

Suplimentar, la pct. 81 din regulamentul prenotat
este utilizatd sintagma ,utilizatori de date cu
caracter personal”. Or, din continutul prevederilor
acestui punct rezultd ca autorul proiectului ar fi
avut in vedere ,,subiectii datelor cu caracter
personal”’, intrucit norma  reglementeaza
exercitarea drepturilor acestora.

Prin urmare, din perspectiva tehnicii legislative
si a asigurdrii conformitdtii juridice, se impune
reformularea pct. 81 dupa cum
urmeaza: ,,Drepturile subiectilor datelor cu
caracter personal, precum si celelalte aspecte ce
tin de prelucrarea si protectia datelor cu caracter
personal, se exercita §i se realizeaza in
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare
din domeniul protectiei datelor cu caracter
personal.”

Se accepta.

Capitolul VII ,,Asigurarea protectiei si securitatii
datelor din RSV” a fost revizuit in conformitate cu
propunerile MDED.

Totodata, pct. 81 a fost transferat in Capitolul VIII
,Controlul si responsabilitatea”.

Ministerul Afacerilor Externe
(nr. DI/3/041-8144 din 13.07.2026)

Lipsa de obiectii si propuneri

Se ia act.

Serviciul Tehnologia Informatiei si
Securitate Cibernetica

Prin prezenta, in ordinea examinarii proiectului de
hotdrdre cu privire la Sistemul informational




(nr. 1.4/1279/26 din 10.07.2026)

., Registrul de stat al vehiculelor” (numar unic
673/MAI/ASP/2026), Institutia Publica ,,Serviciul
Tehnologia Informatiei si Securitate Cibernetica”
comunica urmatoarele obiectii $i propuneri.

Cu referire la proiectul Conceptului:

1. La pct. 9 si 10 se va exclude sintagma ,, resursei
informationale (RSV)”, intrucit potrivit art. 7°
alin. (2), lit. a) din Legea nr. 467-XV/2003 cu privire
la informatizare si la resursele informationale de stat,
conceptul sistemului informational defineste spatiul
functional,  structura  organizatorica,  spatiul
informational,  spatiul  tehnologic, securitatea
sistemului informational si protectia informatiei.
Totodata, aspectele ce tin de resursa informationala
sunt reglementate prin regulamentul acesteia, in
conformitate cu art. 7% alin. (2), lit. ¢) din aceeasi lege,
care stabileste reglementdrile privind drepturile si
obligatiile subiectilor raporturilor juridice aferente
credrii si tinerii resursei informationale; modalitatea
de tinere a resursei informationale; procedura de
inregistrare, modificare, completare si radiere a
datelor; procedura de interactiune cu furnizorii de
date; precum si masurile privind asigurarea securitatii
resursei informationale.

Nu se accepta.

Unitatea indisolubild dintre Sistem (SI RSV) si
Resursa (RSV)

In conformitate cu art. 3 din Legea nr. 71/2007 cu
privire la registre, registrul reprezintd totalitatea
informatiilor ~documentate tinute in  sisteme
informationale automatizate. Prin urmare, Sistemul
(SI RSV) si Resursa (RSV) sunt componente
interdependente ale aceleiasi entitati juridice si
tehnice. Separarea lor rigida 1n documentul
conceptual ar crea un vid de reglementare,
impiedicand descrierea completd a ciclului de viata al
datelor.

Conformitatea cu Reglementarea Tehnica RT
38370656-002:2006 ,," Procesele ciclului de viata al
software-ului”, aprobata prin Ordinul ministrului
dezvoltarii informationale nr. 78/2006

Potrivit pet. 2.1. 1 2.2.7. din anexa nr. 3 ,,Structura
conceptiei sistemului” la reglementarea tehnica
mentionatd, Conceptul unui sistem informational de
stat trebuie obligatoriu sa contind atat spatiul
functional (functiile sistemului), cat si spatiul
informational (obiectele si atributele resursei). Astfel,
includerea referintelor la resursa RSV in punctele 9 si
10 din Concept este o cerintd normativa imperativa
pentru a asigura o viziune arhitecturald completa.

Un sistem informational reprezintd instrumentul
complex prin care utilizatorii interactioneazd cu
datele, definind procesele operationale (inregistrare,
prelucrare, gestionare). Resursa informationald




2. Prevederea de la pct. 14, nu este expusd in
concordantd cu cadrul normativ aplicabil, prin urmare
aceasta se va ajusta tindnd cont de prevederile art. 7
alin. (2) din Legea nr. 467-XV/2003 cu privire la
informatizare si la resursele informationale de stat,
potrivit carora: ,,Subiecti ai raporturilor juridice in
domeniul  crearii,  administrarii, = mentenantei,
dezvoltarii si utilizarii sistemelor informationale de
stat sunt.: a) proprietarul sistemului informational; b)
posesorul sistemului informational; c) detinatorul
sistemului informational; d) administratorul tehnic al
sistemului informational; e) utilizatorii sistemului
informational.”.

In acest sens, notiunea de “subiectii raporturilor
Jjuridice” nu poate fi echivalata cu cea de “utilizatori”,
deoarece utilizatorii reprezintd doar wuna din
categoriile de subiecti prevazute expres de lege.
Astfel, se va indica cu exactitate cine exercita rolul de
“utilizatori” ai sistemului informational.

(datele despre vehicule, titulari, interdictii) constituie
obiectul acestor procese. Conceptul SI RSV
integreaza armonios ambele dimensiuni: Capitolul III
stabileste functiile SI RSV, in timp ce Capitolul VI
stabileste structura si trasabilitatea datelor din RSV.

Nu se accepta.

Pentru o clarificare: notiunea de ,,utilizator” din
pct. 14 si in contextul general al Conceptului este
utilizatd ca o notiune-umbreld, largd si generica.
Aceasta include totalitatea subiectilor raporturilor
juridice (sau o parte a acestora, in functie de context)
care interactioneazd functional cu  sistemul
informational.

Argumentarea se fundamenteazd pe urmatoarele
considerente:

1. Peeareee Intrucat art. 7° din Legea nr. 467/2003
cu privire la informatizare si resursele informationale
de stat defineste utilizatorii in mod general, fard a
detalia statute specifice (ex: destinatar de date,
consumator de date), utilizarea termenului in sens larg
este corecta si permite o aplicare flexibild in faza de
proiectare tehnicd a SI RSV.

2. In cadrul unui registru de stat, precum este RSV,
Lutilizatorii” sistemului (SI RSV) actioneaza in roluri
specifice stabilite de legea speciala: registratori,
furnizori sau destinatari. Conceptul asigura legatura
dintre entitatea tehnica (utilizator) si rolul sau juridic
in procesul de formare a resursei informationale, fapt
ce justifica utilizarea terminologiei adaptate.

3. Totodata, potrivit RT 38370656-002:2006,
Conceptul defineste atat spatiul functional (sistemul),
cat si spatiul informational (resursa). Astfel,
echivalarea functionald a subiectilor cu categoria de




3. La pct. 44, verbul “va utiliza” se substituie cu
textul “este compatibil cu”.

4. Prevederea de la pct. 50, subpct. 50.1 se va revizui,
intrucdt semnatura electronicd este calificata
impropriu drept ,,mecanism de securitate”. Conform
cerintelor privind masurile de securitate a retelelor si
a sistemelor informatice ale furnizorilor de servicii in
sectoarele  critice, aprobate prin Anexa la
Regulamentul cu privire la modul de realizare a
obligatiilor de asigurare a securitdtii cibernetice de
catre furnizorii de servicii in sectoarele critice aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 562/2025, masurile de
securitate vizeazd In principal mecanisme precum
controlul accesului, autentificarea, autorizarea si
jurnalizarea, in timp ce semndtura electronica
reprezintd un  instrument pentru  asigurarea
autenticitatii, integritatii si nonrepudierii datelor.

5. La pct. 50, subpct. 50.2, se va revizui necesitatea
pastrarii notiunii de “firewall”, luand in considerare
faptul ca aceasta se referd la platforma tehnologica
guvernamentald comunda (MCloud), ce este deja
reglementatd de actele normative in materie de
administrare tehnicad si mentinere a resurselor si
sistemelor informationale de stat;

utilizatori permite stabilirea precisd a drepturilor de
acces si a responsabilitatilor pentru fiecare operatiune
tehnica, asigurdnd o baza coerentd pentru elaborarea
Sarcinii Tehnice.

Se accepta.
Verbul a fost
Tnaintate.

substituit conform propunerii

Se accepta partial.
Subpct. 50.1. a fost exclus.

Nu se accepta.

Pentru o clarificare: precizam ca utilizarea notiunii
de ,firewall” la subpct. 50.2. din Concept (Anexa
nr. 1) are un scop pur informativ si descriptiv, fara a
institui norme tehnice de sine stdtatoare.

Mentionarea termenului ,firewall” este facuta
exclusiv pentru a evidentia prezenta acestui filtru ca
parte integrantd si obligatorie a arhitecturii tehnice a




6. La pct. 50, subpct. 50.3 va avea urmatorul cuprins:
SAntivirus si antispam — solutii suplimentare care
verifica si blocheaza fisierele malitioase incarcate in
sistem, adaugand un nivel suplimentar de securitate la
masurile generale oferite de platforma MCloud.”.
Aceastd precizare, evidentiaza faptul ca solutiile
antivirus si antispam sunt complementare masurilor de
securitate ale MCloud, care asigura securitatea
infrastructurii, dar nu verifica direct fisierele
incarcate;

Cu referire la proiectul Regulamentului:

7. Avand 1n vedere ca la pct. 6 sunt enumerati
subiectii raporturilor juridice din domeniul crearii si
tinerii RSV, iar ,utilizatorii” nu se regasesc printre
acestia, In textul Regulamentului, notiunea de
Hutilizatorii” la forma gramaticald corespunzatoare, se

platformei tehnologice guvernamentale comune
(MCloud), pe care SI RSV va fi gazduit conform
Hotararii Guvernului nr. 128/2014.

Conceptul in sine este un document de nivel
conceptual-normativ si nu are ca obiect reglementarea
sau definirea tehnologica a ,firewall-ului” ori a
modului sdu specific de configurare. Detaliile tehnice
privind administrarea  acestor filtre  apartin
documentatiei de infrastructura a platformei MCloud
si regulamentelor de administrare tehnica exercitate
de STISC, in conformitate cu Hotararea Guvernului
nr. 414/2018 cu privire la masurile de consolidare a
centrelor de date in sectorul public si de rationalizare
a administrarii sistemelor informationale de stat.

Se accepta.

Continutul a fost expus in redactia propusa.

Totodata, ca urmare a modificarilor operate, fostul
subpct. 50.3. a fost renumerotat ca subpct. 50.2.

Nu se accepta.

Notiunea de ,utilizatori” este deja consacratd si
utilizatd consecvent in cadrul Regulamentului (anexa
nr. 2), spre exemplu la pct. 3. Mai mult, pct. 5 din
Regulament instituie o norma de trimitere directa,
stipuland ca notiunile utilizate au semnificatia
prevazuta de Legea nr. 71/2007 cu privire la registre
si de Conceptul ST RSV.




va substitui cu categoria exactd de subiect al
raporturilor juridice la care se face referire, in scopul
evitdrii ambiguitatii si asigurdrii unei exprimari
unitare.

8. Pct. 23 se va exclude intrucat, conform Hotararii
Guvernului  nr. 128/2014  privind platforma
tehnologica guvernamentala comuna (MCloud), pe
platforma sunt gazduite sistemele informationale, si
nu resurse informationale. Mai mult, prevederile
privind gazduirea SI RSV sunt deja reglementate in
proiectul de Concept;

Potrivit pct. 14 din Concept (anexa nr. 1), autorul a
definit explicit ca: ,,subiectii raporturilor juridice (in
continuare ,utilizatori” 1n functie de context), cu
exceptia proprietarului, utilizeaza SI RSV in limitele
competentelor si rolurilor stabilite prin Conceptul si
Regulamentul RSV”. Astfel, utilizarea termenului
generic in Regulament nu creeaza ambiguitate, ci este
acoperita juridic de definitia-umbreld din Concept.

Sinergia si unitatea documentatiei: Conceptul si
Regulamentul sunt indisolubile, formand un
ansamblu normativ unic. In timp ce Conceptul
fundamenteaza atat sistemul (SI RSV), cat si resursa
(RSV), Regulamentul detaliazd procedurile de
administrare a acestora. Substituirea termenului
Hutilizatori” cu liste exhaustive de subiecti in fiecare
punct al Regulamentului ar duce la o supraincarcare
inutild a textului si ar ignora caracterul complementar
al celor doud anexe.

Nu se accepta.

Argumentarea autorului proiectului se
fundamenteaza pe unitatea functionala, tehnicd si
juridicd dintre Sistemul Informational (SI RSV) si
Resursa Informationala (RSV):

Conform Legii nr. 71/2007 cu privire la registre,
resursa (RSV) nu poate fi tratata ca o entitate izolata;
ea este continutul digital gestionat de ,,motorul”
tehnic (SI RSV). Gazduirea sistemului in MCloud
implica in mod implicit si obligatoriu gdzduirea bazei
de date care constituie resursa.

Legea nr. 467/2003 defineste sistemul informational
ca fiind o ,totalitate de resurse si tehnologii
informationale interdependente”. Astfel, obligatia de
gazduire a sistemelor informationale pe platforma
MCloud, instituita prin HG nr. 128/2014, include prin




10.

Referitor la Nota de Fundamentare:

9. La compartimentul 3, subpct. 3.1., capit. II,
sintagma “administratorul tehnic” se va exclude,
intrucat administratorul tehnic reprezintd un subiect al
raporturilor juridice In domeniul crearii, administrarii,
mentenantei, dezvoltarii si utilizarii  sistemelor
informationale de stat, categorie care este prevazuta in
Conceptul sistemului informational, si nu 1In
Regulament;

10. La compartimentul 4, subpct. 4.2., Impactul
financiar si argumentarea costurilor estimative, se va
completa cu urmatorul alineat: ,, Urmare a darii in
exploatare a SI RSV, Posesorul va incheia cu
Administratorul tehnic, Acordul privind
administrarea tehnica si mentinerea SI RSV, care va

definitie si resursa informationald pe care acestea o
poartd. Mentiunea din Regulament nu face decat sa
aplice aceasta norma la specificul RSV.

Gazduirea resursei RSV impreuna cu SI RSV pe
plat-forma guvernamentald comuna asigura aplicarea
unitara a mecanismelor de securitate (firewall,
jurnalizare MLog, backup) descrise in Capitolul VIII
al Conceptului garantdnd ca datele nu sunt stocate in
locatii nesecurizate sau 1in afara controlului
Administratorului tehnic.

Din aceste considerente, mentinerea punctului 23 in
Regulament este necesard pentru a asigura o viziune
completa si coerentd asupra cadrului operational al
RSV.

Se accepta.
Sintagma exclusa.

Se accepta partial.
Subpct. 4.2. a fost reformulat conform propunerilor
Ministerului de Finante.




include activitatile minime privind administrarea
tehnica si mentinerea SI RSV, precum si volumul
acestora. In baza Acordului vor fi estimate cheltuielile
pentru administrare tehnica a SI RSV care urmeaza a
fi acoperite din bugetul de stat, prin intermediul
granturilor oferite Institutiei Publice ,,Serviciul
Tehnologia Informatiei si Securitate Cibernetica”, de
catre fondator.”.

Procuratura Generala
(nr. 4-1d/26-462 din 14.07.2026)

Procuratura Generald a examinat proiectul Hotararii
Guvernului cu privire la Sistemul informational
, Registrul de stat al vehiculelor” (numar unic
673/MAI/ASP/2026), expediat spre avizare.

In context, apreciind continutul proiectului de lege
prin prisma principiilor activitatii de legiferare
prevazute de art. 3 din Legea nr. 100/2017 cu privire
la actele normative, in limita competentelor
institutionale, vd informdm ca, sustinem proiectul
supus avizarii, dar considerdm necesar de a interveni
cu urmatoarele comentarii si propuneri:

Cu privire la Conceptul Sistemului informational
Registrul de stat al vehiculelor”.

In conformitate cu prevederile art. 7 alin. (1) din
Legeanr. 3/2016 cu privire la Procuratura, Procuratura
este un sistem unic care include: Procuratura
Generald, procuraturile specializate si procuraturile
teritoriale respectiv, pentru utilizarea uniforma si
constantd a terminologiei similar actelor normative de
bazd, consideram oportun inlocuirea la pet. 12.3 din

Concept a sintagmei ,,organele Procuraturii” cu
cuvantul ,, Procuratura’.

Referitor la pct. 19.4. ,, Interdictie la imputernicire”
comunicdm ca in concordanta cu prevederile art. 205
alin. (2) din Codul de procedurd penala, punerea sub

Se accepta.
Pct. 12.3. din Concept a fost redactat conform
propunerii inaintate.

Se accepta.
Pct. 19.4 a fost completat.
Propunerea se regaseste la subpct. 19.4.3.




sechestru a bunurilor se aplicd in baza ordonantei
organului de urmadrire penald, cu autorizatia
judecatorului de instructie sau, dupa caz, a incheierii
instantei de judecatd. Potrivit aceleiasi prevederi
normative, procurorul, din oficiu sau la cererea partii
civile, inainteaza judecatorului de instructiec demers,
insotit de ordonanta organului de urmarire penald
privind punerea bunurilor sub sechestru.

In acelasi registru, potrivit prevederilor art. 52
alin. (1) pct. 2) din Codul de procedura penala, in
cadrul urmaririi penale procurorul exercitd nemijlocit
urmadrirea penald, revenindu-i atributiile organului de
urmadrire penala.

In contextul celor expuse considerim necesar de
inclus in lista de la pct. 19.4 ,Interdictie la
imputernicire:”, dupd ,ordonanta procurorului
privind instituirea sechestrului;” si ,,ordonanta
organului de urmadrire penald;”.

Ministerul Agriculturii si
Industriei Alimentare
(nr. 2026 PHG-2003 din 14.07.2026)

In contextul examindrii proiectul de hotirire Cu
privire la Sistemul informational ,,Registrul de stat al
vehiculelor” (numéar unic 673/MAI/ASP/2026),
Ministerul comunica urmatoarele.

Obiectii argumentate si explicite pe marginea
ciarora trebuie sa se ajunga la un acord:

in proiectul Hotararii:

CONCEPTUL Sistemului informational ,, Registrul
de stat al vehiculelor”:

Pct. 5, in lista de acte normative care reglementeaza
crearea, functionarea si actualizarea SI Registrul de
stat al vehiculelor urmeaza a fi inclus si Ordinul
Ministerului Agriculturii s1 Industriei Alimentare
nr. 41 din 31 martie 2026 cu privire la aprobarea
Regulamentului privind inspectia tehnica periodica a
unitatilor tehnice (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova nr. 173-175, art. 307 din 17 aprilie 2026) din

Se accepta.

Pct. 5 a fost completat cu Ordinul Ministerului
Agriculturii si Industriei Alimentare nr. 41/2026 cu
privire la aprobarea Regulamentului privind inspectia
tehnica periodicd a unitatilor tehnice (subpct. 5.52.).




motivul ca actul normativ mentionat supra contine
reglementdri privind efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor agricole, prin urmare
informatiile cu privire la efectuarea inspectiei tehnice
a vehiculelor agricole fac obiect al inregistrarii in SI
Registrul de stat al vehiculelor;

Conform pct. 12 din Concept, Inspectoratul de Stat
pentru Supravegherea Tehnica ,Intehagro” este
desemnat in calitate de Registrator al datelor in SI
Registrul de stat al vehiculelor, in acest sens este
necesar ca sd fie asiguratd interactiunea dintre SI
Registrul utilajului agricol cu sistemele si resursele
informationale de stat prin intermediul Mconnect in
conformitate cu Hotararea Guvernului nr. 131/2025
pentru aprobarea Conceptului Sistemului
informational ,,Registrul utilajului agricol” si a
Regulamentului privind modul de tinere a Registrului
utilajului agricol, iar in cazul in care este imposibild
asigurarea interoperabilitatii SI Registrul utilajului
agricol propunem trecerea Inspectoratului de Stat
pentru Supravegherea Tehnica ,,Intehagro” in calitate
de furnizor al datelor pentru SI Registrul de stat al
vehiculelor.

Se accepta.

Propunerea a fost retinutd in vederea asigurarii
unicitatii datelor si a eficientizarii schimbului
informational intre resursele de stat specializate.
Argumentarea autorului proiectului se fundamenteaza
pe urmatoarele actiuni de ajustare a documentatiei:

Pentru a oferi temei juridic interconexiunii
solicitate, Capitolul II din Concept (Spatiul
juridico-normativ) a fost completat la pct. 5 cu un
subpunct nou, subpct. 5.11, care include Hotararea
Guvernului  nr.  131/2025 pentru aprobarea
Conceptului  Sistemului informational ,,Registrul
utilajului agricol” si a Regulamentului privind modul
de tinere a Registrului utilajului agricol.

In vederea realizirii schimbului automatizat de date
prin  intermediul  platformei  guvernamentale
MConnect, lista  sistemelor si  resurselor
informationale cu care interactioneaza SI RSV (pct.
37 din Sectiunea 6 a Conceptului) a fost completata
cu subpct. 37.13.

Noua prevedere stipuleazd ca interactiunea cu SI
»Registrul utilajului agricol” are ca scop ,,schimbul
automatizat de date privind tehnica agricold care
constituie potentialul tehnic al subiectilor economici
din sectorul agroindustrial”, asigurdnd astfel
trasabilitatea obiectelor informationale fara a dubla
procesele de inregistrare.




Prin asigurarea interoperabilitatii automate intre
cele doud registre, ,,Intehagro” isi poate exercita
eficient rolul de Registrator stabilit la pct. 12.2. din
Concept, avand capacitatea de a valida si introduce
datele specifice vehiculelor agricole in RSV direct din
sursa primara de date pe care o gestioneaza.

Ministerul  Infrastructurii i
Dezvoltarii Regionale (inclusiv
Agentia Nationala Transport Auto)
(nr. 05-3952 din 14.07.2026)

Ca urmare a examindrii proiectului hotararii
Guvernului cu privire la Sistemul informational
, Registrul de stat al vehiculelor” (numar unic
673/MAI/ASP/2026), in limita competentelor
functionale, comunicam urmatoarele.

La proiectul hotararii Guvernului:

In conformitate cu prevederile art. 48 al Legii
nr. 100/2017 cu privire la actele normative, se
recomandd comasarea pct. 3 si 4 Intr-o singurad
dispozitie, cu includerea expresd a punctelor din
proiect care urmeaza a fi aplicate de la data aderarii
Republicii Moldova la Tratatul cu privire la Sistemul
european de informatii privind vehiculele si permisele
de conducere (EUCARIS) si la Protocolul de
modificare a Tratatului referitor la Sistemul european
de informatii privind vehiculele si permisele de
conducere (EUCARIS).

La Conceptul Sistemului informational ,,Registrul
de stat al vehiculelor” (4dnexa nr.1):

1. Lasubpct. 1.2. textul ,,sisteme si”” se va exclude.
Modificarea este necesara in vederea eliminarii unei
inconsecvente terminologice.

Se accepta.

Propunerea a fost retinutd si implementata in vederea
asigurarii unei structuri logice si a conformarii depline
la normele de tehnicd legislativd. Comasarea
punctelor 3 si 4 din redactia initiala elimind
fragmentarea normativa si oferd un cadru predictibil
pentru subiectii legii.

In varianta definitivati a proiectului hotararii
Guvernului, aceste reglementari se regasesc la punctul
3 (care stabileste clauza generala de intrare in vigoare)
si la subpunctul 3.1, care detaliazd aplicarea
conditionata a normelor privind schimbul automatizat
de date, asigurand integrarea organica a proiectului in
cadrul normativ In vigoare

Se accepta partial.

Se retine observatia MIDR privind necesitatea unei
precizii terminologice. Totusi, autorul proiectului
subliniazd cd utilizarea sintagmei ,,ansamblu de




Definirea Registrului de stat a vehiculelor ca sistem

informational este incompatibild cu descrierea
acestuia ca ,ansamblu de sisteme”. Excluderea
textului reflectd In mod corect natura juridicd si
functionala a SI RSV, care constituie un sistem
informational unic, alcétuit din resurse informationale,
mijloace tehnice si  de program aflate in
interconexiune.

sisteme” nu este o eroare, ci o reflectare a realitatii
arhitecturale si a cadrului legal aplicabil sistemelor
informationale complexe:

1. Conform Reglementarii tehnice, un sistem
software nu este obligatoriu un ,,monolit”, ci poate fi
divizat recursiv in sisteme mai mici (subsisteme),
formand o structurd ierarhicdi de elemente
interconectate. Aceastd abordare modulard asigura
scalabilitatea sistemului fara modificarea
componentelor create anterior.

2. Art. 26 alin. (2) din Legea nr. 71/2007 cu privire
la registre stipuleazd In mod expres cad ,sistemul
informational automatizat, destinat tinerii registrului
de stat, poate fi compus din cateva sisteme destinate
indeplinirii unor grupuri distincte de functii”. Astfel,
legislatia speciald a registrelor consacra posibilitatea
ca un sistem unic de stat sa fie, de fapt, un ansamblu
de subsisteme functionale.

3. Realitatea tehnica a SI RSV consta in faptul ca
acesta este un ansamblu de subsisteme si module care
completeazd resursa informationald (RSV) cu date
relevante. In acest sens, fiecare ,,Contur functional”
constituie, in practicd, un subsistem sau un grup de
module menit sd asigure ciclul de viata al datelor si
inregistrarea obiectelor informationale.

In contextul expus, in vederea concilierii propunerii
MIDR cu realitatea tehnicd, sintagma ,,ansamblu de
sisteme” a fost substituitd prin sintagma ,,ansamblu de
subsisteme si module”, fapt ce confirma natura unitara
a SI RSV, dar si structura sa modernd, modulara,
bazatda pe componente interconectate, conform
prevederilor Legii nr. 467/2003 cu privire la
informatizare si la resursele informationale de stat si
RT 38370656-002:2006.




2. Lasubpct. 2.1. se recomanda utilizarea referintelor
nedatate la standarde, intrucit aceastd abordare
elimind necesitatea modificarii hotararii Guvernului
ori de cate ori standardele respective sunt actualizate.
Mentiondm ca conform prevederilor art. 15 alin. (1)
din Legea nr. 20/2016 privind standardizarea
nationala, ,,in scopul facilitarii aplicarii legislatiei,
standardele moldovenesti pot fi utilizate ca referinte
directe, indirecte, datate sau nedatate In actele
legislative si normative”.

Obiectia este valabilda si la celelalte referinte la
standarde din proiect.

3. La subpct. 4.12. dupa textul ,,prevederi legale” se
completeazd cu textul ,, ,al evolutiei tehnologice,
precum si al adaptarii la cerintele de interoperabilitate,
securitate si necesitatile utilizatorilor;”.

Principiul dezvoltdrii nu trebuie limitat exclusiv la
modificarile cadrului normativ, intrucat ciclul de viata
al unui sistem informational de stat este determinat si
de evolutia tehnologiilor informationale, de cerintele
privind securitatea ciberneticd, precum si de
necesitatea Tmbunadtatirii continue a functionalitatilor
in raport cu necesitdtile utilizatorilor.

4. La subpct. 29.1.31. textul ,,sarcina pe axe (kg)” se
substituie cu textul ,,masa maxima autorizatd pe
osie;”.

Se propune utilizarea notiunii ,jmasa maxima
autorizata pe osie”, in vederea asigurarii uniformitatii
terminologice si a coreldrii proiectului cu cadrul

Se accepta.

S-a exclus datarea (anul) din numerotarea
standardelor. Totodata, standardele au fost plasate in
compartiment separat.

Se accepta.
Subpct. 4.12. a fost completat conform propunerii
inaintate.

Se accepta.

Textul ,sarcina pe axe (kg)” a fost substituit cu
cuvintele ,,masa maximad admisa pe osii”, conform
pct. 3 anexa 2 la Legea drumurilor nr. 509/1995.




normativ national. Astfel, potrivit pct. 3 din
Regulamentul cu privire la efectuarea pe drumurile
publice a transporturilor rutiere cu depasirea masei
totale, a maselor pe osii si/sau a dimensiunilor maxime
admise, aprobat prin Hotirarea Guvernului nr.
326/2022, ,masa maximad autorizatd pe osie”
reprezintd masa maxima admisa a unei osii Incarcate
sau a unui grup de osii incarcate, stabilitd in anexa nr.
2 la Legea drumurilor nr. 509/1995.

Totodata, aceasta terminologie este in concordanta cu
Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996,
transpusd in legislatia nationald prin Hotéararea
Guvernului nr. 326/2022, ceea ce contribuie la
asigurarea consecventei terminologice si a aplicarii
unitare a normelor in domeniul transportului rutier.

5. La pct. 29. Dupa subpct. 29.1.31. se propune
completarea cu un subpunct nou cu urmatorul cuprins
»~numarul de osii;”. Completarea propusa este necesara
in vederea asigurarii concordantei datelor din ST RSV
cu prevederile pct. 41 din Regulamentul cu privire la
efectuarea pe drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a maselor pe osii
si/sau a dimensiunilor maxime admise, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 326/2022. Intrucat, in cadrul
procedurii de emitere a autorizatiei speciale de
transport (AST), se verificd configuratia vehiculului
din punct de vedere al numarului de osii, tipului
osiilor, suspensiilor, rotilor si distantei dintre osii,
includerea informatiei privind numadarul de osii In
obiectul informational ,,Vehiculul” va permite
verificarea datelor declarate de solicitant prin
raportare la informatiile existente in SI RSV si va
facilita emiterea autorizatiei speciale de transport in
conditii de exactitate si eficienta.

Datele respective vor fi stocate in RSV dupa
implementarea omologarii in Republica Moldova.

Se accepta.

Pct. 29 dupa subpct. 29.1.31. a fost completat cu un
subpunct nou ,,29.1.32. numarul de osii”, conform
propunerii inaintate.




6. La pct. 29. Dupa subpct. 29.1.34. se propune
completarea cu un subpunct nou cu urmatorul cuprins:
,clasa de emisie.”.

Completarea propusa este necesard in vederea
asigurdrii concordantei datelor din SI RSV cu
prevederile Regulamentului cu privire la inspectia
tehnica periodica a vehiculelor rutiere, aprobat prin
Hotéararea Guvernului nr. 840/2024. Potrivit anexei
nr. 2, pct. 8 ,,Elemente poluante”, in cadrul inspectiei
tehnice periodice, expertul statiei de inspectie tehnica
stabileste clasa de emisie a vehiculului si verifica
concordanta cu datele inregistrate in SI RSV. Prin
urmare, includerea informatiei privind ,clasa de
emisie” 1n obiectul informational ,,Vehiculul” este
necesara pentru asigurarea verificarii si prelucrarii
corecte a acestor date in cadrul inspectiei tehnice
periodice.

La Regulamentul cu privire la modul de tinere a
Registrului de stat al vehiculelor (Anexa nr. 2):

1. La pct. 27 textul , deciziei Guvernului” se
substituie cu text ,hotardrii Guvernului privind
lichidarea acestuia”.

Modificarea este necesara pentru asigurarea
concordantei cu cadrul normativ care reglementeaza
actele emise de Guvern. Intrucat lichidarea unui
sistem informational de stat se dispune prin hotarare a
Guvernului.

2. La subpct. 38.1. textul ,, registratorii pot vizualiza,
modifica si radia datele doar in conformitate cu
atributiile pe care le au in cadrul RSV in temeiul
documentelor justificative” se substituie cu textul

Se accepta.

Pct. 29 dupa subpct. 29.1.34. a fost completat cu un
subpunct nou ,,29.1.35. clasa de emisie”, conform
propunerii inaintate.

Se accepta.
Pct. 27 a fost reformulat.

Se accepta partial.
Propunerea se regdseste la pct. 29.




10.

11.

., Registratorii pot vizualiza, modifica si radia datele
in limitele atributiilor si drepturilor de acces detinute
in cadrul SI RSV, iar modificarea si radierea acestora
se efectueaza numai in temeiul documentelor
Justificative”.

Redactia propusa necesitd a fi revizuitd, intrucét
instituie aceeasi conditie pentru operatiuni cu naturd
juridica distinctd. Astfel, dreptul de vizualizare a
datelor este determinat de competentele si drepturile
de acces atribuite registratorului de posesorul
sistemului, in timp ce modificarea si radierea datelor
trebuie efectuate in baza unui temei justificativ.

3. Lapct. 77:

3.1. prevederile subpct. 77.2. necesita a fi revizuite,
intrucat textul ,,circumstante de impediment care
justifica neexecutarea obligatiei” nu permite
identificarea in mod clar si previzibil a situatiilor in
care poate fi dispusd suspendarea functionarii RSV,
fiind susceptibila de interpretari diferite. In acest sens,
se recomanda reformularea sau excluderea acestei
prevederi si reglementarea unor temeiuri obiective,

specifice functionarii si administrarii sistemelor
informationale;
3.2. se propune completarea cu urmatoarele

subpct 77.6. si 77.7. cu urmatorul cuprins:

., 77.6. in cazul producerii unui incident de securitate
cibernetica care poate compromite confidentialitatea,
integritatea sau disponibilitatea datelor,

Se accepta partial.

Capitolul VII ,,Asigurarea protectiei si securitatii
datelor din RSV” a fost revizuit in conformitate cu
propunerile MDED.

Se accepta partial.

Capitolul VII ,,Asigurarea protectiei si securitatii
date-lor din RSV” a fost revizuit in conformitate cu
propunerile MDED.




12.

13.

14.

.....

77.7. infrastructurii
informationale sau a serviciilor guvernamentale
indispensabile functionarii RSV.”.

Temeiurile de suspendare a functionarii RSV
urmeaza a fi reglementate exhaustiv si formulate in
termeni clari, obiectivi si previzibili, astfel incat sa
permitd identificarea fara echivoc a situatiilor in care
poate fi dispusa o asemenea masura.

4. La pct. 82 se propune completarea cu supbct. 82.3.
cu urmatorul cuprins:

,»32.3. limitarea stocarii datelor pe perioada necesara
realizarii scopurilor prelucrarii”.

Completarea propusa intervine in vederea alinierii
prevederilor regulamentului la principiile prelucrarii
datelor cu caracter personal consacrate de Legea
nr. 195/2024 privind protectia datelor cu caracter
personal.

La Regulile de inmatriculare a autovehiculelor si
remorcilor (Anexa nr. 3):

Lapct. 21 se propune completarea cu un subpunct nou
cu urmatorul cuprins:

., humar pentru probe” — numarul atribuit temporar
vehiculului in cadrul operatiunii de inmatriculare
provizorie pentru probe.”

Completarea propusa este necesard in vederea
respectarii cerintelor de claritate si previzibilitate a
normei. Utilizarea notiunii ,,numar pentru probe” in
lipsa unei definitii exprese poate genera incertitudini
privind continutul acesteia, motiv pentru care se
impune definirea sa in cuprinsul regulamentului.

2. Dupa pct. 22 se propune completarea cu un
subpunct nou cu urmatorul cuprins:

Se accepta partial.

Capitolul VII ,,Asigurarea protectiei si securitatii
date-lor din RSV” a fost revizuit in conformitate cu
propunerile MDED.

Se accepta.
Pct. 21 a fost completat conform propunerii inaintate
(subpct. 21.11.).
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JIn cazul transcrierii transmiterii dreptului de
proprietate asupra unui vehicul inmatriculat in
Republica Moldova, verificarea numarului motorului
se efectueaza doar la solicitarea proprietarului de
vehicul.”.

Completarea propusd este necesara in vederea
alinierii prevederilor proiectului la mecanismul de
efectuare a operatiunilor de inmatriculare a
vehiculelor stabilit prin Hotararea Guvernului
nr. 588/2017.

3. Lapct. 91 se atrage atentia ca Regulamentul (UE)
2018/858 reglementeaza doar clasificarea vehiculelor
din categoriile M, N, si O, iar clasificarea vehiculelor
cu doud sau trei roti si cvadricicluri este reglementata
in art. 4 si Anexa nr. 1 al Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 ianuarie 2013 privind omologarea
si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doua sau
trei roti si pentru cvadricicluri. Astfel, Regulamentul
urmeaza a fi completat si cu trimiterea catre acest
Regulament. Suplimentar, luind in considerare
prevederile pct. 12 din Conceptul Sistemului
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”, care
stabileste in calitate de registrator si Ministerul
Agriculturii si Industriei Alimentare — prin intermediul
Inspectoratului de Stat pentru Supravegherea Tehnica
»Intehagro” asigurd inregistrarea de stat a vehiculelor
cu destinatie agricold se va examina oportunitatea
includerii referintei si catre Regulamentul (UE)
nr. 167/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 5 februarie 2013 privind omologarea si
supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si
forestiere care reglementeaza clasificarea acestor
vehicule.

Nu se accepta.

In cazul transcrierii transmiterii dreptului de
proprietate asupra unui vehicul deja inmatriculat in
Republica Moldova, identificarea fizica a vehiculului
nu se efectueaza, iar vehiculul nu este prezentat fizic
la subdiviziunile de 1Inmatriculare. Verificarea
numarului motorului reprezinta o actiune constitutiva
a procesului de identificare a vehiculului (care are loc
doar la inmatricularea primard sau la modificarea
datelor tehnice a vehiculului).

Nu se accepta.
Anexa nr. 3 a fost modificatd si nu mai contine
referinte la acte normative ale Uniunii Europene.
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4. In contextul obiectiilor de la pct. 3, Anexa la
Regulile de inmatriculare a autovehiculelor si
remorcilor urmeaza a fi completatd cu clasificarea
vehiculelor cu doud sau trei roti, precum si
cvadriciclurilor, pentru transpunerea prevederilor
prenotate din Regulamentele nr. 2018/858 si
nr. 168/2013. Mentionam cd, in redactia actuala
aceasta clasificare se regaseste in Anexa la Regulile de
inmatriculare a vehiculelor aprobata prin Anexa nr. 2
la Hotararea Guvernului nr. 1047/1999 cu privire la
reorganizarea Sistemului informational automatizat de
cautare Automobilul” in Registrul de stat al
vehiculelor si introducerea testarii a autovehiculelor si
remorcilor acestora. Ca urmare clauza de armonizare
urmeazd a fi completata si cu trimiterile spre
prevederile transpuse din Regulamentele nr. 2018/858
st nr. 168/2013, iar setul de acte completat cu tabelele
de concordantd respective.

Se accepta partial.

Anexa la Regulile de Tnmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost completatd cu Categoria L —
vehicule monitorizate cu doud, trei sau patru roti.

In partea ce tine de clauza de armonizare, acesta a
fost expusa in redactia propusa de catre Centrul de
Armonizare a Legislatiei prin Declaratia de
compatibilitate nr. 31/02-69-7641 din 30.06.2026.

Ministerul Dezvoltarii Economice
si Digitalizarii
(nr. 14-2455 din 20.07.2026)

La proiectul Conceptului Sistemului
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”:

Capitolul ,,Introducere”:

Sintagma ,,Prezentul document, reprezinta
actualizate.” Urmeaza sa fie exclusa, intrucat prin pct.
2 al HG nr. 1047/1999 a fost aprobat ,,Regulamentul
cu privire la Registrul de stat al vehiculelor” (nu
Conceptul acestuia), iar expunerea cadrului de
reglementare a Conceptului trebuie aliniatd la
prevederile art. 76 din Legea nr. 467/2007 cu privire la
informatizare si la resursele informationale de stat.”

Sintagma ,,Cadrul normativ existent ... cu alte registre
de stat.” se va exclude deoarece excedd cadrul de

Se accepta.
Capitolul ,,Introducere” a fost reformulat.

Se accepta
Capitolul ,,Introducere” a fost reformulat.




reglementare stabilit la pct. 2.2.1 al Anexei nr. 3 a
Reglementarii RT 38370656-002:2006.

Sintagmele ,,Sistemul informational are rolul
fundamental a modelului logic si fizic al
sistemului”, ,,Conceptul prezinta viziunea generala ...
a  proceselor institutionale  aferente.”  si
,Ilmplementarea sistemului va fi realizata etapizat, ... a
cadrului normativ.” se vor exclude deoarece enunturile
nu se incadreaza in conti-nutul Introducerii.

La Capitolul IV Structura organizationalda a
sistemului, cu referire la pct. 9, 10 si 12, mentiondm
ca prevederi-le ce tin de resursa informationald RSV

urmeaza sa fie excluse, deoarece cadrul de
reglementare a  Conceptului  este  Sistemul
Informational.

La proiectul Regulamentului Registrului de stat al
vehiculelor:

Mentionim ci normele imperative ale art. 7° alin. (2)
lit. ¢) al Legii nr. 467/2007 din Legea nr. 467/2003
stabilesc explicit elementele constitutive obligatorii

Se accepta.
Capitolul ,,Introducere” a fost reformulat.

Nu se accepta.

Argumentele autorului privind mentinerea sintagmei
,resursa informationald” in cadrul documentului
conceptual au fost expuse pe larg la nr. 52 si nr. 56 din
prezenta Sinteza (sectiunea AGE si1 STISC), care
trateaza obiectii identice.

Se reitereaza faptul cd, in conformitate cu art. 3 din
Legea nr. 71/2007 cu privire la registre si cerintele de
structura din Anexa nr. 3 la RT 38370656-002:2006,
Conceptul unui sistem informational este indisolubil
legat de resursa pe care o gestioneazd. Definirea
spatiului  informational (obiectele si atributele
resursei) in cadrul Conceptului este o obligatie
normativa care asigurda fundamentarea tehnica
necesara pentru elaborarea Sarcinii Tehnice si a
functionalitatilor de sistem.

Se accepta partial.
Proiectul Regulamentului contine reglementari
privind modalitatea de interactiune si




ale regulamentului unei resurse informationale, dupa
cum urmeaza:

- cadrul normativ privind drepturile si obligatiile
subiectilor raporturilor juridice conexe instituirii i
gestiondrii resursei informationale;

- mecanismul operational de ftinere a resursei
informationale;

- procedura de inregistrare, rectificare, completare si
radiere a datelor;

- modalitatea de interactiune si interoperabilitate cu
furnizorii de date;

- masurile destinate garantarii securitatii si integritatii
resursei informationale.

In acelasi context, obiectul de reglementare al
Regulamentului, mentionat la pct. 1, necesita a fi
expus prin prisma prevederilor art. 7, alin. (2), lit. c)
al Legii nr. 467/2007.

La pct. 13.3, in sintagma ,tehnice de functionare si
exploatare a RSV” se va exclude deoarece rolurile
tehnice de functionare si exploatare nu se refera la
RSV, ci la STRSV.

interoperabilitate cu  furnizorii de date, 1In
conformitate cu art. 7° alin. (2) lit. ¢) din Legea
nr. 467/2003 cu privire la informatizare si la resursele

informationale de stat. Aceste aspecte sunt
reglementate In pct. 25, 26, 51 si 58 ale
Regulamentului, care stabilesc mecanismele de

schimb al datelor prin platforma de interoperabilitate
MConnect, precum si interactiunea cu furnizorii si
destinatarii datelor, cu alte sisteme informationale de
stat si cu sistemele in-formationale interne ale ASP.
Legea nu impune reglementarea acestor aspecte
intr-un compartiment distinct, ci doar includerea lor in
continutul regulamentului.

Obiectul de reglementare stabilit la pct. 1 din
Regulament (stabilirea modului de utilizare si
administrare a RSV, precum si atributiile, drepturile si
responsabilitatile subiectilor) este formulat in termeni
generali s1 comprehensivi. Aceasta formulare include
de jure toate aspectele structurale enumerate de Legea
nr. 467/2003 cu privire la informatizare si la resursele
informationale de stat, asigurand o baza legala solida
pentru functionarea sistemului.

Se accepta.

Pct. 13.3. a fost reformulat.

Totodata, Capitolul III ,Drepturile si obligatiile
subiectilor raporturilor juridice” a fost revizuit
integral, fiind operate modificari de redactare si
sistematizare, in vederea delimitarii clare a drepturilor
si obligatiilor fiecarui subiect al raporturilor juridice,
elimindrii redundantelor, uniformizarii terminologiei
si alinierii prevederilor la cerintele tehnicii legislative
si ale cadrului normativ aplicabil, fara modificarea
solutiilor juridice de fond.




10.

La Capitolul III Drepturile si obligatiile subiectilor
raporturilor juridice, se constatd o utilizare improprie
a termenului ,,registru” (RSV) pentru contexte ce
definesc drepturi si obligatii specifice sistemului
informational (SI RSV). Reamintim cd delimitarea
juridicd si functionald a drepturilor si obligatiilor
subiectilor raporturilor juridice specifice SI este
reglementata distinct prin Conceptul SI RSV. In acest
context, mentiondm necesitatea ajustdrii Capitolului
II prin prisma prevederilor Capitolului II al Legii
nr. 71/2007.

La Capitolul IV ,,Tinerea si asigurarea functionarii
RSV” se confunda termenii ,,resursa informationala”
si ,sistem informational”, respectiv, mentiondm
necesitatea ajustdrii intregului capitol prin prisma
prevederilor Capitolelor IV s1 V ale Legii nr. 71/2007,
si reconsiderarea prevederilor ce se refera la SI
(incluse in Concept) precum: schimbul de date,
obiectele informationale si scenariile de baza asociate
obiectelor informationale, jurnalizarea evenimentelor.

Prevederile pct. 25, de asemenea contin erori
conceptuale si terminologice, precum atribuirea unor
capacitati tehnice si operationale specifice in sarcina
unei resurse informationale, in loc de sistemul
informational. Respectiv, integrarea, schimbul de date
st interfatarea cu serviciile electronice guvernamentale
de platforma constituie functionalitati ale Sistemului
Informational.

Prevederile Capitolului V urmeaza a se regasi in
proiectul Conceptului deoarece utilizatorii constituie

Se accepta.

Capitolul III ,Drepturile si obligatiile subiectilor
raporturilor juridice” a fost revizuit integral, fiind
operate modificdri de redactare si sistematizare in
vederea delimitdrii clare a drepturilor si obligatiilor
fiecarui subiect al raporturilor juridice, elimindrii
redundante-lor, uniformizarii terminologiei si alinierii
prevederilor la cerintele tehnicii legislative si ale
cadrului normativ aplicabil, fara modificarea
solutiilor juridice de fond.

Se accepta.

Capitolul IV ,Tinerea si asigurarea functionarii
RSV” a fost revizuit integral, fiind operate modificari
de redactare si sistematizare in vederea eliminarii
redundantelor, clarificarii procedurilor privind tinerea
si administrarea RSV, uniformizarii terminologiei si
alinierii prevederilor la cerintele tehnicii legislative si
ale cadrului normativ aplicabil, fara modificarea
solutiilor juridice de fond.

Se accepta.
A se vedea argumentarea de mai sus.

Se accepta partial.
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12.

subiecti ai sistemului informational dar nu a

registrului.

In acelasi context, Capitolul VI ,Regimul juridic de
utilizare a datelor din RSV” urmeaza a fi reconsiderat
prin prisma cerintelor art. 7¢ alin. (2) lit. ¢) al Legii
nr. 467/2007, care stipuleaza clar ce prevederi trebuie
sa includa Regulamentul resursei informationale.

In Capitolul VII ,Asigurarea protectiei si securitatii
datelor din RSV” si Capitolul VIII ,,Controlul si

Capitolul V nu reglementeaza statutul juridic al
utilizatorilor sistemului informational, ci stabileste
regulile privind administrarea drepturilor de acces la
datele din RSV, necesare exercitarii atributiilor
registratorilor, furnizorilor de date si destinatarilor de
date, in conformitate cu Legea nr. 71/2007. In acest
sens, proiectul a fost ajustat prin eliminarea
dispozitiilor ce tin exclusiv de administrarea tehnica a
sistemului informational si prin reformularea
prevederilor referitoare la administrarea drepturilor de
acces la datele din registru.

Capitolul V a fost revizuit integral.

Nu se accepta.

Natura normei de la art. 7° din Legea nr. 467/2003
cu privire la informatizare si la resursele
informationale de stat: Prevederile art. 7° alin. (2)
lit. ¢) din legea mentionata stabilesc elementele
constitutive obligatorii ale structurii pe care trebuie sd
le cuprinda regulamentul unei resurse informationale
(drepturi, mecanisme de tinere, proceduri de date,
interactiune si securitate). Aceastd normad defineste
reglementarile ce trebuie sa se regdseascd 1In
document si nu instituie o limitare restrictiva asupra
obiectului de reglementare propriu-zis, care poate fi
formulat mai larg pentru a acoperi necesitatile
administrative ale registrului.

Includerea unor capitole suplimentare, precum
Capitolul VI, aduce plusvaloare administrativa si
asigura o reglementare completa a ciclului de viatd al
datelor.

Se accepta.




responsabilitatea”, de asemenea se confunda notiunile
de resursa informationala si sistem informational.

Capitolul VII ,,Asigurarea protectiei si securitatii
datelor din RSV” si Capitolul VIII ,,Controlul si
responsabilitatea” au fost revizuite integral, fiind
operate modificari de redactare si sistematizare in
vederea elimindrii redundantelor, delimitarii clare a
normelor privind securitatea informatiei si protectia
datelor cu caracter personal, uniformizarii
terminologiei si alinierii prevederilor la cerintele
tehnicii legislative si ale cadrului normativ aplicabil,
fara modificarea solutiilor juridice de fond.

Ministerul Finantelor (inclusiv
Serviciul Vamal si Serviciul Fiscal
de Stat)

(nr. 07/3-03-124/1158 din
15.07.2026)

Ministerul Finantelor a examinat proiectul de
hotarare cu privire la Sistemul
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”,
(numadr unic 673/MAI/ASP/2026), remis spre avizare
de catre Cancelaria de Stat nr. DGPSG-2004-18-69-
1647 din 29 iunie 2026 si, reiesind din competenta sa
functionala, comunica urmatoarele.

La proiectul hotardrii Guvernului.

1. Inainte de pct. 1, se va completa cu un punct
despre instituirea Sistemului informational ,,Registrul
de stat a vehiculelor”, intru respectarea prevederilor
art. 18 alin. (1) st art. 22 lit. ¢) din Legea nr. 467/2003
cu privire la informatizare si la resursele
informationale de stat.

Nu se accepta.

Sistemul informational ,Registrul de stat al
vehiculelor” este deja reglementat prin Hotararea
Guvernului nr. 1047/1999, iar prezentul proiect nu
urmadreste instituirea unui sistem nou, ci actualizarea
artefactelor ~ conceptuale  (Conceptului si a
Regulamentului), cu abrogarea hotararii de Guvern
mentionate. Aceasta continuitate este reflectata si in
Nota de fundamentare.

In aceste conditii, includerea unui punct distinct
privind ,instituirea” Sistemului informational ar
dubla reglementarea existentd si ar genera neclaritati
asupra continuitatii juridice a sistemului, fard a fi
necesara pentru respectarea Legii nr. 467/2003 cu
privire la informatizare si la resursele informationale
de stat si a Legii nr. 71/2007 cu privire la registre.




2. Se va include suplimentar un punct despre sursa
de finantare a realizdrii prevederilor proiectului de
hotarare in cauza (modul de acoperire a cheltuielilor
pentru dezvoltarea, administrarea, mentenanta,
functionarea si dezvoltarea continud a SI RSV). Desi
nu existd o prevedere expresa, obligatia de a indica
intr-un proiect sursa de finantare este o cerinta
generala pentru toate proiectele de acte normative cu
impact financiar, derivatd in principal din Legea
nr. 100/2017 cu privire la actele normative si
complementar din Legea finantelor publice si
responsabilitatii bugetar-fiscale nr. 181/2014.

3. Dupa pct. 4 urmeaza a fi introdus un punct nou
despre entitatea care va asigura controlul asupra
executarii prezentei hotarari, in vederea asigurarii unei
bune evidente si a responsabilizarii institutionale 1n
procesul de implementare, dar si respectarii
prevederilor de structurd si continut al unui act

Se accepta partial.

Prezentul proiect nu instituie un = sistem
informational nou, ci aproba versiuni actualizate ale
Conceptului si Regulamentului pentru un sistem deja
existent si functional (SI RSV), care a fost operat
anterior n baza Hotararii Guvernului nr. 1047/1999
cu privire la reorganizarea Sistemului informational
automatizat de cautare ,,Automobilul” in Registrul de
stat al wvehiculelor si introducerea testarii a
autovehiculelor si remorcilor acestora. Actualizarea
documentatiei conceptuale pentru a reflecta noile
tehnologii si integrdri nu genereazd costuri
suplimentare de implementare care sa necesite o sursa
de finantare distincta in textul hotararii.

Totodatda se retine propunerea Ministerului de
Finante cu privire la necesitatea de descriere a sursel
de finantare a realizarii prevederilor proiectului.

Astfel, compartimentul 4.2 din Nota de
fundamentare a fost completat cu informatii detaliate
privind sursele de finantare a activitatilor de
dezvoltare si administrare tehnica a SI RSV, prin
prisma coreldrii dintre statutul de autogestiune al
Posesorului (ASP) si mecanismul granturilor de stat
alocate Administratorului tehnic (STISC) si Agentiei
de Guvernare Electronicd (AGE).

Nu se accepta.

Potrivit pct. 2 din Hotardrea Guvernului
nr. 314/2017, Institutia Publica ,,Agentia Servicii
Publice” este o entitate fondatd de Guvern, cu
autonomie financiara. In conformitate cu normele de
drept administrativ, o institutie publica (I.P.) nu poate




normativ stabilite de Legea nr. 100/2017 cu privire la
actele normative.

Referitor la Conceptul SI ,,Registrului de stat al
vehiculelor” (Anexa nr.1).

1. La Capitolul 1V, pct. 14 dupa
cuvantul ,,Conceptul” se propune de completat cu
abrevierea ,,SI RSV”.

2. La Capitolul VI, Sectiunea 3, pct. 28 subpct.

28.3.1.1., cuvintele ,,adeverinta organului vamal” se
substituie cu textul ,,documentele eliberate de
Serviciul Vamal”.

3. La Capitolul ,incheiere”, pentru a asigura
claritatea raportului juridic, primul alineat se va

fi Investita prin dispozitivul unei Hotédrari de Guvern
cu functia de ,,control asupra executarii” actului
respectiv. Aceasta functie reprezinta o prerogativa de
autoritate publicd (putere de stat), care poate fi
atribuitd exclusiv unei autoritdti administrative
centrale (Minister sau Cancelaria de Stat)

Totodata, potrivit pct. 3 din Statutul Institutiei
publice ,,Agentia Servicii publice”, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 314/2017  privind
constituirea Agentiei Servicii Publice, institutia este o
persoana juridica de drept public care functioneaza pe
principiul autonomiei financiare, asigurandu-si
cheltuielile de administrare, mentenanta si dezvoltare
a SI RSV din veniturile proprii obtinute din prestarea
serviciilor publice.

Deoarece proiectul nu implica utilizarea resurselor
bugetare gestionate de o autoritate de stat, instituirea
unui mecanism de control din partea unui minister ar
depasi cadrul de gestiune stabilit de legislatia in
vigoare.

Se accepta.
Pct. 14 a fost completat.

Se accepta.
Sintagma a fost substituitd conform propunerii
inaintate.

Se accepta.
Alineatul a fost expus in redactia propusa.




reformula dupd cum urmeaza: ,,Elaborarea prezentei
versiuni a Conceptului Sistemului
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor" vine sa
substituie si sd modernizeze abordarea conceptuald
initiald aprobatd prin Hotardrea Guvernului nr.
1047/1999. Aceasta actualizare deriva din necesitatea
alinierii documentului de constituire la actele
inovative generate 1n procesul realizdrii = si
implementarii Programului strategic de modernizare
tehnologica a guvernarii (e- Transformare), aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 710/2011, Politicii de
edificare a societatii informationale in Republica
Moldova, aprobatd prin Hotirarea Guvernului
nr. 632/2004, Strategiei de Reforma a Administratiei
Publice din Republica Moldova pentru perioada
2023-2030, aprobata prin Hotdrarea Guvernului
nr. 352/2023, precum si Strategiei nationale de
dezvoltare ,,Moldova Europeand 2030", aprobata prin
Legea nr. 315/2022”. Noua formulare delimiteaza clar
trecutul (conceptul/regulile setate in 1999) de prezent
(versiunea modernizata care se aproba acum).

Se elimina riscul de interpretare ca noul Concept era
deja aprobat acum un sfert de secol (,,Elaborarea
versiunii noi a  Conceptului Sistemului
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.1047/1999”).

Referitor la Regulile de inmatriculare a
autovehiculelor si remorcilor (Anexa nr.3).

In vederea racordarii prevederilor proiectului la
Codul Vamal nr. 95/2021, se propun urmatoarele:

1. pct. 19 va avea urmatorul cuprins: ,,Mijloacele de
transport auto care la introducerea in Republica
Moldova nu au fost plasate intr-un regim vamal, nu pot
fi inmatriculate”;

Se accepta.
Pct. 19 a fost expus in redactia propusa.
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11.

12.

2. pet. 20 va avea urmatorul cuprins: ,,inmatricularea
de stat a mijloacelor de transport auto in temeiul
titlurilor de proprietate se efectueazd cu conditia
prezentarii actelor vamale stabilite de Serviciul Vamal,
care confirmd autorizarea punerii mijlocului de
transport 1n libera circulatie”;

3. la pct. 28 cuvintele ,,autoritatea vamald” se
substituie cu cuvintele ,,Serviciul Vamal”;

4. pct. 29 subpct. 294 va avea urmatorul
cuprins: ,,dovada plasarii marfurilor sub un regim
vamal, ce atestd punerea 1n libera circulatie (importul)
sau admiterea temporard, in cazul mijloacelor de
transport introduse pe teritoriul vamal al Republicii
Moldova”;

5. pct. 50 subpct. 50.3 va avea urmatorul
cuprins: ,,copia documentelor vamale stabilite de
Serviciul Vamal, care confirma autorizarea punerii
mijlocului de transport in libera circulatie”.

Referitor la definitii generale, criterii pentru
clasificarea vehiculelor, tipuri de vehicule si tipuri de
caroserii (Anexd la Anexa nr.3).

1. in Partea B si Apendicele 1, se solicita excluderea
integrala a notelor de subsol si a mentiunilor din textul
regulamentului care fac trimitere directa la publicatii
si acte normative externe, cum ar fi Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene (,,JO L 1757, ,,JJO L 353”) sau
,Directiva 96/53/CE”. Aceste trimiteri vor fi
substituite cu indicarea expresd a actelor normative

Se accepta.
Pct. 20 a fost expus in redactia propusa.

Se accepta.
Cuvintele au fost substituite.

Se accepta.
Pct. 29 subpct. 29.4. a fost expus 1n redactia propusa.

Se accepta.
Pct. 50 subpct. 50.3. a fost expus in redactia propusa.

Se accepta.
Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
st remorcilor a fost modificata.
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nationale care au transpus respectivele norme.
Republica Moldova este un stat suveran, iar actele sale
normative trebuie sd aiba aplicabilitate de sine
statatoare. Directivele UE nu au efect juridic direct
asupra cetatenilor si autoritdtilor din Republica
Moldova decat dupa ce sunt transpuse oficial in
legislatia nationald. Trimiterea directa la acte UE
incalcda normele de tehnica legislativd (Legea
nr. 100/2017 privind actele normative). Operatorii
economici si specialistii LLP. ,,Agentia Servicii
Publice” nu pot fi obligati sa consulte jurnale sau baze
de date juridice externe (strdine) pentru a-si exercita
atributiile sau pentru a se conforma legii. Cadrul legal
aplicabil 1n procedurile de inmatriculare si control
trebuie sa fie previzibil, clar si accesibil direct in actele
normative  nationale. Fondarea unor decizii
administrative (cum ar fi refuzul Tnmatricularii unui
vehicul) pe note de subsol care trimit la directive
europene netranspuse in mod corespunzator poate
duce la contestarea si anularea facila a acestor decizii
in instantele de judecatd din Republica Moldova, din
cauza lipsei de baza legala nationala.

2. in Partea C, la pct. 4 subpct. 4.4., in coloanele
,Denumire” si ,,Definitie”, se solicitd inlocuirea
termenului neconform ,,Autoremorcher” cu notiunea
juridicd consacratd ,,Autovehicul tractor” (sau
,»Autotractor”). Textul se va reformula astfel: ,,4.4. BD
|Autovehicul tractor | Un vehicul tractor care este
conceput si fabricat exclusiv pentru a tracta remorci
altele decat semiremorcile.”. Introducerea termenului
»autoremorcher” (o traducere mecanicd si neadaptata
a englezescului ,,drawbar tractor”) creeaza o grava
disonantda legislativa. Pe de o parte, Codul
transporturilor rutiere al Republicii Moldova nr.

Nu se accepta.

Conform prevederilor. standardului
6689/1 se utilizeaza urmatorii termeni:

pct. 3.1.5 - VEHICUL TRACTOR DE REMORCA
Denumire prescurtata — Autoremorcher;

SM STAS

pct. 3.1.6 - VEHICUL TRACTOR DE
SEMIREMORCA  Denumire  prescurtatd  —
Autotractor.
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150/2014 (art. 5) opereaza strict cu termenul de
»tractor”. Pe de altd parte, Regulamentul circulatiei
rutiere, aprobat prin Hotirarea Guvernului nr.
357/2009 (pct. 7) consacra expres si obligatoriu
sintagma de ,autovehicul tractor” (vezi definitia
pentru ,,ansamblu de vehicule”). Niciunul dintre
aceste acte fundamentale nu recunoaste existenta
termenului  ,,autoremorcher”. Principiul unitatii
terminologice obligd autorul unui proiect sa utilizeze
notiuni clare, uniforme si identice cu cele deja
existente 1n legislatie. Inventia lingvistica din proiect
afecteaza claritatea normei, lasand loc interpretarilor
in procesul de clasificare a vehiculelor rutiere.
Catalogul de coduri din Partea C este baza directa
dupa care I.P. ,,Agentia Servicii Publice” elibereaza
certificatele de inmatriculare. Dacd in sistem si pe
pasaportul tehnic se va imprima ,autoremorcher”,
acest vehicul nu va putea fi corelat informatic sau legal
cu definitiile din Regulamentul circulatiei rutiere in
cazul unor controale in trafic, generand confuzii
juridice majore si riscuri de sanctionare abuziva a
soferilor.

3. In Apendicele 1, se solicitd inliturarea omisiunii
tehnice din textul punctului 4.1.2., care face referire la
0 ,,zond hasurata din figura” pentru masurarea garzii
la sol, In conditiile in care proiectul de act normativ nu
contine nicio diagrama, ilustratie graficad sau anexa
vizuala. Autorul proiectului are obligatia corelativa fie
de a introduce fizic desenele tehnice si schemele
grafice ca sub-anexe integrate in textul hotararii, fie de
a descrie matematic si algoritmic parametrii de
masurare, asigurand astfel caracterul complet al
normei.

Se accepta.
Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
st remorcilor a fost modificata.
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4. In Apendicele 2, se soliciti modificarea si
corectarea terminologicad a punctelor (codurilor) 04 si
05 din cadrul listei tipurilor de caroserie, prin
inlocuirea sintagmei eronate ,,Caroserie conditionata”
cu termenii tehnici consacrati In limba roméana. Astfel,
textul se va reformula dupa cum urmeaza: ,,04.
Caroserie frigorifica (cu pereti izolati si cu echipament
pentru a mentine temperatura interioard); 05.
Caroserie izotermd (cu pereti izolati, dar fara
echipament pentru a mentine temperatura
interioard);”. Sintagma ,caroserie conditionatd”
reprezintda o traducere mot-a-mot defectuoasa a
termenului englezesc ,,conditioned body” utilizat in
actele UE (de exemplu: Directiva 2007/46/CE). In
limba romana, acest termen nu are aplicabilitate
tehnica in raport cu structura mecanicad a vehiculului.
»Conditionarea” se refera strict la aerul din habitaclu
(climatizare), pe cand structura fizicd a peretilor
destinati blocdrii schimbului de caldura se numeste
izoterma, iar cea dotatd cu agregat de racire se numeste
frigorifica. Textul punctului (codului) 05 mentioneaza
expres ca aceastd caroserie este ,fara echipament
pentru a mentine temperatura interioara”. Prin urmare,
este o contradictie logica sa o numesti ,,conditionata”
devreme ce ea nu dispune de niciun aparat sau sistem
de conditionare/refrigerare a aerului, avand doar rol de
izolare termica pasiva (izoterma). Aceste coduri (04 si
05) sunt preluate obligatoriu in sistemul informatic al
I.P. ,,Agentia Servicii Publice” si sunt imprimate in
Certificatele de inmatriculare (pasapoartele tehnice)
ale autocamioanelor si remorcilor. Introducerea unei
notiuni inexistente In lexiconul tehnic roménesc va
crea confuzii majore la controalele rutiere, afectand
direct activitatea operatorilor economici. Actul
normativ trebuie sd utilizeze termeni clari, consacrati

Se accepta.
Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost modificata.
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18.

si uniformi. Utilizarea unui termen inventat prin
traduceri automate incalcd cerintele de calitate si
claritate lingvistica impuse legislatiei nationale.

Suplimentar, desi proiectul reprezintd un pilon
esential pentru digitalizarea si securizarea Registrului
de stat al vehiculelor, transpunerea in oglindd a
rigorilor europene fard efectuarea prealabild a unei
analize aprofundate a impactului, care sd evalueze
gradul real de pregdtire a cetdtenilor, a mediului de
afaceri si, in special, a institutiilor statului, poate duce
la riscul ramanerii acestuia (a proiectului, In mod
special a Regulilor de Tnmatriculare a vehiculelor si
remorcilor) la o simpla forma juridica fard suport in
realitatea din Republica Moldova. Se impune, asadar,
adaptarea suplimentard a textului la specificul pietei
autohtone si etapizarea strictd a intrarii in vigoare a
noilor rigori.

Referitor la Nota de fundamentare la proiect.

In informatiile prezentate la compartimentul 4.2 al
notet de fundamentare privind impactul financiar si
argumentarea costurilor estimative, autorul indica ca
la aceasta etapa proiectul nu genereaza cheltuieli
bugetare din bugetul de stat, insd fara prezentarea
detaliilor in acest sens. In acelasi timp, proiectul
prevede urmatoarele:

1. La capitolul IV pct. 11, al Conceptului, se
stipuleazd ca, administrator tehnic al SI RSV este
IP ”Serviciul Tehnologia Informatiei si Securitate
Cibernetica”, prin urmare autorul urmeaza sa
identifice sursa de finantare si cheltuielile pentru
administrarea tehnicd a sistemului informational de
stat, care se realizeaza in conformitate cu

Se accepta.
Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost modificata.

Se accepta.

Compartimentul 4  ,Analiza impactului de
reglementare” Subcompartimentul 4.2. ,Impactul
financiar si argumentarea costurilor estimative” din
Nota de fundamentare a fost completat cu prevederea
informatia respectiva.

Se accepta.

Subcompartimentul 4.2 din Nota de fundamentare a
fost completat cu informatii detaliate privind sursele
de finantare a activitdtilor de dezvoltare si
administrare tehnica a SI RSV, prin prisma corelarii
dintre statutul de autogestiune al Posesorului (ASP) si
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Regulamentul aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 414/2018 (Anexa nr. 5). Concomitent, ¢ de
mentionat ca, In bugetul de stat sunt prevazute
mijloace financiare (granturi acordate IP Serviciul
Tehnologia Informatiei si Securitate Cibernetica”)
pentru dezvoltarea/mentenanta sistemelor
informationale.

2. La Capitolul VI, Sectiunea 6 al Conceptului se
stipuleaza ca, SI RSV interactioneaza cu urmatoarele
sisteme informationale de stat: (MPass, MConnect,
MSign, MNotify, MLog, Portalul Guvernamental de
Date, MDelivery, portalul guvernamental integrat EVO,
platforma de dezvoltare a serviciilor electronice,
SI ,,Registru de stat al populatiei”, ,,SI ,,Registrul de stat
al unitatilor de drept”), e de specificat cd anual din
bugetul de stat sunt acordate granturi IP ,,Agentia de
Guvernare Electronica” pentru serviciul/Sistemelor
mentionate.

3. La Capitolul VII, Sectiunea 2 pct. 44 al

Conceptului se stipuleaza ca, SI RSV este gazduit pe
platforma guvernamentala comuna (MCloud), pentru
care anual din bugetul de stat sunt prevazute mijloace
financiare (granturi acordate IP ’Serviciul Tehnologia
Informatieir s1  Securitate Ciberneticd”) pentru
asigurarea/gestionarea platformei MCloud.
Astfel, in vederea implementarii actiunilor ce urmeaza
a fi asigurate de Cancelaria de Stat de comun cu
IP ”Serviciul Tehnologia Informatiei si Securitate
Cibernetica” si ,,JP  Agentia de Guvernare
Electronica”, autorul urmeazd sda estimeze detaliat
toate costurile de implementare a proiectului,
precum $i sa identifice sursa de acoperire a acestora
pe termen mediu.

mecanismul  granturilor de  stat  alocate
Administratorului tehnic (STISC) si Agentiei de
Guvernare Electronica (AGE).

Se accepta.

Propunerea Ministerului Finantelor a fost retinuta si
implementatd in vederea asigurdrii unei transparente
maxime a fluxurilor financiare si a conformarii la
rigorile Legii nr. 181/2014.

Se ia act.
Impactul financiar al proiectului a fost reflectat in
Nota de fundamentare.




Ultima propozitie la pct.4.2, precum cd eventualele
activitati de ajustare tehnica, migrare si dezvoltare vor
fi realizate in limitele alocatiilor bugetare aprobate IP
ASP, urmeaza a fi exclusa sau reformulatd, tinand cont
ca [P ASP este institutia publica la autogestiune si nu
primeste alocatii din bugetul de stat.

In concluzie, potrivit art. 17 alin. (2) din Legea
finantelor publice si responsabilitatii bugetar-fiscale
nr. 181/2014, pe parcursul anului bugetar nu pot fi
puse 1n aplicare decizii care conduc la majorarea
cheltuielilor bugetare, daca impactul financiar al
acestora nu este prevazut in buget. Mai mult, conform
art. 131 alin. (6) din Constitutia RM, nici o cheltuiala
bugetard nu poate fi aprobata fard stabilirea sursei de
finantare. Astfel, proiectul urmeaza a fi revizuit prin
prisma celor relatate mai sus.

Ministerul Justitiei
(nr. 04/1-8154 din 21.07.2026)

La proiectul hotarérii:

Clauza de adoptare:

Din clauza de adoptare se va exclude referinta la
art. 17 alin. (1) din Legea nr. 71/2007 cu privire la
registre, intrucat aceasta nu constituie temei legal
nemijlocit pentru aprobarea hotirarii. In acest sens, la
caz, relevant este art. 16 alin. (1) din legea mentionata.

Clauza de armonizare:

Aferent cuprinsului clauzei de armonizare, cuprinsul
acesteia se va expune conform modelelor stabilite in
anexa nr. 1 la Regulamentul privind armonizarea
legislatiei Republicii Moldova cu legislatia Uniunii
Europe-ne, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 1171/2018.

Se accepta.
Clauza de adoptare a fost modificata.

Se accepta partial.

Clauza de armonizare a fost expusd in redactia
propusd de catre Centrul de Armonizare a legislatiei
prin Declaratia de compatibilitate nr. 31/02-69-7641
din 30.06.2026).




La pct. 2, aferent abrogarii Hotdrarii Guvernului
nr. 1047/1999, sursa de publicare se va completa cu
anul publicarii actului normativ.

La pct. 4, momentul intrarii in vigoare a prevederilor
privind schimbul de informatii prin EUCARIS se va
reevalua. Or, aderarea Republicii Moldova la Tratatul
EUCARIS si la Protocolul de modificare a acestuia a
fost aprobata prin Legea nr. 287/2022, astfel incat
raportarea la ,,data aderarii” nu permite determinarea
certi a momentului producerii efectelor juridice. In
consecintd, textul se va raporta la data intrarii 1n
vigoare pentru Republica Moldova a instrumentelor
internationale mentionate, in conditiile legislatiei
privind tratatele internationale, cu corelarea aplicarii
normelor respective cu intrarea in vigoare a cadrului
legislativ in materia cooperarii politienesti si cu
indeplinirea conditiilor tehnice necesare conectarii.

La proiectul Conceptului Sistemului informational
»Registrul de stat al vehiculelor”:

Dispozitiile cuprinse in capitolul I urmeazd a fi
numerotate. Or, potrivit art. 49 alin. (6) si art. 52
alin. (2) din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative, reglementarile din anexe se numeroteaza
cu cifre arabe urmate de punct, prin adaugarea
consecutivd a cifrelor arabe, pana la gradul de
detaliere necesar, de la inceputul si pana la sfarsitul
actului normativ.

La pct. 3, abrevierea ,,RSV” sugeram a fi substituita
cu abrevierea ,,SI RSV”, iar in pct. 4, textul

Se accepta.
Pct. 2 a fost completat cu sursa de publicare a
Hotararii Guvernului nr. 10447/1999.

Se accepta.
Pct. 4 a fost modificat.

Se accepta.
Dispozitiile au fost numerotate.

Se accepta.
Sintagmele la pct. 3 si pct. 4 au fost substituite
conform propunerii Thaintate.




»Principiile de baza ale SI RSV:” se va substitui cu
textul ,,Principiile de baza ale SI RSV sunt:”.

La pct. 5 se considerd judicioasa completarea listei
actelor normative cu Hotararea Guvernului nr.
534/2025 cu privire la aprobarea Conceptului
Sistemului informational ,,e-Notariat”. Or, proiectul
reglementeazd procese si categorii de date care
presupun interactiunea cu infrastructurile
informationale utilizate in activitatea notariala, iar
includerea actului mentionat este necesard pentru
asigurarea coerentei cadrului normativ privind
interoperabilitatea registrelor de stat si digitalizarea
serviciilor notariale.

Cu referire la subpct. 5.21-5.25, 5.55-5.57, se
considerd necesara indicarea actelor citate intr-un
punct distinct, cu utilizarea formulei: ,La
implementarea SI RSV se utilizeaza urmatoarele
standarde:”.

Potrivit pct. 2.2.4 din anexa nr. 3 Reglementarea
tehnica ,,Procesele ciclului de viata al software-ului”
RT 38370656 - 002:2006, aprobatda prin Ordinul
ministrului dezvoltarii informationale nr. 78/2006 (in
continuare — Reglementarea tehnicd), in capitolul
»Spatiul functional al sistemului” trebuie determinate
interconexiunile care apar la realizarea functiilor
sistemului si rezultatele functionarii acestuia. Potrivit
aceluiasi punct, se recomanda ilustrarea functiondrii
sistemului printr-o schema functionala, in care ar fi
reprezentata grafic interactiunea tuturor
componentelor sistemului. Intrucit capitolul III al

Se accepta.

Lista actelor normative a fost completata cu
Hotararea Guvernului nr. 534/2025 cu privire la
aprobarea Conceptului Sistemului informational
»e-Notariat” (subpct. 5.21).

Se accepta.

Actele citate au fost plasate in compartiment separat,
conform propunerii, si se regadsesc la punctele 5.53. —
5.60.

Nu se accepta.

Pornind de la premisa ca Reglementarea tehnica
invocatd dateazd din anul 2006, o perioada in care
metodologiile de dezvoltare software si standardele
de documentare erau diferite de cele actuale, iar
evolutia rapida a tehnologiilor informationale impune
revizuirea acestor norme, mentionam urmatoarele:

In conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului
nr.  128/2014 privind platforma tehnologica
guvernamentald comund (MCloud) si Hotararii
Guvernului nr. 414/2018 cu privire la masurile de
consolidare a centrelor de date 1n sectorul public si de
rationalizare a administrarii sistemelor informationale
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Conceptului nu reglementeaza aceste aspecte, acesta
se va completa corespunzator.

La subpct. 12.1.5, competentele Institutiei Publice
»Agentia Servicii Publice” se vor delimita expres de
cele atribuite Inspectoratului de Stat pentru
Supravegherea Tehnicd ,Intehagro” in raport cu
vehiculele cu destinatie agricold. Or, ASP este
desemnata sa asigure confectionarea si eliberarea
certificatelor de finmatriculare, inclusiv pentru
vehiculele cu destinatie agricold, in timp ce
»Intehagro” asigura inregistrarea de stat a acestor
vehicule si evidenta certificatelor de inmatriculare
provizorii. In acest sens, se va stabili distinct
autoritatea care efectueazd Inmatricularea, entitatea
care confectioneaza si elibereazd documentele,
registratorul care introduce datele in RSV, precum si
subiectul responsabil de exactitatea si actualizarea

de stat, ministerele, Cancelaria de Stat, alte autoritati
administrative centrale subordonate Guvernului si
autoritatile/institutiile publice din sfera lor de
competentd, precum si entitatile publice sunt obligate
sa gazduiasca sistemele informationale existente si
cele noi pe platforma tehnologica guvernamentala
comund (MCloud), cu exceptia cazurilor expres
prevazute in actele normative.

Din considerentele expuse, descrierea capitolelor
enumerate  conform  subpunctului 2.2.8 din
Reglementarea  tehnicd este redundanta, iar
prevederile punctului sunt depasite de timp.

Se accepta.
Punctele respective au fost revizuite si reformulate
dupa cum urmeaza:

»,12.1.5.  certificatelor ~de  Inmatriculare a
vehiculelor”;
»12.1.6. certificatelor de inmatriculare

provizorii a vehiculelor”;

»12.1.11. numerelor de inmatriculare si placilor de
inmatriculare a vehiculelor”;

»12.1.12. placilor cu numerele de inmatriculare
pentru  vehiculele cu  destinatie  agricola
(confectionare)”;

»,12.2.4.  certificatelor de
vehiculelor”;

,12.2.5. certificatelor tehnice provizorii de in-
matriculare pentru vehicule”.

,12.2.9. placilor cu numerele de inmatriculare
pentru vehicule (eliberate)”.

inmatriculare a
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acestora. In cazul in care ASP presteazi servicii
materiale sau tehnice pentru ,,Intehagro”, statutul si
atributiile acesteia se vor reglementa expres. Obiectia
este valabilda in mod corespunzitor si pentru
subpct. 12.1.11, 12.2.4 51 12.2.8.

La subpct. 12.3, cuvantul ,,notarii” se va substitui cu
cuvintele ,registratorii registrelor publice”. Or, in
activitatea notariald, notarul utilizeaza informatiile din
SI RSV pentru verificarea drepturilor asupra
vehiculelor, in vederea autentificarii actelor juridice,
fara a genera, actualiza sau mentine datele registrului,
acestea fiind administrate de registratorul sistemului.
In consecintd, notarul urmeaza a fi calificat drept
destinatar al datelor, si nu furnizor al acestora.

La subpct. 19.4.1, cuvintele ,,decizia judecatoreascd”
se va substitui cu sintagma ,,actul judecatoresc”,
intrucat notiunea de act judecdtoresc are un caracter

Nu se accepta.

Propunerea de a utiliza sintagma ,registratori ai
registrelor publice” este consideratd prea generica si
de naturd sd creeze confuzii. Conform art. 13 din
Legea nr. 71/2007 cu privire la registre, calitatea de
,registrator’” este atribuitd oricarui subiect (persoana
fizicd sau juridicd) cdruia posesorul registrului i-a
delegat atributiile de inregistrare, completare sau
modificare a datelor. Astfel, orice entitate care
introduce date in sistem este, prin definitie, un
registrator, nefiind necesara o altd calificare generica.

In prezent, conform practicii ASP in tinerea RSV,
notarii detin statutul de furnizori de date. Informatiile
parvenite de la acestia (pe suport material: interdictii,
titluri de proprietate etc.) sunt ulterior prelucrate si
introduse 1n registru de catre angajatii ASP.
Conceptul SI RSV este orientat spre digitalizarea
maximali a proceselor. In etapa in care interactiunea
cu birourile notariale va fi automatizatd (prin
implementa-rea unor sisteme dedicate la furnizori sau
prin punerea la dispozitie a unor API-uri), subiectii
mentionati la pct. 12.3 din Concept vor capata de jure
st de facto calitatea de registratori, avand acces direct
cu rol de introducere a datelor in SI RSV.

Se accepta.

Punctul a fost modificat conform propunerii
inaintate.

Se accepta.
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generic si include toate actele emise de instantele
judecatoresti.

La subpct. 19.4.8, se propune substituirea sintagmei,
decizia executorului judecatoresc” cu
sintagma ,,incheierea executorului judecatoresc”,
intrucat, potrivit art. 66 alin. (1) din Codul de
executare aplica-rea si ridicarea interdictiilor se
dispun de catre executorul judecatoresc prin incheiere.

La subpct. 28.3.1.10 se va prevedea un mecanism
tranzitoriu aplicabil pana la asigurarea
interoperabilitdtii cu PIGD, potrivit caruia hotararea
(sentinta) instantei judecdtoresti privind confiscarea
vehiculului sau recunoasterea dreptului de proprietate
asupra acestuia se prezintd ori se transmite
registratorului pe suport de hartie. Or, in lipsa unei
asemenea solutii, actualizarea datelor din Registru ar
fi conditionata de existenta unor functionalitati tehnice
care nu sunt inca disponibile.

Sintagma modificata se regaseste la pct. 19.4.9.

Se accepta.

Pentru o clarificare necesara, precizam ca in prezent
,hotdrarea (sentinta) instantei judecdtoresti” parvine
in adresa ASP pe suport material si este prelucratd
manual de catre angajatii institutiei. Totusi, noul
Concept al SI RSV este orientat strategic spre
digitalizarea maximala a proceselor administrative si
asigurarea unei dezvoltari continue a sistemului.

In acest context, pentru a crea premisele legale si
tehnice necesare automatizarii acestui flux:

1. S-a acceptat propunerea de a substitui denumirea
veche a sistemului cu ,Programul integrat de
gestionare a dosarelor (PIGD)”.

2. Sectiunea 6 (Interactiunea cu alte sisteme
informationale de stat relevante si cu sisteme
informationale partajate), mai exact pct. 37.6. din
Concept, a fost completata cu PIGD.

Asigurarea  interoperabilitatii  prin  platforma
MConnect cu PIGD va permite accesarea
automatizatd a actelor judecatoresti de dispozitie care
au intrat in vigoare. Pana la implementarea completa
a acestei conexiuni tehnice, prezentarea documentelor
pe suport de hartie ramane modalitatea de lucru
implicitd (mecanismul tranzitoriu solicitat), proces
care este deja reglementat prin procedurile
administrative interne ale ASP, fara a fi necesarad o
detaliere tehnica suplimentara in documentul de nivel
conceptual.”
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17.

Aditional se considerd necesarda completarea
subpct. 28.3 cu un subpunct cu urmatorul cuprins:
»procesul-verbal al licitatiei si/sau Incheierea instantei
de judecatd privind confirmarea procesului-verbal al
licitatiei/transmiterii  bunului in contul stingerii
datoriei”. Completarea este necesard pentru a
reglementa expres posibilitatea inregistrarii dreptului
de proprietate in cazul in care bunul a fost adjudecat la
licitatia organizata de catre executorul judecatoresc,
legalitatea careia a fost confirmata de catre instanta de
judecata.

In acest context, se va completa subpct. 28.3.1.3 prin
includerea contractului de dare in plata in lista actelor
care pot servi drept temei pentru inregistrarea
dreptului.

La pct. 37, lista sistemelor si resurselor informationale
cu care interactioneazd SI RSV se va completa cu
Sistemul electronic ,,Registrul garantiilor reale
mobiliare”. Or, subpct. 19.4.4 include gajul in
categoria interdictii-lor la Tmputernicire, iar datele
privind constituirea, modificarea si stingerea acestuia
sunt generate si administrate in registrul mentionat.
Prin urmare, acestea urmeaza a fi preluate automat,
prin intermediul platformei de interoperabilitate
(MConnect), din sursa autenticd, si nu furnizate
nemijlocit de notari. In acest con-text, prevederile care

Se accepta.

Subpct. 28.3. a fost completat cu un subpunct nou cu
urmadtorul cuprins ,,procesul-verbal al licitatiei si/sau
incheierea instantei de judecata privind confirmarea
procesului-verbal al licitatiei/transmiterii bunului in
contul stingerii datoriei”. Propunerea se regiseste la
subpct. 28.3.2.4.

Se accepta.
Subpct. 28.3.1.3 a fost completat cu includerea
contractului de dare 1n plata in lista actelor.

Se accepta.

Pct. 37. a fost completat cu un subpunct nou cu
urmatorul cuprins ,,SI ,,Registrul garantiilor reale
mobiliare” — pentru schimbul automatizat de date
privind bunurile mobile puse in gaj”. Propunerea se
regaseste la subpct. 37.7.
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califica notarii drept furnizori de date pentru SI RSV
se vor corela corespunzator, acestia avand, 1n raport cu
registrul, calitatea de destinatari ai datelor utilizate in
cadrul procedurilor notariale.

La subpct. 37.3 se propune substituirea denumirii
SI  ,,Registrul procedurilor de executare” cu
denumirea ,,Sistemul Informational de Evidenta si
Gestionare a Documentelor Executorii (SI EGDE)”,
intrucat SI EGDE reprezinta, in prezent, unicul sistem
informational activ si functional utilizat de executorii
judecatorestii  pentru evidenta si  gestionarea
procedurilor de executare. Totodata, in prezent, SI
EGDE este interconectat cu mai multe sisteme
informationale detinute de autoritatile publice,
asigurand schimbul si furnizarea datelor necesare
desfasurarii procedurii de executare (ex. CNAM, ASP,
MAL, etc.).

La subpct. 37.6, textul ,,SI ,,Registrul dosarelor
judecatoresti” se va substitui cu textul ,,Programul
integrat de gestionare a dosarelor (PIGD)”. Or, potrivit
Conceptului  tehnic al Sistemului informational
judiciar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
593/2017, PIGD este componenta SIJ destinata
gestiondrii electronice a dosarelor si actelor
procesuale, fiind astfel sursa relevantd pentru

Nu se accepta.

Conceptia Sistemului informational automatizat
,Registrul procedurilor de executare” este aprobata
prin Hotardrea Guvernului nr. 1520/2007, act
normativ aflat in vigoare, care instituie oficial
sistemul  informational respectiv. 1n  cadrul
ecosistemului sistemelor informationale de stat.
Totodata, potrivit pct.6 lit. b) din Regulamentul
aprobat prin Ordinul ministrului justitiei nr. 230/2023,
Sistemul informational de evidentd si gestionare a
documente-lor executorii (SIEGDE) reprezinta
sistemul informational destinat tinerii Registrului
procedurilor de executare, fard ca actul normativ
mentionat sa prevada substituirea sau abrogarea SIA
,Registrul procedurilor de executare”, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.1520/2007.

In aceste conditii, substituirea denumirii ,,SIA
Registrul procedurilor de executare” cu denumirea
»SIEG-DE” este posibila doar dupd modificarea
denumirii oficiale a sistemului informational din
Hotararea Guvernului nr. 1520/2007.

Se accepta.
Sintagma a fost substituitd conform propunerii
inaintate.




20.

21.

schimbul automatizat al datelor privind actele
judecatoresti referitoare la drepturile si interdictiile
asupra vehiculelor.

Cu referire la capitolul VIII ,,Spatiul tehnologic”
acesta necesitd a fi conformat subpct. 2.2.8 din
Reglementarea tehnica, potrivit cdruia in capitolul
respectiv se descrie infrastructura sistemului si include
urmatoarele subcapitole:

- nivelele sistemului;

- reteaua informationald de telecomunicatii;

- complexele tehnice de program (CTP) pentru fiecare
nivel.

La proiectul Regulamentului cu privire la modul
de tinere a Registrului de stat al vehiculelor:

La subpct. 50.2, se va concretiza mecanismul de
colectare si actualizare a datelor furnizate din

Nu se accepta.

Pornind de la premisa cd Reglementarea tehnica
invocatd dateaza din anul 2006, o perioada in care
metodologiile de dezvoltare software si standardele
de documentare erau diferite de cele actuale, iar
evolutia rapida a tehnologiilor informationale impune
revizuirea acestor norme, mentiondm urmatoarele:

In conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului
nr. 128/2014 privind platforma tehnologica
guvernamentald comund (MCloud) si Hotararea
Guvernului nr. 414/2018 cu privire la masurile de
consolidare a centrelor de date 1n sectorul public si de
rationalizare a administrarii sistemelor informationale
de stat, ministerele, Cancelaria de Stat, alte autoritati
administrative centrale subordonate Guvernului si
autoritatile/institutiile publice din sfera lor de
competenta, precum si entitatile publice sunt obligate
sa gazduiasca sistemele informationale existente si
cele noi pe platforma tehnologica guvernamentald
comund (MCloud), cu exceptia cazurilor expres
prevazute in actele normative.

Din considerentele expuse, descrierea capitolelor
enumerate  conform  subpunctului 2.2.8 din
Reglementarea tehnicd este redundantd, iar
prevederile punctului sunt depdsite de timp.

Se accepta partial.

Capitolul V ,,Administrarea accesului la datele din
RSV” a fost revizuit in conformitate cu propunerile
MDED.
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sistemele si resursele informationale externe. Or,
textul nu permite determinarea daca datele vor fi
preluate automat prin intermediul platformei de
interoperabilitate (MConnect), introduse manual sau
transmise prin alte mijloace. In vederea asigurarii
previzibilitatii functionarii SI RSV si a respectarii
principiilor stabilite de Legea nr. 142/2018 cu privire
la schimbul de date si interoperabilitate, se vor indica
sursa datelor, modalitatea de transmitere si
responsabilitatea pentru actualizarea acestora.

La pct. 65, se va prevedea interoperabilitatea SI RSV
cu Platforma integrata a profesiilor juridice (PIPJ), in
vederea verificarii automate si operative a statutului
notarilor si al altor profesionisti din domeniul juridic.
Or, preluarea datelor privind statutul activ, suspenda-
rea sau Iincetarea activitatii este necesara pentru
suspendarea in timp util a drepturilor de acces si
evitarea mentinerii unor drepturi nejustificate.
Observatia data este valabild in mod corespunzator si
pentru pct. 66.

Se accepta partial.

Capitolul VI ,,Regimul juridic de utilizare a datelor
din RSV a fost revizuit.

Propunerea privind asigurarea interoperabilitdtii cu
Platforma integrata a profesiilor juridice (PIPJ) este
consideratd oportuna pentru verificarea automata si
operativa a statutului notarilor si al altor profesionisti
din domeniul juridic, fiind esentiald pentru
gestionarea riguroasa a drepturilor de acces in SIRSV.

Totusi, conform normelor de structurare a
documentatiei tehnice, interactiunea cu sistemele
externe si resursele informationale de stat trebuie
definita in documentul de baza care stabileste spatiul
informational al sistemului.

In acest sens, pct. 37 din Sectiunea 6 (Interactiunea
cu alte sisteme informationale de stat relevante si cu
sisteme informationale partajate) din cadrul
Conceptului SI RSV (Anexa nr. 1), a fost completat
cu un subpunct nou, subpct. 37.12: ,,SI Platforma
integratda a profesii-lor juridice (PIPJ) — pentru
schimbul de date privind statutul persoanelor care
presteaza servicii specifice profesiilor juridice conexe
justitiei”.

Aceasta completare creeaza cadrul legal si tehnic
necesar pentru ca SI RSV sd preia automat datele
privind statutul activ, suspendarea sau Incetarea
activitatii  utilizatorilor  prin  platforma de
interoperabilitate  (MConnect), asigurand astfel
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Complementar, cu referire la subpct. 65.1 privind
suspendarea dreptului de acces la RSV pe durata
»cercetdrii disciplinare”, cel putin in ceea ce priveste
executorii  judecatoresti, necesitd o evaluare
suplimentard. Propunerea reexamindrii este justificata
de faptul cd simpla initiere a unei proceduri
disciplinare nu presupune existenta unei abateri
disciplinare constatate si nici aplicarea unei sanctiuni.
In privinta executorilor judecitoresti pot fi inaintate
numeroase sesizdri disciplinare, insd nu toate sunt
intemeiate si se finalizeaza cu emiterea unei decizii de
sanctionare.  Totodatd, = examinarea  cauzelor
disciplinare de catre colegiul disciplinar poate dura o
perioada indelungata, inclusiv luni sau chiar ani. In
aceste conditii, suspendarea dreptului de acces la RSV
pe Intreaga durata a cercetdrii disciplinare reprezintd o
masurd disproportionatd si nejustificata, intrucét
restringe  exercitarea  atributiillor  executorului
judecatoresc in lipsa unei hotararii definitive prin care
sa fie constatata savarsirea unei abateri disciplinare si
aplicata o sanctiune. Prin urmare, o asemenea
restrangere ar trebui sd intervind doar In temeiul unei
decizii de sanctionare sau 1n alte cazuri expres
prevazute de lege.

de securitate solicitat de
65 din proiectul

realizarea obiectivului
Ministerul Justitiei la pct.
Regulamentului.

Se accepta partial.

Capitolul VI ,,Regimul juridic de utilizare a datelor
din RSV” a fost revizuit.

Se retine argumentarea Ministerului Justitiei privind
necesitatea asigurarii unui echilibru intre masurile de
securitate si dreptul la exercitarea atributiilor de
serviciu ale executorilor judecdtoresti. Totusi, din
perspectiva tehnicii legislative, se subliniaza faptul ca
un Regulament de nivelul unei hotarari de Guvern
trebuie sd ramand un document de principii generale,
fara a intra 1n detaliile procedurale ale altor institutii
sau profesii.

Reglementarea detaliata a fiecarei etape a procesului
disciplinar (initiere, cercetare, sanctionare) pentru
subiecti externi ar depasi obiectul de reglementare al
SI RSV si ar crea o redundantd normativa in raport cu
legile speciale care guverneaza profesiile juridice.

In vederea solutionirii practice a acestei ingrijorari
si pentru a evita interventiile subiective in sistem,
autorul proiectului propune urmatoarea solutie
tehnica deja agreata:

S-a acceptat asigurarea interoperabilitdtii automate
cu PIPJ. Prin acest mecanism, SI RSV va prelua
automat de la PIPJ doar statutul final (activ,
suspendat, incetat) al profesionistului, delegand astfel
responsabilitatea privind decizia de suspendare catre
autoritatea competentd care gestioneazd registrul
sursa: Ministerul Justitiei.

Astfel, RSV va actiona ca un consumator de date
autentice, fara a mai fi necesard detalierea in
Regulament a conditiilor specifice de ,.cercetare
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La proiectul Regulilor de inmatriculare a
autovehiculelor si remorcilor:

Denumirea anexei nr. 3 se va racorda la subpct. 1.3 din
proiectul hotararii, potrivit caruia se aproba ,,Regulile

de inmatriculare a vehiculelor si remorcilor”.

La pct. 1, competenta ASP privind inmatricularea si
radierea vehiculelor se va corela cu subpct. 12.2 din
Concept, care atribuie ,,Intehagro” inregistrarea de stat
a vehiculelor cu destinatie agricoli. In vederea
excluderii suprapunerii de competente, se vor delimita
expres categoriile de vehicule ce revin fiecarei
autoritati. Obiectia este valabila in mod corespunzator
si pentru pct. 2.

disciplinara”. Procedurile operationale de aplicare a
acestor reguli se vor regdsi in Instructiunile de
serviciu si in acordurile de interoperabilitate,
asigurandu-se caracterul sustenabil si generic al
Regulamentului aprobat de Guvern.

Se accepta.

Denumirea corectd a anexei nr. 3 este ,,Regulile de
inmatriculare a autovehiculelor siremorcilor” si se va
rectifica in proiectul hotararii.

Nu se accepta.

Textul Regulilor limiteaza strict sfera de competenta
a ASP la autovehicule, remorci (L, M, N, O).
Tractoarele agricole/forestiere s masinile
autopropulsate  (care apartin  altor categorii
europene/nationale) nu figureazd 1in clasificarea
anexatd Regulilor ASP. Astfel, prin omiterea lor
deliberata si trimiterea strictd la categoriile L, M, N,
O, sfera de aplicare a ASP este delimitata exhaustiv.

Astfel, prin definirea riguroasa a clasificarii
vehiculelor (Categoriile L, M, N, O) din Anexa, se
elimind din start orice suprapunere cu vehiculele
agricole din sfera ,,Intehagro”.

Nu se accepta.
Prevederile pct. 54-63 se referd la transcrierea on
line a transmiterii dreptului de proprietate asupra

vehiculului, conditia obligatorie fiind detinerea
semndturii  electronice calificate si  semnarea
documentelor doar cu semndtura electronicd
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La pct. 55, temeiurile reprezentarii proprietarului se
vor corela cu pct. 60, prin includerea procurii
autentificate notarial. Or, acordarea imputernicirii prin
intermediul MPower constituie o modalitate de
reprezentare si nu poate exclude reprezentarea in baza
procurii in-tocmite in forma prevazuta de lege.

La pct. 57, se va prevedea expres posibilitatea
prezentdrii contractului de vanzare-cumpdrare 1In
forma autentica.

calificatd. Argumentarea este valabild si pentru
urmatorul punct.

Prevederile de la pct. 54-63 din Reguli sunt
concepute special pentru tranzactiile derulate prin
Portalul EVO/pagina web ASP, fard prezentd fizica.
La pct. 55 se precizeaza expres ca in calitate de
Vanzator/Cumparator poate actiona un reprezentant
imputernicit prin MPower. MPower este registrul de
stat al imputernicirilor pe baza semnaturii electronice,
integrat nativ cu sistemul informational pentru a
verifica automat valabilitatea imputernicirii in sistem.
Mai mult, o procura notariala pe hartie (sau scanatd)
nu poate fi verificatd automatizat in timp real de catre
sistemul digital in momentul semnarii contractului
online de catre reprezentant, spre deosebire de
MPower care genereaza verificari valide din punct de
vedere tehnic si juridic. In plus, daca partile doresc sa
utilizeze o procurd notariald pe hartie sau sa depuna
acte in format fizic, acestea au la dispozitie procedura
standard la ghiseu (reglementata distinct la Capitolele
I si II1, ex. pct. 44.7 si pct. 60).

Nu se accepta.

Prevederile pct. 57 reglementeazd exclusiv
procedura digitala de generare si semnare electronica
a contractului in cadrul Portalului EVO / paginii ASP.
Prezentarea unui contract incheiat in forma autentica
(notariald) este aplicabilda in cadrul procedurii
generale de transcriere a dreptului de proprietate la
ghiseul autoritatii (pct. 44), nefiind compatibild cu
fluxul tehnologic 100% automatizat reglementat la
Capitolul IV.

Totodata. conform prevederilor art. 323 al Codului
civil: Forma autentici a actului juridic este
obligatorie:
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La pct. 64 s1 65, se va clarifica natura juridica a
suspendarii Tnmatriculdrii. Or, pct. 64 prevede ca
suspendarea ,,intervine de drept”, in timp ce pct. 65
stabileste cd aceasta ,,se aplica” de catre autoritatea
competentd, nefiind clar daca efectele juridice se
produc nemijlocit in temeiul legii sau prin emiterea
unui act administrativ individual. In consecinta, se vor
stabili autoritatea competentd, faptul sau informatia
care determind suspendarea, actul ori operatiunea prin
care aceasta se dispune sau se inregistreaza, precum si
momentul exact al producerii efectelor juridice.
Obiectia este valabila In mod corespunzator si pentru
subpct. 28.1.2.4.1 s1 28.1.2.4.2 din Concept.

La pct. 69, mecanismul schimbului de date prin
intermediul ~ platformei  de  interoperabilitate
(MConnect) se va detalia prin indicarea sistemului-
sursd, a furnizorului datelor, a termenului si

a) dacd actul juridic are ca obiect Instriinarea
bunurilor imobile sau grevarea acestora cu drepturi
reale limitate, cu exceptia cazurilor prevazute expres
de lege;

b) in cazurile prevazute prin acordul partilor, chiar
daca legea nu cere forma autentica;

¢) in alte cazuri stabilite de lege.

Se accepta.

Prevederile pct.64 si 65 au fost modificate.

In partea ce tine de subpct. 28.1.2.4.1. si 28.1.2.4.2.
din Concept, acestea reflecta conditiile stabilite in art.
54 (alin. 7-15) din Legea nr. 131/2007 privind
siguranta traficului, astfel cum a fost modificatd prin
Legea nr. 136/2026 pentru modificarea unor acte
normative (suspendarea Inmatriculdrii vehiculelor si
formarea profesionala a conducdtorilor de vehicule).

Se accepta partial.

Pct. 69 din proiectul Regulilor de inmatriculare a
vehiculelor si remorcilor (Anexa nr. 3) a fost expus in
redactia propusa de Agentia de Guvernare Electronica
in avizul nr. 3007-221 din 09.07.2026.
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modalitatii de transmitere, validare si rectificare a
informatiilor, precum si a responsabilitatii subiectilor
implicati. Totodatd, se va reglementa procedura
aplicabila 1n cazul indisponibilitatii platformei,
inclusiv modalitatea alternativda de transmitere si
reconcilierea ulterioara a datelor, pentru a preveni
modificarea eronatd a statutului inmatricularii
vehiculului.

Subpct. 71.3 se va exclude, intrucat art. 55 din Legea
nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier nu
prevede declararea furtului drept temei de radiere a
vehiculului din evidenta. In acest caz, se va examina
aplicarea notarii privind aflarea vehiculului in cautare,
in conditiile art. 31° din lege, fard afectarea
inregistrarii dreptului asupra acestuia. Obiectia data
este valabild, in mod corespunzator, si pentru
subpct. 74.4 din anexa nr. 3, deoarece nici suspendarea
inmatricularii pentru o perioada neintrerupta de 3 ani
nu este prevazuta de lege drept temei de radiere, iar
instituirea unor cazuri suplimentare prin hotdrare a
Guvernului ar exceda cadrul legal.

La pct. 75, cuvintele ,,in vigoare” se vor exclude ca
fiind inutile. Regula generald este cd referintele la
acte-le normative reprezintd referinte la legislatia in
vigoare.

La pct. 88, cuvintele ,,prin ordin al Institutiei Publice
»Agentia Servicii Publice”™ se vor substitui cu
cuvintele ,,prin ordinul directorului Institutiei Publice
»Agentia Servicii Publice””, intrucat competenta de
emitere a ordinelor apartine conducatorului institutiei.

Se accepta.
Pct. 71.3 si 74.4 din Anexa nr.3 au fost excluse.

Se accepta.
Cuvintele au fost excluse.

Se accepta.
Pct. 88 a fost modificat conform propunerii inaintate.

Se accepta.
Trimiterea a fost exclusa. Totodata, pct. 91 a suferit
modificari.
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3S.

La pct. 91, trimiterea directd la anexa nr. I Ia
Regulamentul (UE) 2018/858 se va exclude. Potrivit
normelor nationale de tehnica legislativa, solutiile
preluate din actele juridice ale Uniunii Europene
urmeaza a fi incorporate in actul normativ national,
fara trimiteri di-recte la dispozitii care nu sunt
aplicabile nemijlocit in Republica Moldova. Or,
anterior aderarii la Uniunea Europeand, Regulamentul
(UE) 2018/858 nu constituie un act direct aplicabil in
ordinea juridica nationala.

La proiectul Anexei la Regulile de inmatriculare a
autovehiculelor si remorcilor:

Cu titlu general, anexa la Regulile de Tnmatriculare se
va revizul integral prin prisma cerintelor Legii
nr. 100/2017 cu privire la actele normative. Or, aceasta
reproduce ad litteram structura, numerotarea,
terminologia si trimiterile interne specifice anexei I la
Regulamentul (UE) 2018/858, fara adaptarea lor la
cadrul juridic si la regulile de tehnicd legislativa
nationale. In procesul de armonizare, solutiile
normative urmeaza a fi transpuse prin reformulare, cu
respectarea structurii actelor normative nationale,
nefiind admisad preluarea mecanicd a textului actului
Uniunii Europene.

Totodata, se constatd ca prin anexd sunt preluate
dispozitii din partea introductiva, partile A-C si
apendice-le 1 si 2 ale anexei I la Regulamentul (UE)
2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului
din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum
si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice

Se accepta.
Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost revizuita.

Se accepta partial.

Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost revizuita.

Prevederile referitoare la transpunerea
Regulamentului (UE) 2018/858 au fost excluse din
proiect.
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separate  destinate  vehiculelor respective, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si
(CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei
2007/46/CE, fara ca elemente-le structurale respective
sd fie individualizate in clauza de armonizare.

In consecint, clauza de armonizare se va completa cu
referinta expresa la toate elementele structurale ale
anexei I la Regulamentul (UE) 2018/858 transpuse
efectiv prin proiect. Or, potrivit art. 44 alin. (3) din
Legea nr. 100/2017 si pct. 35 din Regulamentul
privind armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu
legislatia Uniunii Europene, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 1171/2018, clauza de armonizare
trebuie sa individualizeze elementele structurale ale
actului Uniunii Europene care sunt transpuse.

Aditional, structura anexei se va racorda la art. 52 s1
53 din Legea nr. 100/2017. In acest sens,
compartimente-le intitulate ,,Partea introductiva”,
»Partea A”, ,Partea B” si ,Partea C” se vor grupa,
dupa caz, in capitole si sectiuni, iar punctele si
subpunctele se vor numerota consecutiv. Totodata,
»Apendicele 1” si ,,Apendicele 2” nu constituie
element structural al actului normativ, prin urmare, se
va substitui cu un alt element structural prevazut de
art. 53 din Legea nr. 100/2017.

Cu referire la pct. 1, se va retine ca potrivit art. 52
alin. (2) din Legea nr. 100/2017, punctele, de regula,
nu au denumire. Prin urmare, la pct. 1, denumirea
,Definitii” se va exclude, iar continutul acesteia se va
reda in cuprinsul unui element structural
corespunzator. Obiectia datd este valabild in mod

Se accepta partial.

Prevederile referitoare la transpunerea
Regulamentului (UE) 2018/858 au fost excluse din
proiect.

Se accepta partial.
Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost revizuita.

Se accepta partial.
Anexa la Regulile de Tnmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost revizuita.

Se accepta partial.




39.

40.

41.

42.

43.

corespunzator pentru toate cazurile similare din
proiect.

La subpct. 2.1.3, subdiviziunile marcate prin litere si
cifre romane se vor renumerota potrivit art. 52 alin. (3)
din Legea nr. 100/2017, prin adaugarea consecutiva a
cifrelor arabe, pana la gradul de detaliere necesar.
Obiectia datd este valabild Tn mod corespunzator
pentru toate cazurile similare din anexa.

La pct. 3.4 din partea A, referinta la standardul
international ISO 27956:2009 se va revizui. In cazul
existentei standardului moldovenesc corespunzator, se
va indica indicativul acestuia, potrivit art. 11 alin. (3)
din Legea nr. 20/2016 cu privire la standardizarea
nationala.

La subpct. 3.8.2.3.2 lit. b), referinta la ,,dispozitivul
tridimensional la punctul H” se va concretiza prin
indicarea actului normativ, a standardului sau a
reglementarii tehnice care stabileste caracteristicile si
modul de utilizare a acestuia.

La subpct. 5.12, trimiterea la pct. 2.3 se va corecta,
intrucat vehiculul de teren este definit la pct. 2.1, iar
pct. 2.3 reglementeaza vehiculul de teren cu destinatie
speciala.

La pct. 6, denumirea ,,Comentarii” se va exclude,
intrucat nu constituie un element structural propriu
actului normativ, iar prevederile cuprinse la
subpct. 6.1 si 6.2 au caracter normativ.

Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost revizuita.

Se accepta.
Proiectul a fost modificat cu introducerea denumirii
Standardului national SM STAS 6689/1.

Se accepta partial.

Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
st remorcilor a fost revizuita. lar subpct. 3.8.2.3.2. nu
se mai regaseste in proiect.

Se accepta partial.

Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost revizuitd. Subpct. 5.12. nu se mai
regdseste in proiect.

Se accepta partial.

Anexa la Regulile de Tnmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost revizuitd. Pct. 6 nu se mai
regdseste in proiect.

Se accepta partial.




44.

45.

Sub aspectul obiectului de reglementare, se va
reevalua includerea in partea B a criteriilor privind
determinarea tipurilor, variantelor si versiunilor
vehiculelor. Or, normele respective vizeaza
procedurile de omologare, dar nu nemijlocit
inmatricularea vehiculelor. In cazul mentinerii lor, se
vor pastra doar elementele necesare pentru
clasificarea, evidenta si inscrierea datelor in SI RSV
intr-un compartiment cu o denumire corespunzatoare
continutului reglementat.

In Apendicele 1, la pct. 6.1, referinta la anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 se va exclude sau
actualiza, intrucat actul Uniunii Europene mentionat
nu mai este in vigoare, fiind abrogat prin
Regulamentul (UE) 2019/2144. Conditiille de
incercare si criteriile de admitere sau respingere se vor
stabili prin raportare la cadrul normativ actual
aplicabil.

Anexa la Regulile de inmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost revizuita. Partea B nu se mai
regaseste In proiect.

Se accepta partial.

Anexa la Regulile de Tnmatriculare a autovehiculelor
si remorcilor a fost revizuitd. Anexa nu mai are
Apendice.

Serviciul de Informatii si

Securitate Lipsa de obiectii si propuneri Se ia act
(nr. IE/7082 din 14.07.2026)

NOTIFICARE
Centrul de Armonizare a . < - ..

Yo CAL valideaza PHG in lipsa unor observatii .
Legislatiei suplimentare ’ Se ia act.
(SI e-Legiferare) )

Procuratura Generala Proiectul de hotirare a fost prezentat citre
(SI e-Legiferare) Procuratura Generala spre informare, iar
obiectiile exprimate anterior au fost luate in Se ia act.

considerare.




Ministerul Finantelor
(SI e-Legiferare)

Ministerul Finantelor comunica lipsa de
propuneri si obiectii.

Se ia act.

Serviciul Tehnologia Informatiei si
Securitate Cibernetica

(nr. 1.4/1486/26 din 17.08.2026,

SI e-Legiferare)

Prin prezenta, In ordinea examindrii repetate a
proiectului de hotarare cu privire la Sistemul
informational ,, Registrul de stat al vehiculelor”
(numar unic 673/MAI/ASP/2026), Institutia Publica
»Serviciul Tehnologia Informatiei si Securitate
Ciberneticd” (in continuare STISC) comunica
urmatoarele obiectii si propuneri.

Cu referire la proiectul Conceptului:

1. Se mentine obiectia privind excluderea sintagmei
»resursei informationale (RSV)” de la pct. 9 si 10,
intrucat argumentele invocate in Sinteza nu justifica
pastrarea acesteia. Cerinta de a descrie in Concept
spatiul functional, structura organizatorica, spatiul
informational,  spatiul  tehnologic, securitatea
sistemului informational si protectia informatiei, nu
presupune identificarea sistemului informational cu
resursa informationala, acestea avand reglementare
distinctd potrivit art. 7° alin. (2), lit. a) din Legea
nr. 467-XV/2003 cu privire la informatizare si la
resursele informationale de stat.

2. Se reitereaza obiectia privind pct. 14, care urmeaza
a fi ajustat prin indicarea cu exactitate a utilizatorilor
SI RSV, in conformitate cu competentele si rolurilor
stabilite de cadrul normativ aplicabil. Argumentele
invocate In Sintezd nu justifica utilizarea notiunii
Hutilizatori” intr-un sens diferit de cel prevazut de
Legea nr. 467- XV/2003. Totodata, in cadrul normativ
invocat nu este identificata nici o prevedere care sa
defineasca notiunea de ,,utilizator” drept o ,,notiune-
umbreld” pentru totalitatea subiectilor raporturilor
juridice. Potrivit art. 7 alin. (2) din lege, utilizatorii

Se accepta.
Sintagmele ,,resursei informationale (RSV)” de la
pct. 9 si 10 au fost excluse.

Se accepta partial.

In  vederea evitirii  oricirei  ambiguititi
terminologice si pentru asigurarea unei delimitari mai
clare intre statutul juridic al subiectilor si rolul
functional al acestora 1n cadrul sistemului, formularea
pct. 14 a fost precizata dupa cum urmeaza:

In functie de rolul si competentele exercitate,
utilizatori ai SI RSV sunt subiectii raporturilor
Jjuridice care acceseaza si utilizeaza functionalitdtile
sistemului, in limitele stabilite de cadrul normativ




reprezintd una dintre categoriile distincte ale
subiectilor raporturilor juridice, alaturi de proprietar,
posesor, detindtor si administrator tehnic, iar art. 7°
stabileste in mod expres categoria utilizatorilor
sistemelor informationale de stat. Prin urmare,
notiunea de ,utilizatori” nu poate fi utilizatd ca
notiune-umbreld  pentru  totalitatea  subiectilor
raporturilor juridice, intrucat o asemenea abordare
poate genera neconcordante cu terminologia si
delimitarile stabilite de cadrul normativ aplicabil.

aplicabil, de prezentul Concept si de Regulamentul
RSV.”

Aceasta precizare nu modifica fondul prevederii, ci
clarificd sensul functional al termenului ,,utilizatori”
si exclude interpretarea acestuia ca echivalent al
tuturor categoriilor de subiecti ai raporturilor juridice.

Pentru o clarificare, consideram ca obiectia
formulata rezultd din interpretarea pct. 14 in mod
izolat, fard raportare la structura si continutul
pct. 9—13 din Concept, in care sunt identificate distinct
categoriile de subiecti si rolurile acestora in cadrul SI
RSV.

Astfel, pct. 9-11 stabilesc proprietarul, posesorul,
detinatorul si administratorul tehnic al SIRSV, pct. 12
identifica registratorii datelor in RSV, pct. 12.3 —
furnizorii datelor pentru RSV, iar pct. 13 — destinatarii
datelor din RSV. Prin urmare, Conceptul delimiteaza
in mod expres categoriile de subiecti si rolurile
acestora si nu urmdreste echivalarea tuturor
subiectilor raporturilor juridice cu categoria
Lutilizatori”.

In acest context, utilizarea termenului ,,utilizatori”
la pct. 14 are un caracter functional si se refera la
subiectii care acceseaza si utilizeaza functionalitatile
SI RSV in limitele competentelor si rolurilor ce le sunt
atribuite. Aceasta utilizare nu modifica si nu substituie
categoriile de subiecti ai raporturilor juridice stabilite
la art. 7 alin. (2) din Legea nr. 467/2003.

Prin urmare, consideram ca termenul ,,utilizatori”
utilizat la pct. 14 nu contravine art. 7 alin. (2) din
Legea nr. 467/2003, ci reflectd rolul functional al
subiectilor care acceseaza si utilizeaza SI RSV, fard a
afecta delimitarea juridica a categoriilor acestora.




3. In contextul prevederilor pct. 19 din Hotirarea
Guvernului nr. 414/2018 cu privire la masurile de
consolidare a centrelor de date in sectorul public si de
rationalizare a administrarii sistemelor informationale
de stat, potrivit carora functiile de administrare tehnica
si mentinere a sistemelor informationale de stat se
transferd la Institutia Publica ,,Serviciul Tehnologia
Informatiei si Securitate Ciberneticd”, cu exceptia
sistemelor  informationale aflate in  posesia
Ministerului  Finantelor, Ministerului Afacerilor
Interne, Ministerului Apardrii si a entitdtilor din
subordinea acestora, precum si a sistemelor
informationale aflate Tn posesia Institutiei Publice
,»Agentia Servicii Publice”, dupa caz, se propune
Institutiei Publice ,,Agentia Servicii Publice” sa
reexamineze modalitatea de asigurare a administrarii
exercitarii nemijlocite a acestor functii, iIn vederea
asigurdrii unei administrdri coerente si adaptate
particularitatilor functionale ale sistemului.

Referitor la Nota de Fundamentare:

4. La compartimentul 4, subpct. 4.2. ,Impactul
financiar si argumentarea costurilor estimative”, la
aliniatul 2, textul “si preluarea administrarii tehnice de
catre Institutia Publicd ,Serviciul Tehnologia
Informatiei si Securitate Ciberneticd” se vor realiza in

Se accepta.

In contextul prevederilor pct. 19 din Hotararea
Guvernului nr. 414/2018 cu privire la masurile de
consolidare a centrelor de date 1n sectorul public si de
rationalizare a administrarii sistemelor informationale
de stat, Agentia Servicii Publice va reexamina
modalitatea de asigurare a administrarii tehnice a SI
RSV, inclusiv posibilitatea exercitarii nemijlocite a
acestor functii de catre ASP.

Totodata, analiza va fi realizata prin prisma cadrului
normativ aplicabil, inclusiv a prevederilor Hotérarii
Guvernului nr. 822/2020 cu privire la aprobarea
actiunilor necesare a fi intreprinse ca urmare a
inventarierii resurselor si sistemelor informationale de
stat existente, inclusiv a prevederilor referitoare la
migrarea SI RSV in platforma tehnologica
guvernamentald comuna (MCloud).

In acest context, vor fi delimitate atributiile aferente
administrarii tehnice a SI RSV de cele aferente
gazduirii s1 administrarii infrastructurii tehnologice
utilizate pentru functionarea sistemului, inclusiv in
conditiile migrarii acestuia In MCloud.

In functie de rezultatele analizei juridice,
organizationale si tehnice, ASP va determina modelul
optim de asigurare a administrarii tehnice a SIRSV si,
dupa caz, va initia modificarea actelor normative
relevante.

Se accepta.
Textul a fost substituit conform propunerii
inaintate.




conditiile Hotararii Guvernului nr. 414/2018 cu privire
la masurile de consolidare a centrelor de date in
sectorul public si de rationalizare a administrarii
sistemelor informationale de stat si ale Hotararii
Guvernului nr. 822/2020 cu privire la aprobarea
actiunilor necesare a fi Intreprinse ca urmare a
inventarierii resurselor si sistemelor informationale de
stat existente si a modificarilor ce se opereaza in unele
hotarari ale Guvernului” se va substitui cu textul “se
va realiza in conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului nr. 128/2014 cu privire la platforma
tehnologica guvernamentald comuna (MCloud)”.

Comentariu:

Urmare coordonarii, in regim de lucru,
neconcordantele pe proiect au fost depasite, iar
Institutia Publica ,,Serviciul Tehnologia Informatiei si
Securitate Ciberneticd” a comunicat lipsa de obiectii
s1 propuneri.

Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale
(SI e-Legiferare)

MIDR comunica lipsa de propuneri si obiectii.

Se ia act.

Centrul National pentru Protectia
Datelor cu Caracter Personal

(nr. 04-01/3061 din 18.08.2026,

SI e-Legiferare)

Comunica despre lipsa obiectiilor.

Se ia act.

Ministerul Dezvoltarii Economice
si Digitalizarii
(nr. 14-2863 din 18.08.2026)

Comunica despre lipsa de obiectii si propuneri.

Se ia act.

Institutul de Standardizare din
Moldova
(nr. 04-03/276 din 17.08.2026)

ISM a examinat repetat proiectul hotdrarii Guvernului
s1 Va informeaza cad in Anexa nr. 1, Capitolul II, pct.
5.54 indicativul amendamentului ,,SM SR EN ISO
9001/Amd 1:2024” trebuie substituit cu indicativul
standardului ,,SM EN ISO 9001”.

Se accepta.
A fost realizata modificarea conform propunerii
inaintate.

EXPERTIZARE

Centrul de Armonizare a
Legislatiei

Clauza de armonizare a proiectului se va expune in
urmatoarea redactie:




(Declaratia de conformitate
nr. 31/02-69-7641 din 30.03.2026)

»Prezenta Hotirare pune in aplicare art. 16 - 18
din Regulamentul (UE) 2024/982 al Parlamentului
European si al Consiliului din 13 martie 2024
privind cautarea si schimbul automatizat de date
in scopul cooperarii politienesti si de modificare a
Deciziilor 2008/615/JAI si 2008/616/JAI ale
Consiliului si a Regulamentelor (UE) 2018/1726,
(UE) 2019/817 si (UE) 2019/818 ale Parlamentului
European si ale Consiliului (Regulamentul Priim
II), CELEX: 32024R0982, publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene, seria L. 2024/982 din 5
aprilie 2024,

Se accepta.
Clauza de armonizare a fost expusd in redactia
propusa.

Centrul National Anticoruptie
(nr. EHG26/11791 din 19.08.2026)

Proiectul a fost elaborat de Ministerul Afacerilor
Interne si are drept scop instituirea cadrului normativ
necesar organizarii i functiondrii  Sistemului
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”
(SI RSV), ca resursa informationala de stat destinata
evidentei, administrarii si furnizérii datelor privind
vehiculele nmatriculate pe teritoriul Republicii
Moldova.

Autorul a prezentat Sinteza avizelor parvenite in
cadrul procesului de consultare publica a proiectului
de catre autoritatile responsabile de implementarea
prevederilor  continute In  proiect/institutiilor
interesate, fapt ce denotd caracterul definitivat al
acestuia si intrunirea conditiilor stabilite de
prevederile art. 28 din Legea integritatii nr. 82/2017.
In procesul de promovare a proiectului, au fost
respectate rigorile de asigurare a transparentei
decizionale statuate de prevederile art.8 lit. a)-d) din
Legea nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional. Nota de fundamentare a proiectului a fost
intocmitd cu respectarea exigentelor de tehnica
legislativa statuate de prevederile art.30 lit. a)-f) din
Legea cu privire la actele normative nr. 100/2017.




Totodata, mentiondm ca prezentul raport de expertiza
anticoruptie nu se rasfrange asupra Conceptului
Sistemului informational ,,Registrul de stat al
vehiculelor”, din considerentul ca acesta este exceptat
de la expertiza anticoruptie potrivit art. 28 alin. (2) lit.
g) din Legea integritatii nr. 82/2017.

Implementarea prevederilor propuse poate contribui
la realizarea interesului public vizat de proiect, fapt
care nu este detrimentul interesului public general in
sensul prevederilor Legii integritatii nr. 82/2017.

Se ia act.

Se ia act.

Ministerul Justitiei
(nr. 04/1-9753 din 22.08.2026)

Urmare examindrii proiectului de hotarare cu
privire la Sistemul informational ,,Registrul de stat al
vehiculelor” (numar unic 673/MAI/ASP/2026),
comunicam urmatoarele.

Aferent redactiei actuale a proiectului, se remarca
faptul cd majoritatea observatiilor formulate de cétre
Ministerului Justitiei, expuse in avizul nr. 04/1-8154
din 21 iulie 2026, au fost luate in considerare.

Astfel, la forma actuald a proiectului reiteram
urmadtoarele obiectii si propuneri, cu includerea unor
observatii suplimentare in vederea Tmbunatatirii
calitatii proiectului de act normativ, dupa cum
urmeaza:

La subpct. 3.1 din proiectul hotararii, cuvintele
»prevederile referitoare la realizarea schimbului de
informatii” se vor concretiza prin indicarea expresa a
punctelor din anexele la hotdrare a caror intrare in
vigoare este amanata.

La proiectul Conceptului Sistemului
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”:

Se accepta.

Pct. 3.1 din proiectul hotararii a fost completat prin
indicarea expresa a prevederilor pct. 37.10 din anexa
nr. 1 si a pet. 32, 33, 35 si 39 din anexa nr. 3,
referitoare la realizarea schimbului de informatii prin
Sistemul european de informatii privind vehiculele si
permisele de conducere (EUCARIS).




Subpct. 1.1 se va corela cu pct. 9 din Regulile de
inmatriculare. Astfel, Conceptul exclude vehiculele
din dotarea Ministerului Apararii, Ministerului
Afacerilor Interne si Serviciului de Informatii si
Securitate din evidenta centralizatd, in timp ce pct. 9
permite nmatricularea acestora de catre autoritatea
competentd, operatiune care presupune inscrierea
datelor in RSV. In consecintd, se va stabili daca
vehiculele respective se inregistreaza exclusiv in
evidentele autoritatilor mentionate sau pot fi
inmatriculate si inscrise in RSV, cu reglementarea
conditiilor si a efectelor aferente, astfel incat sa fie
exclusa dublarea evidentei.

La subpct. 5.12, referinta la Legea nr. 319/2025 se
va indica anterior hotararii Guvernului, potrivit
ierarhiei actelor normative.

Cu referire la capitolul III ,,Spatiul functional”, se
noteaza ca, potrivit pct. 2.2.4 din anexa nr. 3 la
Reglementarea tehnica ,,Procesele ciclului de viata al
software-ului” RT 38370656-002:2006, aprobata prin
Ordinul  ministrului ~ dezvoltarii  informationale
nr. 78/2006, in compartimentul destinat spatiului
functional trebuie determinate interconexiunile care
apar la realizarea functiilor sistemului, rezultatele
functionarii acestuia, precum si schema functionala
care reflectd interactiunea componentelor sistemului.
Desi proiectul a fost revizuit, capitolul III continud sa
nu reglementeze aspectele mentionate. Obiectia datd
este valabild in mod corespunzator si pentru capitolul
VIII ,,Spatiul tehnologic”, care nu reflectd elementele
prevazute la pct. 2.2.8 din Reglementarea tehnica,

Se accepta

Subpct. 1.1 din Concept a fost revizuit si corelat cu
pct. 9 din Regulile de inmatriculare. A fost stabilit ca
vehiculele din dotarea Ministerului  Apararii,
Ministerului Afacerilor Interne si Serviciului de
Informatii si Securitate se inregistreaza in cadrul
institutiilor respective si pot, la solicitare, sa fie
inmatriculate de catre autoritatea competenta.

Se accepta.

Se accepta.

Obiectia a fost examinatd, iar prevederile relevante
ale pct. 2.2.4 si pct. 2.2.8 din anexa nr. 3 la
Reglementarea tehnica RT 38370656-002:2006 au
fost reflectate suplimentar in Concept.

Astfel, la pct. 8.6 si 8.7 din Capitolul III ,,Spatiul
functional” au fost sistematizate interconexiunile
functionale  dintre  componentele SI RSV,
interactiunea acestuia cu alte sisteme informationale
interoperabile si rezultatele functionarii sistemului.

La pct. 42.2, 43-45 din Capitolul VII ,,Spatiul
tehnologic” au fost completate prevederile referitoare
la delimitarea componentelor tehnologice proprii SI
RSV de infrastructura tehnologica guvernamentala
comund MCloud, la infrastructura de comunicatii si la




inclusiv nivelurile sistemului, reteaua informationala
de telecomunicatii si complexele tehnice de program
aferente fiecarui nivel.

Aprecierea potrivit careia descrierea acestor
elemente ar fi redundantd, iar prevederile
Reglementarii tehnice ar fi depasite de timp nu poate
fi retinuta. Utilizarea infrastructurii MCloud nu
inlaturd aplicabilitatea actului normativ mentionat. in
lipsa modificarii sau abrogarii acestuia, prevederile
Reglementarii tehnice isi mentin forta juridica si
caracterul obligatoriu. In consecinta, capitolele III si
VIII se vor completa in conformitate cu cerintele
acesteia.

Cu referire la subpct. 5.22, se constatd cd spatiul
juridico-normativ al functiondrii SI RSV a fost
completat cu Hotararea Guvernului nr. 534/2025
privind Sistemul informational ,,e-Notariat”. Totusi,
sistemul respectiv nu se regaseste la pct. 37 si 40
printre sistemele cu care SI RSV interactioneaza prin
MConnect. In vederea asigurdrii  coerentei
reglementarii, se recomandd completarea punctelor
mentionate prin includerea Sistemului informational
»e-Notariat”, cu indicarea scopului interactiunii si a
categoriilor de date schimbate.

La subpct. 12.3, abrevierea ,,etc.” se va exclude,
intrucat enumerarea furnizorilor de date trebuie sa fie
exhaustivd, avand in vedere drepturile si obligatiile
care decurg din aceasta calitate.

Potrivit pct. 28 din capitolul VI, scenariile de baza
reprezintd un sir de evenimente aferente obiectelor
informationale luate in evidentd in RSV, inclusiv

nivelul conceptual de organizare a infrastructurii
sistemului. Totodata, a fost clarificat faptul ca ST RSV
este gazduit pe MCloud, iar componentele si
configuratiile tehnice aferente infrastructurii comune
sunt administrate Tn conformitate cu documentatia si
regulile tehnice aplicabile acesteia.

Avand in vedere arhitectura actuala a SI RSV si
utilizarea infrastructurii guvernamentale comune
MCloud, Conceptul reflectd elementele relevante la
nivel conceptual, fara a reproduce detaliile tehnice ale
infrastructurii comune si fard a institui o distribuire
teritoriala a componentelor sistemului care nu
corespunde arhitecturii acestuia.

Se accepta partial.

Pct. 37 a fost completat cu sbp. 37.14, prin
includerea Sistemului informational ,.e-Notariat” si
indicarea scopului interactiunii si a schimbului
automatizat de date. Completarea pct. 40 nu se
considera necesard, intrucét interactiunea SI RSV cu
Sistemul informational ,,e-Notariat” se realizeaza prin
MConnect si este deja reflectatd in pct. 37.14, in timp
ce pct. 40 reglementeaza alte categorii de interactiuni
ale SIRSV.

Se accepta.
Abrevierea a fost exclusa.

Se accepta.

Pct. 28.3.3.6 a fost exclus, intrucat decesul titularului
de drepturi nu constituie, in sine, temei pentru radierea
vehiculului din evidenti. In cazul transmiterii




inregistrarea, actualizarea si radierea acestora. La
subpct. 28.3.1.6 si 28.3.3.5, certificatul de mostenitor
asupra vehiculului este tratat exclusiv ca temei pentru
inregistrarea sau radierea informatiei. Totodatd, desi
subpct. 28.3.3.6 indicd decesul titularului drept temei
de radiere, proiectul nu reglementeaza modul de
gestionare a statutului vehiculului in perioada cuprinsa
intre data decesului proprietarului si eliberarea
certificatului de mostenitor. In aceastd perioada,
vehiculul ramane inmatriculat pe numele persoanei
decedate, fara inscrierea unei mentiuni privind
deschiderea succesiunii. Prin urmare, in vederea
prevenirii instrainarii frauduloase a vehiculului, se
recomanda completarea pct. 28 cu un scenariu privind
preluarea automatizatd din Registrul de stat al
populatiei a informatiei despre decesul titularului si
inscrierea unel mentiuni provizorii privind includerea
vehiculului Tn masa succesorala sau, dupd caz,
suspendarea provizorie a Inmatriculdrii pana la
eliberarea certificatului de mostenitor.

La proiectul Regulamentului cu privire la
modul de tinere a Registrului de stat al vehiculelor:

La pct. 2 din Regulament, formularea potrivit
careia SI RSV ,constituie resursa informationald de
baza a RSV” se va reformula. Sistemul informational
st resursa informationald reprezinta notiuni distincte:
SI ' RSV  constituie ansamblul informational-
tehnologic prin intermediul cdruia se formeaza, se tine
si se utilizeazd resursa informationala, iar RSV
reprezinta totalitatea sistematizata a datelor gestionate
prin intermediul acestui sistem. Prin urmare, sistemul
informational nu poate fi calificat drept resursd
informationald a registrului, acesta reprezentand

dreptului  asupra vehiculului prin succesiune,
modificarea situatiei juridice a vehiculului se
realizeaza in baza documentului care atestd
dobandirea dreptului de proprietate, inclusiv a
certificatului de mostenitor legal asupra vehiculului,
in conditiile prevazute de Regulile de Tnmatriculare.
Totodata, Regulile de Tnmatriculare conditioneaza
transcrierea transmiterii dreptului de proprietate de
prezentarea documentului care atesta dreptul de
proprietate al solicitantului.

Se accepta.

Pct. 2 din Regulament a fost reformulat si corelat cu
pct. 1.3 din Concept, prin stabilirea faptului ca SIRSV
este destinat formarii resursei informationale
Registrul de stat al vehiculelor si serveste ca suport
pentru  furnizarea  datelor  catre  sistemele
informationale de stat care prelucreaza date privind
vehiculele.




10.

11.

suportul tehnologic al formarii si tinerii RSV.
Totodata, prevederea se va corela cu subpct. 1.3. din
Concept, care stabileste cd SI RSV este destinat
formarii resursei informationale Registrul de stat al
vehiculelor.

La proiectul Regulilor de inmatriculare a
autovehiculelor si remorcilor:

La pct. 21, notiunile speciale se vor plasa in
compartimentul  destinat  dispozitiilor ~ generale,
anterior prevederilor in care acestea sunt utilizate. Or,
definirea termenilor dupa utilizarea lor afecteaza
claritatea reglementdrii. Totodata, notiunile se vor
expune in ordine alfabetica.

La subpct. 21.2, regimul certificatului de
inmatriculare digital se va preciza. Certificatul de
inmatriculare este un document oficial, a carui emitere
tine de competenta autoritatii care efectueaza
inmatricularea. Prin urmare, formularea potrivit careia
proprietarul vehiculului sau mandatarul acestuia
genereaza certificatul este improprie. Se va prevedea
ca certificatul digital este generat de autoritatea
competentd prin intermediul SI RSV si pus la
dispozitia titularului prin intermediul aplicatiei
guvernamentale integrate a serviciilor electronice
EVO, acesta avand posibilitatea de a-1 accesa, afisa
sau descdrca. Observatia datd este valabild in mod
corespunzator si pentru pct. 63.

Pct. 55 s1 56 se vor corela sub aspectul categoriilor
de participanti si al conditiilor aplicabile acestora.

Se accepta partial.

Definitiile au fost aranjate in ordine alfabetica.
Totodata, pentru mentinerea unui fir logic de aranjare
a dispozitiilor proiectului s-a decis expunerea
definitiilor la pct. 21.

Nu se accepta.

Definitia este transpusa corespunzator art. 54
alin. (1') din Legea nr. 131/2007 privind siguranta
traficului rutier.

Totodata, se creeaza probabil, o confuzie prin
includerea in norma legald a cuvantului ,,generat”,
care nu este utilizat in sensul direct al acestuia. Astfel,
prevederea se referd la faptul cd conducatorul
vehiculului nu este obligat sd detind asupra sa
certificatul de inmatriculare in format fizic, acesta
putand fi reprodus in format digital, pe dispozitivul
inteligent.

Subsidiar, acest aspect se va lua in calcul la o
eventuald modificare a Legii nr. 131/2007 privind
siguranta traficului rutier.

Se accepta partial.




12.

Desi pct. 55 permite participarea persoanelor fizice si
juridice, pct. 56 stabileste conditii care pot fi
indeplinite exclusiv de persoanele fizice. Or, persoana
juridica participa la raporturile respective prin
reprezentantul siu. In consecintd, se vor reglementa
distinct cerintele aplicabile persoanei fizice, persoanei
juridice, reprezentantului legal si reprezentantului
imputernicit, inclusiv actele care confirma calitatea si
limitele imputernicirilor acestora.

Titlul sectiunii VI si pct. 70-77 se vor corela
terminologic. Proiectul utilizeaza notiunile ,,radiere
din circulatie”, ,,radiere din evidentd” si ,,retragere din
circulatie”, fard a preciza dacd acestea desemneaza
operatiuni distincte. In consecinti, notiunile se vor
delimita sau, dupa caz, terminologia se va uniformiza.

Precizam ca cerintele prevazute la pct. 56 sunt
aplicabile participantilor la tranzactie, inclusiv
persoanelor fizice care actioneazd in calitate de
reprezentanti ai persoanelor juridice. In cazul
persoanei juridice, conditiile referitoare la persoana
care depune cererea si participa efectiv la procedura
electronica sunt indeplinite de reprezentantul acesteia,
in limitele calitdtii si Imputernicirilor detinute.

In acest sens, pct. 56 a fost redactat astfel incat sa
acopere atat depunerea cererii de catre persoana
fizica, personal sau prin reprezentant imputernicit prin
MPower, cat si depunerea cererii de catre
reprezentantul persoanei juridice, inclusiv in baza
unei imputerniciri acordate prin MPower:

,J6. Cererea online pentru prestarea Serviciului
electronic poate fi depusd de catre persoana fizica,
personal sau prin reprezentantul acesteia imputernicit
prin MPower, precum si de catre reprezentantul
persoanei juridice, inclusiv imputernicit prin
MPower, in cazul in care sunt intrunite urmatoarele

2

conditii:...”.

Se accepta.

Denumirea Capitolului VI a fost modificatd, dupa
cum  urmeaza: .Vl RETRAGEREA DIN
CIRCULATIE SI RADIEREA DIN EVIDENTA A
VEHICULELOR INMATRICULATE”

Totodata, pct. 70-77 au fost corelate cu titlul
sectiunii.

Obiectii suplimentare

Biroul politici de reintegrare

Proiectul de hotdrare propune abrogarea Hotararii
Guvernului nr. 1047/1999, fapt care va determina,
implicit, abrogarea si a reglementarilor introduse in

La data de 17.09.2026, in cadrul Ministerului
Afacerilor Interne a fost desfasuratd o sedinta la nivel
de Secretar de stat MAI, cu participarea




anul 2018, inclusiv a prevederilor aplicabile
mijloacelor de transport inmatriculate cu numere de
inmatriculare neutre.

Subliniem c¢a inmatricularea mijloacelor de
transport cu numere de inmatriculare neutre constituie
un serviciu public prestat de autoritatile statului, in
conditiile reglementate de Legea nr. 170/2018.

Potrivit datelor furnizate de Agentia Servicii
Publice, pand la mijlocul anului 2026, au fost
inmatriculate si circuld cu placi de inmatriculare
neutre un numar de 13408 mijloace de transport.

Avand 1n vedere ca aceste mijloace de transport
continud sa se afle in proprietatea persoanelor fizice
sau juridice, sa fie utilizate pe drumurile publice si sa
facd obiectul circuitului civil, consideram necesara
evaluarea impactului abrogarii actului normativ
mentionat asupra regimului juridic aplicabil acestora.

In acest context, pentru a preveni eventualele
incertitudini juridice si pentru a asigura continuitatea
reglementdrii, precum si protejarea drepturilor si
intereselor legitime ale proprietarilor si ale
persoanelor care detin sau utilizeaza, in conditiile
legii, asemenea mijloace de transport, considerdm
oportund solicitarea opiniei Ministerului Afacerilor
Interne si a Agentiei Servicii Publice cu privire la
efectele abrogarii Hotararii Guvernului nr. 1047/1999,
inclusiv ale prevederilor pct. 23-1, 29-1, 35-1, 36-1,
53-1 51 53 ¢) din Anexa nr. 2, asupra regimului juridic
si administrativ aplicabil mijloacelor de transport
inmatriculate cu numere de inmatriculare neutre.

Totodatd, consideram necesar sa fie clarificat daca
abrogarea acestor prevederi poate genera consecinte
sau exercitarii drepturilor asupra mijloacelor de
transport inmatriculate cu numere de Inmatriculare

reprezentantilor Agentiei Servicii Publice si Biroului
politici de reintegrare, la care a fost abordat subiectul
eficientizarii procesului de promovare a proiectului
hotararii de Guvern cu privire la sistemul
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor (numaér
unic 673/MAI/ASP/2026).

In cadrul sedintei s-a propus si s-a acceptat de comun
acord:
1. Modificarea termenului de intrare in vigoare a
hotararii de Guvern cu privire la Sistemul
informational ,,Registrul de stat al vehiculelor”
(numar unic 673/MAI/ASP/2026), prevazut la pct. 3
din proiect ,peste o lund de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova” in ,,1
ianuarie 2027
2. Agentia Servicii Publice in comun cu Ministerul
Afacerilor Interne si In consultare cu Biroul politici de
reintegrare, va inifia elaborarea unui act normativ cu
referire la numerele de Tnmatriculare neutre.

Urmare sedintei BPR a plasat comentariu in SI e-
legiferare

Biroul politici de reintegrare confirma cele discutate
st agreate la sedinta din 17 septembrie curent, 13.30,
la MALI, la care au participat si reprezentantii Biroului.

Cu prezentul proiect si termenul de 1 ianuarie 2027
de intrare in vigoare a HG se poate avansa, in
conditiile in care, in paralel, MAI s1 ASP, in consultare
cu BPR, vor initia si vor promova o noud HG care sa
asigure punerea in aplicare a prevederilor Legii
nr.170/2018 referitor la documentarea cu placi de
model neutru a autovehiculelor necomerciale aflate in
proprietatea si posesia persoanelor cu domiciliu in




neutre si, dupa caz, sa fie identificate solutii normative
care sd asigure continuitatea si securitatea raporturilor
juridice existente.

regiunea transnistreand a Republicii Moldova.
Aceasta abordare va evita crearea vidului juridic in
privinta categoriei de mijloace de transport
mentionate supra.
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