UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2026

Chisinau

Cu privire la aprobarea Programului national de infrastructura
feroviara pentru anii 2026-2030 si aprobarea incheierii Contractului
multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare pentru anii

2026-2030 si a Contractului privind serviciile publice de
transport feroviar de calatori pentru anii 2026-2027

In temeiul art. 3 alin. (3) lit. e), art. 17 alin. (1) si (2), art. 30 alin. (2),
art. 61 alin. (1) si art. 78! din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2022, nr. 45-52, art. 57), cu modificarile
ulterioare, precum si al art. 11 din Legea nr. 147/2026 pentru modificarea Codului
transportului feroviar nr. 19/2022 (cofinantarea sectorului transportului feroviar)
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2026, nr. 367-370, art. 379), Guvernul
HOTARASTE:

1. Se aproba:

1.1. Programul national de infrastructurad feroviara pentru anii 2026-2030,
conform anexei nr. 1;

1.2. incheierea Contractului multianual pentru administrarea infrastructurii
feroviare pentru anii 2026-2030 intre Ministerul Infrastucturii si Dezvoltarii
Regionale si Intreprinderea de Stat ,,Calea Ferati din Moldova”, conform
anexei nr. 2;

1.3. incheierea Contractului privind serviciile publice de transport feroviar
de calatori pentru anii 2026-2027 intre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale si Intreprinderea de Stat ,,Calea Ferati din Moldova”, conform
anexei nr. 3.

2. Se imputerniceste domnul Vladimir Bolea, viceprim-ministru, ministru

al infrastructurii si dezvoltarii regionale, sa semneze contractele prevazute la
subpunctele 1.2 si 1.3.
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3. Mijloacele financiare destinate exectarii Contractului privind serviciile
publice de transport feroviar de calatori pentru anii 2026-2027 se aloca cu
conditia utilizdrii sistemelor informationale pentru evidenta calatorilor in
vagoane, in conformitate cu art. 78 alin. (8) din Codul transportului feroviar
nr. 19/2022.

4. Programul prevazut la subpunctul 1.1 se implementeaza, iar obligatiile
prevazute in Contractul multianual mentionat la subpunctul 1.2 se finanteaza in
limitele alocatiilor aprobate anual n bugetul de stat n aceste scopuri.

5. Beneficiarul mijloacelor financiare alocate in temeiul contractelor
prevazute la subpunctele 1.2 si 1.3 tine evidenta separatd a veniturilor si
costurilor aferente intretinerii si reinnoirii infrastructurii feroviare, precum si a
transportului feroviar de calatori, inclusiv prin conturi separate, astfel incat
sprijinul acordat in aceste scopuri sa fie utilizat exclusiv pentru activitatile
respective, fara a se admite supracompensarea sau subventionarea incrucisata.

6. Prezenta hotarare intra 1n vigoare la data publicarii 1n Monitorul Oficial
al Republicii Moldova.

Prim-ministru VASILE TOFAN

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,
ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA

Ministrul finantelor Victoria Belous
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Anexanr. 1
la Hotararea Guvernului nr. 12026

PROGRAM
national de infrastructura feroviara pentru anii 2026-2030

I. Caracteristicile actuale si starea infrastructurii feroviare

Infrastructura feroviara a Republicii Moldova reprezinta un complex tehnologic
unitar care asigura circulatia trenurilor de calatori si de marfuri, efectuarea
transporturilor internationale, functionarea coridoarelor de transport de importanta
nationala si internationala, precum si conectivitatea teritoriala a regiunilor tarii.

Reteaua feroviara are o lungime de 1 127 km, cu ecartament 1 520 mm, dintre
care 1 053,1 km reprezinta linii curente cu cale simpla, iar 74 km — linii curente cu cale
dubla. De asemenea, in statiile feroviare Ungheni si Giurgiulesti, exista 7,8 km de linii
cu ecartament european de 1 435 mm, destinate asigurarii transportului si efectuarii
operatiunilor de schimbare a boghiurilor pentru trecerea de la ecartamentul de la
1 520 mm la cel de 1 435 mm si invers. Lungimea totala a liniilor din statii constituie
654,8 km, inclusiv 84,7 km de linii industriale. In reteaua feroviara sunt utilizate sine de
tip R-65 pe o lungime de 794,7 km, R-50 — de 239,9 km si R- 43 — de 41,9 km.

in punctele de intersectare a caii ferate cu cursuri de apa, precum si in zonele cu
diferente de nivel sau cu alte obstacole sunt amplasate lucrari de arta, inclusiv 562 de
poduri, dintre care 9 pietonale, 650 de podete, precum si santuri pentru evacuarea apei
de-a lungul liniilor de cale ferata, ziduri de sprijin si un tunel.

Reteaua feroviara include sapte noduri feroviare si 54 de statii, dintre care 44 sunt
deschise pentru efectuarea operatiunilor de transport de marfuri, iar 10 — pentru
transportul de calatori.

Sistemul de comunicatii tehnologice include 1 905,2 km de linii de
telecomunicatii si semnalizare, inclusiv linii de fibra optica, linii in cablu subteran si
linii aeriene, care asigura functionarea sistemelor de semnalizare, centralizare si
interblocare, precum si a comunicatiilor telefonice si radiotelefonice necesare pentru
asigurarea circulatiei in siguranta a trenurilor.

Circa 941,2 km de linii de cale ferata din Republica Moldova sunt echipate cu
sistem de circulatie cu bloc de linie automat (BLA), iar 493,757 km — cu sistem de
semnalizare cu bloc de linii semiautomat (BLS), precum si cu instalatii de semnalizare
automata a locomotivelor (SAL).

Instalatiile de alimentare cu energie electrica a infrastructurii feroviare asigura
distribuirea energiei electrice necesare functionarii tuturor instalatiilor, echipamentelor,
mecanismelor si sistemelor, de automatizare, telemecanica, semnalizare, centralizare si
interblocare (SCB), precum si alimentarea cu energie electrica a edificiilor din statii si a
consumatorilor terti din regiunile deservite. Serviciul de alimentare cu energie electrica
este structurat in noua sectoare de distribuire a energiei electrice. Lungimea totala a
liniilor electrice subterane in cablu constituie 460,1 km, iar cea a liniilor electrice aeriene
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1 170,8 km. Reteaua dispune de 952 de posturi si cutii de transformare a energiei
electrice de inalta tensiune, amplasate pe intreg teritoriul retelei feroviare in functie de
necesitatile de exploatare.

Reteaua feroviara a Republicii Moldova este in prezent neelectrificata, iar
circulatia trenurilor este asigurata exclusiv prin tractiune diesel.

Ca urmare a finantarii insuficiente a infrastructurii feroviare publice, starea
tehnica a acesteia s-a degradat. Aproximativ 80-90% din totalul sistemelor, instalatiilor
si constructiilor aferente semnalizarii, precum si alimentarii si distributiei energiei
electrice au depasit durata normativa de exploatare.

Conform situatiei din anul 2026, 359,9 km de linii curente necesita reparatii
capitale, iar 256,1 km — reparatii medii, ceea ce reprezinta aproximativ 54% din
lungimea totala de exploatare a liniilor curente. O parte semnificativa a constructiilor
ingineresti se afla, de asemenea, intr-o stare tehnica nesatisfacatoare: 246 de constructii
feroviare necesita reparatii capitale, iar 274 — reparatii curente.

Desi reteaua feroviara publica este proiectata pentru viteze de circulatie de 60-80
km/h, in prezent sunt instituite 216 restrictii de viteza, pana la 25 km/h, pe sectoare cu
0 lungime totala de 584,48 km.

Restrictiile de viteza sunt determinate de starea tehnica precara a infrastructurii
feroviare, in special de starea necorespunzatoare a traverselor, a sinelor si a sistemelor
de prindere sina-traversa, precum si de insuficienta pietrei sparte in prisma caii ferate.
Ponderea traverselor defecte ajunge la 90%. Totodata, ca urmare a depasirii duratei de
exploatare a sinelor, la nivelul acestora se constata frecvent ondulari si flambari laterale.
Majoritatea traverselor din lemn au depasit durata de exploatare si sunt afectate de
putrezire, iar traversele din beton armat prezinta fisuri.

O preocupare deosebita o constituie starea tehnica a singurului tunel feroviar din
Republica Moldova, situat pe sectorul Soldanesti — Mateuti si dat in exploatare la
sfarsitul secolului al XIX-lea. Ca urmare a degradarii zidariei si a actiunii apelor
subterane, tunelul se afla intr-o stare avansata de degradare si necesita efectuarea unor
lucrari complexe de reconstructie.

Un grad ridicat de uzura fizica si de invechire morala caracterizeaza si instalatiile
de semnalizare, centralizare si blocare. Peste jumatate dintre aceste instalatii sunt
exploatate de mai bine de 50 de ani, o parte semnificativa a echipamentelor depasind
durata normativa de functionare, iar in unele statii aparatele de cale continua sa fie
actionate manual. Lipsa unei baze moderne de reparatii si a pieselor de schimb pentru
echipamentele invechite ingreuneaza considerabil asigurarea fiabilitatii si sigurantei in
exploatare.

Un alt factor care limiteaza eficienta exploatarii infrastructurii il constituie nivelul
insuficient de mecanizare a lucrarilor de intretinere si reparatie a caii. Lipsa utilajelor
moderne pentru curatarea profunda a prismei de piatra sparta, a sistemelor de
diagnosticare si a utilajului feroviar specializat conduce la cresterea volumului de munca
manuald, majorarea costurilor de exploatare si reducerea productivitatii lucrarilor de
reparatie.
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Reprezentantii IS ,,Calea Ferati din Moldova™ efectueaza inspectii periodice a
starii tehnice a infrastructurii feroviare publice, identifica sectoarele care prezinta
deficiente din perspectiva exploatarii in conditii de siguranta si executa, dupa caz, lucrari
urgente de reparatie.

in ansamblu, starea actuala a infrastructurii feroviare demonstreaza necesitatea
implementarii unei politici publice complexe, orientate spre restabilirea parametrilor
functionali ai retelei, modernizarea infrastructurii, implementarea tehnologiilor digitale
moderne de gestionare a circulatiei trenurilor si alinierea sistemului feroviar national la
cerintele europene actuale in materie de siguranta, fiabilitate si rezilienta a infrastructurii
de transport.

Activele infrastructurii feroviare trebuie mentinute si reinnoite pentru a sustine
functionalitatea si performanta retelei. Notiunile de intretinere si reinnoire difera atat in
ceea ce priveste rezultatele urmarite, cat si din perspectiva tratamentului contabil.

intretinerea include identificarea si remedierea oricaror defectiuni. In functie de
momentul efectuarii lucrarilor in raport cu aparitia defectiunii, intretinerea poate fi
preventiva sau corectiva. Intretinerea preventiva se efectueaza inainte de aparitia unei
defectiuni, iar intretinerea corectiva — dupa producerea defectiunii si include lucrarile
necesare pentru remedierea defectiunilor, inclusiv a celor survenite in urma unor
incidente. Din punct de vedere contabil, lucrarile de intretinere a infrastructurii sunt
incadrate in categoria cheltuielilor de exploatare.

Pana anul 2025, IS ,,Calea Ferati din Moldova” nu a beneficiat de sprijin financiar
din bugetul de stat pentru acoperirea cheltuielilor de exploatare. In consecinta, bugetele
destinate intretinerii infrastructurii au fost stabilite in functie de posibilitatile financiare
ale intreprinderii, si nu de necesitatile reale ale infrastructurii. Ca urmare, lucrarile de
intretinere s-au concentrat, in principal, asupra interventiilor cu caracter urgent, a caror
amanare ar fi putut afecta in continuare starea infrastructurii si siguranta exploatarii
acesteia.

Reinnoire presupune executarea unor lucrari capitale de amploare sau inlocuirea
activelor retelei in vederea mentinerii capacitatii necesare a acesteia. Astfel de lucrari
pot deveni necesare in anumite circumstante, insa, de regula, sunt executate conform
programelor stabilite de catre Administratorul infrastructurii. In cazul IS ,,Calea Ferata
din Moldova”, insuficienta resurselor financiare proprii a determinat recurgerea la
finantarea lucrarilor de reinnoire, in principal, din sursele institutiilor financiare
internationale. Din punct de vedere contabil, reinnoirea infrastructurii reprezinta
cheltuieli de capital.

Costurile aferente utilizarii infrastructurii depind de aportul dintre lucrarile de
intretinere si cele de reinnoire, acesta fiind influentat, la randul sau, de continutul concret
al lucrarilor si de modul de corelare a celor doua tipuri de interventii. Asigurarea unui
raport optim intre intretinere si reinnoire este esentiala pentru utilizarea eficienta a
resurselor financiare, avand in vedere urmatoarele:

- mentinerea activelor la un standard mai inalt presupune un volum mai mare de
lucrari de intretinere, dar poate reduce frecventa lucrarilor de reinnoire;
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- reducerea volumului lucrarilor de intretinere conduce, de reguld, la degradarea
mai rapida a activelor, atat ca urmare a uzurii naturale, cat si a exploatarii acestora, ceea
ce determina necesitatea efectuarii mai frecvente a lucrarilor de reinnoire.

Programul national de infrastructura feroviara pentru anii 2026-2030 (denumit in
continuare Program) urmareste cresterea vitezei minime admise de circulatie pe reteaua
feroviara pana la cel putin 80 km/h.

I1. Strategia privind constructia, reconstructia
si intretinerea infrastructurii feroviare

Scopul principal al Strategiei privind constructia, reconstructia si intretinerea
infrastructurii feroviare (denumita in continuare Strategie) consta in fundamentarea
necesitatilor de finantare a infrastructurii feroviare in urmatorii cinci ani, in baza unei
viziuni strategice pe termen mediu si lung, tinand cont de necesitatile pietei interne a
transporturilor si de nevoile generale transfrontaliere. In acest sens, Strategia acopera
toate domeniile relevante ale dezvoltarii infrastructurii feroviare, si nume: intretinerea
si reparatia, exploatarea, reinnoirea si modernizarea acesteia. Abordarea integrata
prevazuta de Strategie contribuie la utilizarea eficienta a fondurilor publice necesare
pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare, in vederea sporirii eficientei economice a
sistemului national de transport prin reabilitarea transportului feroviar, implicit, a

Strategia constituie un document de referinta pentru contractul de activitate al
Administratorului infrastructurii feroviare, in special prin faptul ca:

- contractul stabileste obligatiile reciproce ale partilor privind implementarea
Strategiei;

- contractul prevede planul multianual de finantare a infrastructurii feroviare,
elaborat in baza necesitatilor de finantare fundamentate in cadrul Strategiei.

Strategia este corelata cu Strategia de mobilitate 2030, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 589/2024, prin preluarea prioritatilor privind modernizarea
infrastructurii aferente retelei feroviare. Totodata, necesitatile de finantare identificate
pentru perioada 2026-2030 sunt corelate cu proiectele finantate cu suportul institutiilor
financiare internationale.

Strategia se bazeaza pe o0 analiza cuprinzatoare a situatiei actuale a transportului
feroviar pe piata transportului de calatori si de marfuri, in contextul evolutiei acestuia
din ultimii 30 de ani. Analizele evidentiaza nivelul redus de competitivitate a
transportului feroviar in raport cu celelalte moduri de transport, in special cu transportul
rutier. Aceasta situatie a determinat un dezechilibru in structura sistemului national de
transport, reflectat in cotele modale aferente diferitor moduri de transport.

Dezechilibrul modal al sistemului national de transport se manifesta, in primul
rand, prin suprasolicitarea retelei rutiere, a carei capacitate de transport a atins niveluri
critice pe principalele relatii de transport, avand drept consecinte cresterea frecventei
ambuteiajelor, reducerea vitezei de deplasare si cresterea numarului de accidente rutiere.
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Analiza evolutiei transportului feroviar de calatori si de marfuri releva un declin
major in ultimii 30 de ani, atat in ceea ce priveste volumul transporturilor, exprimat prin
numarul de calatori si, respectiv, prin cantitatea de marfuri transportate, cat si in ceea ce
priveste volumul prestatiilor de transport, exprimat in calatori-km si, respectiv, tone-km.

Distorsionarea semnificativa a mediului competitional, mai ales intre modurile de
transport terestru, creeaza un dezavantaj competitiv transportului feroviar in raport cu
cel rutier. In principal este vorba despre externalizarea asimetrica si extinsa a costurilor
aferente transporturilor (ex: costurile de utilizare a infrastructurilor de transport,
costurile privind tractiunea, costurile privind folosirea materialului rulant etc.) si a
costurilor generate de transporturi (ex: costurile privind combustibilul, costurile privind
efectele neintretinerii corespunzatoare a infrastructurii). Aceasta permite operatorilor
rutieri sa ofere preturi mult mai atractive decat preturile IS ,,Calea Ferata din Moldova”.
Nivelul redus de performanta si calitate al serviciilor de transport feroviar, cauzat in
masura semnificativa de nivelul redus de performanta al infrastructurii feroviare si,
implicit, al serviciilor si facilitatilor oferite de catre Administratorul infrastructurii
feroviare.

Finantarea publica a infrastructurii feroviare s-a situat constant cu mult sub
nivelul necesitatilor. Cu exceptia anilor 2025 si 2023, alocari nu au fost. Consecinta
directa a nefinantarii a intretinerii, repararii si reinnoirii infrastructurii feroviare este
degradarea progresiva a acesteia si aparitia din ce in ce mai frecventa a unor defectari
care necesita limitarea vitezei de circulatie a trenurilor pentru asigurarea conditiilor
minimale de siguranta. Aceasta a generat limitarea suplimentara a competitivitatii
transportului feroviar in raport cu alte moduri de transport, materializata prin migrarea
masiva a clientilor catre transportul rutier.

Un efect mai putin vizibil, dar semnificativ, al subfinantarii infrastructurii
feroviare consta in accentuarea vulnerabilitatii economiei nationale prin favorizarea
unui mod de transport care genereaza costuri totale, inclusiv costuri bugetare, substantial
mai ridicate.

Totodata, favorizarea excesiva a transportului rutier contribuie la mentinerea unui
nivel ridicat de dependenta de produsele petroliere, ceea ce sporeste vulnerabilitatea din
perspectiva securitatii energetice.

~

finantarea insuficienta a infrastructurii feroviare, conduce la suprasolicitarea retelei
rutiere, a carei capacitate de transport este deja la niveluri critice pe numeroase relatii
de transport.

In concordanti cu logica de dezvoltare prezentata anterior, pentru fiecare obiectiv
strategic specific sunt identificate actiunile necesare pentru realizarea acestuia.

Tabelul de mai jos prezinta, in mod sintetic, obiectivele strategice generale,
obiectivele specifice si actiunile necesare pentru realizarea acestora, identificate in
cadrul Strategiei.
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Tabelul 1

Obiectivele strategice generale, obiectivele specifice si actiunile necesare

A

......

Al Cresterea vitezei de circulatie pe infrastructura feroviara
All Reinnoirea infrastructurii feroviare
Al2 Reparatiile curente ale elementelor de infrastructura
A.l3 Intretinerea curenti a infrastructurii feroviare
Al4 Cresterea vitezei proiectate a infrastructurii feroviare
A2 Cresterea vitezelor comerciale realizate, prin reducerea ecartului fatd de viteza
permisa de infrastructura feroviara. Cresterea punctualitatii trenurilor
A2l Cresterea eficientei managementului operativ al circulatiei
trenurilor
A22 Cresterea eficientei managementului tactic al circulatiei trenurilor
A23 Cresterea eficientei planificarii circulatiei trenurilor pe orizont de
timp strategic
A24 Planificarea strategica a infrastructurii si a serviciilor feroviare
A25 Cresterea eficientei procedurilor de siguranta pentru comunicarea
cu trenurile in miscare
A3 Cresterea eficientei economice a activitatilor de administrare a infrastructurii
feroviare
A3l Cresterea gradului de mecanizare a activitatilor de mentenanta a
infrastructurii
A3.2 Cresterea nivelului de centralizare a instalatiilor de semnalizare
feroviara
A3.3 Concentrarea centrelor de decizie privind managementul
traficului feroviar
A3.4 Cresterea eficientei utilizarii resurselor financiare destinate
administrarii infrastructurii feroviare
A35 Optimizarea gradului de divizare a retelei feroviare si a
distributiei punctelor de sectionare
A.3.6 Optimizarea modelului de business in domeniul mentenantei
infrastructurii feroviare
A4 Mentinerea la nivel ridicat a sigurantei circulatiei trenurilor
A4l Mentinerea nivelului ridicat de siguranta al sistemelor de
semnalizare feroviara
A4d2 Cresterea nivelului de protectie a traficului rutier la trecerile la
nivel cu calea ferata
A5 Cresterea eficientei energetice si reducerea nivelului de poluare
Ab5.1 Cresterea gradului de electrificare a retelei feroviare
Ab.2 Cresterea eficientei managementului distributiei energiei
electrice
Ab.3 Lungimea retelei electrificate
Ab5.4 Consumul specific de energie electrica
ASb5S5 Reducerea emisiilor de CO: aferente transportului feroviar
A.6 Imbunatatirea conectivitatii retelei feroviare
Ab6.1 Construirea unor linii noi
A.6.2 Interconectarea cu alte moduri de transport
A7 Cresterea competitivitatii transportului feroviar de calatori

A7l Promovarea unor servicii cu grad ridicat de atractivitate pentru
transportul calatorilor
AT7.2 Sustinerea logistica a serviciilor cadentate de transport feroviar al

calatorilor
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A73 Integrarea transportului feroviar de calatori in fluxuri intermodale
destinate cresterii mobilitatii

AT4 Cresterea accesibilitatii transportului feroviar de calatori

A75 Cresterea nivelului de calitate si eficienta a serviciilor de transport
feroviar de calatori

A8 Cresterea competitivitatii transportului feroviar marfuri

AS8.1 Promovarea transportului intermodal feroviar-auto containerizat

A8.2 Promovarea transportului feroviar de marfuri

A83 Cresterea nivelului de calitate si eficienta a serviciilor de transport
feroviar de marfuri

B Integrarea in spatiul feroviar unic european
B.1 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridoarelor feroviare internationale

B.1.1 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridorului Cantemir-
Basarabeasca

B.1.2 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridorului Ungheni-
Chiginau-Cainari

B.1.3 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridorului Valcinet-
Ocnita-Balti-Ungheni

B.1.4 Electrificarea sectorului Ungheni (Romaénia) — Ungheni
(Moldova)

B.1.5. Interconectarea statiei Revaca cu Aeroportul International
,,Eugen Doga” Chisinau

Principala prioritate strategica consta in implementarea unui program de
recuperare a restantelor in procesul de reinnoire a infrastructurii feroviare, avand ca
obiectiv restabilirea parametrilor de performanta proiectati initial ai acesteia.
Implementarea prezentului Program este esalonatid pe o perioada de 15 ani si este
prezentata sintetic in tabelul urmator.

Tabelul 2
Implementarea esalonata a Programului

Anul Lungimea refactiei Costurile estimative, mii lei
[ 56 248 000,0
] 114 344 000,0*
i 185 305 000,0*
\Y4 201 225 000,0
V 181 206 000,0
VI 203 231 000,0
VII 211 243 000,0
VIl 226 261 000,0
IX 234 287 000,0
X 243 294 000,0
XI 251 299 000,0
XII 268 308 000,0
Xl 275 315 000,0
XV 282 322 000,0
XV 294 336 000,0

* Costurile estimative prevad si reinnoirea trenurilor si echipamentelor pentru mentenanta

infrastructurii.
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Ca urmare a implementarii prezentului Program, se estimeaza o crestere medie de
cel putin 40 % a vitezelor maxime admise pe magistralele feroviare. Totodata, se
estimeaza ca vitezele comerciale efective ale trenurilor pe magistralele feroviare vor
creste cu cel putin aceeasi rata procentuala.

Strategia evidentiaza, de asemenea, necesitatea implementarii prioritare a unui
program de recuperare accelerata a restantelor privind reparatiile, in scopul eliminarii
restrictiilor de viteza existente, precum si necesitatea intretinerii curente in regim
permanent si continuu, pentru a preveni marirea ecartului dintre viteza proiectata si
viteza maxima admisa de infrastructura feroviara.

Complementar acestei abordari, Strategia prevede modernizarea sistemului de
gestionare a traficului feroviar, ceea ce ar permite o crestere suplimentara cu peste 20 %
a vitezelor comerciale fata de nivelul actual.

Sinteza fondurilor publice necesare pentru perioada 2026-2030, structurate pe
obiective strategice generale si specifice, este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabelul 3
Sinteza fondurilor publice necesare pentru perioada 2026-2030
Obiective Unitate 2026 2027 2028 2029 2030 Total
strategice i
generale
Cresterea mii lei 245315 | 279201 | 292355 |320945 | 353087
vitezei de
circulatie pe
infrastructura
feroviara
Cresterea mii lei 0,0 0,0 6 443 8101 10 503
vitezelor
comerciale
realizate, prin
reducerea
ecartului fata
de viteza
permisa  de
infrastructura
feroviara
Cresterea mii lei 35 437 42 631 52 754 61 428 67 211
eficientei
economice a
activitatilor de
administrare a
infrastructurii
feroviare
Mentinerea la | mii lei 37 891 35 642 38472 43 677 50 433
nivel ridicat a
sigurantei
circulatiei
trenurilor
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Cresterea

mii lei

22 433

25199

28 166

31 492

34 801

eficientei
energetice i
reducerea
nivelului  de
poluare
Imbunatatirea
conectivitatii
retelei feroviare
Cregterea

mii lei 15742 33 468 45 641 57 833 60 747

mii lei 24 363 31673 35902 42 096 48 104

transportului
feroviar de
calatori
Cresterea

mii lei 14 598 17 385 19930 21 405 24 334

transportului
feroviar de

marfuri
Total

mii lei 395779 465 199 519 663 586 977 649 220

Strategia a fost conceputa astfel incat, in conditiile asigurarii finantarii din fonduri
publice la nivelul necesitatilor identificate anterior, sa permita stoparea degradarii
infrastructurii si recuperarea progresiva, intr-un interval de aproximativ 25 de ani, a
deficitului actual de performanta al infrastructurii feroviare.

Necesitatile de finantare pentru infrastructura feroviara sunt detaliate in capitolul
IV al prezentului Program.

Pe langa asigurarea sustenabilitatii financiare si a conformitatii cu politicile
nationala si europene in domeniul transporturilor, implementarea Strategiei este
conditionata de indeplinirea cumulativa a unor conditii care depasesc domeniul de
competenta al Administratorului infrastructurii feroviare si, in anumite cazuri, chiar al
sistemului feroviar in ansamblu.

Este necesara reconsiderarea rolului transportului feroviar in cadrul sistemului
national de transport, in sensul valorificarii avantajelor sale economice intrinseci in
scopul cresterii eficientei economice a sistemului national de transport si a reducerii
costurilor economiei nationale generate de sectorul transporturilor

Asigurarea unor conditii concurentiale echitabile pentru diferitele moduri de
transport pe piata interna a transporturilor terestre constituie o conditie necesara pentru
reabilitarea transportului feroviar si, implicit, pentru implementarea Strategiei. Aceasta
presupune eliminarea distorsiunilor existente pe piata in ceea ce priveste conditiile de
concurenta dintre modurile de transport, in vederea asigurarii cadrului necesar pentru
echilibrarea structurii modale a sistemului national de transport.

Este necesara instituirea unor reguli uniforme privind finantarea infrastructurilor
de transport, in vederea asigurarii stabilitatii si predictibilitatii finantarii acestora. In
special, regulile uniforme privind finantarea infrastructurilor de transport trebuie sa
asigure aplicarea prevederilor legislatiei nationale si europene referitoare la acoperirea
necesitatilor de finantare a infrastructurii feroviare.
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Este necesara consolidarea sistemului de servicii publice de transport feroviar de
calatori, in vederea asigurarii alternative viabile si atractive la transportul rutier
individual, ceea ce ar contribui la reducerea gradului de suprasolicitare a infrastructurii
rutiere si, implicit, la fluidizarea traficului pe reteaua rutiera nationala. In caz contrar,
eforturile de reabilitare a infrastructurii feroviare ar putea fi afectate de mentinerea unei
oferte insuficiente de servicii de transport feroviar de calatori, atat din punct de vedere
cantitativ, cat si din perspectiva performantei si calitatii acestora.

in perioada de tranzitie catre internalizarea costurilor externe ale transporturilor,
in vederea asigurarii unui unor conditii concurentiale echilibrate si echitabile pentru
diferitele moduri de transport, necesitatea transferului catre transportul feroviar a unei
parti din fluxurile de marfuri transportate in prezent pe cale rutiera impune
implementarea unor masuri de promovare a transportului intermodal si combinat de
marfuri, precum si a transportului feroviar de marfuri. Aceste masuri urmaresc
asigurarea unor conditii concurentiale mai echilibrate intre modurile de transport,
inclusiv pe segmentul transportului de marfuri in loturi mici..

Implementarea Strategiei, ca obligatie asumata prin contractul de performanta si
activitate al Administratorului infrastructurii feroviare, impune necesitatea asigurarii
unui plan multianual de finantare a infrastructurii feroviare, stabilit astfel incat sa asigure
acoperirea de o maniera predictibila a necesitatilor de finantare fundamentate in cadrul
Strategiei. Totodata, este necesara instituirea unor mecanisme legale de finantare
multianuala a actiunilor a caror realizare se desfasoara pe perioade care depasesc un an
calendaristic.

in vederea implementarii Strategiei urmeaza sa fie incheiat contractul multianual
pentru administrarea infrastructurii feroviare, in conformitate cu Codul transportului
feroviar nr. 19/2022 si cu Hotararea Guvernului nr. 264/2025. Contractul constituie
instrumentul juridic prin care se stabilesc, pe de o parte, angajamentele reciproce ale
Guvernului, prin intermediul Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, si ale
Administratorului infrastructurii feroviare privind implementarea Strategiei si, pe de alta
parte, responsabilitatea asumata de catre parti in acest scop.

Contractul prevede necesitatile de finantare din fonduri publice ale
Administratorului infrastructurii feroviare, stabilite in baza Strategiei astfel in vederea
asigurarii realizarii obiectivelor prevazute de aceasta.

De asemenea, contractul stabileste volumul fondurilor publice alocate
Administratorului infrastructurii feroviare pentru realizarea obiectului contractului.
Fondurile publice alocate includ atat mijloacele financiare din surse nationale, cat si
mijloacele financiare atrase sub forma de imprumuturi.

Contractul stabileste un set de indicatori de performanta aferent infrastructurii
feroviare, prin intermediul carora se evalueaza activitatea Administratorului
infrastructurii in vederea realizarii obiectivelor previazute in Strategie. In functie de
nivelul finantarii asigurate, contractul stabileste valorile-tinta aferente acestor indicatori
de performanta. Sinteza valorilor-tinta aferente principalilor indicatori de performanta
al infrastructurii feroviare este prezentata mai jos.
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Tabelul 4
Sinteza obiectivelor asociate principalilor indicatori de performanta
Indicator Unitate de Obiective
masura 2026 2027 2028 2029 2030

Viteza tehnica km/h
asigurata
- tren marfa; 26,70 28,8 33,2 38,4 45,0
- tren calatori 34,0 37,0 41,5 50,2 62,0
Numarul punctelor nr 3 3 5 3 5
periculoase
eliminate prin
reparatii curente
Lungimea liniei km 53,48 55,28 189,23 134,3 301,5
reinnoite
Numarul punctelor nr 2 2 12 14 14
periculoase
eliminate prin
reinnoire
Punctualitatea min/100 0,55 0,46 0,30 0,25 0,17
trenurilor de calatori tren*km
Predictibilitatea % 75 85 90 95 99
trenurilor de calatori
Numarul trecerilor nr - 6 6 6 8
la nivel modernizate
Parcursul trenurilor tren*km 298 280 316 180 335152 355 261 376 574
de calatori pe retea
Parcursul trenurilor tren*km 512 014 522 254 532 699 543 353 554 220
de marfa pe retea

Actiunile strategice identificate ca fiind necesare pentru atingerea acestor
obiective vizeaza asigurarea suportului logistic necesar pentru Tmbunatatireca
parametrilor de performanta si de calitate ai serviciilor de transport feroviar, prin
cresterea performantelor circulatiei trenurilor si asigurarea serviciilor si facilitatilor
necesare pentru cresterea atractivititii transportului feroviar. In acest context,
implementarea Strategiei are un rol esential in realizarea obiectivelor asumate privind
cresterea semnificativa a ponderii transportului feroviar in perioada urmatoare, prin
transferarea catre transportul feroviar a fluxurilor de transport realizate in prezent prin
alte moduri de transport.

Totodata, implementarea Strategiei se realizeaza pe mai multe directii, care
vizeaza conservarea si dezvoltarea retelei feroviare existente, eliminarea deficitului
acumulat de lucrari de reparatie, modernizarea infrastructurii feroviare, dezvoltarea unor
noi capacitati de infrastructura, precum si transformarea digitala a proceselor de
administrare a infrastructurii feroviare.

Prima directie prioritara vizeaza eliminarea volumului acumulat al lucrarilor de
reparatie capitala si de reparatie medie a liniilor feroviare principale si restabilirea
parametrilor tehnici ai infrastructurii prevazute de proiect.

in cadrul acestei directii sunt previzute urmitoarele masuri:
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- efectuarea reparatiei capitale a sectoarelor de cale ferata care au atins durata
maxima de exploatare;

- efectuarea reparatiilor medii cu respectarea termenelor normative dintre
reparatii;

- 1inlocuirea sinelor, traverselor, aparatelor de cale si a altor elemente ale
suprastructurii caii;

- refacerea prismei de balast si a terasamentului caii ferate;

- efectuarea curatarii profunde a prismei de balast cu utilizarea utilajelor feroviare
specializate moderne;

- implementarea tehnologiilor moderne de diagnosticare a starii tehnice a caii
ferate.

Implementarea acestor masuri va contribui la reducerea numarului sectoarelor cu

-

exploatare.

A doua directie prioritara vizeaza restabilirea fiabilitatii in exploatare a
constructiilor ingineresti aferente infrastructurii feroviare.

In acest scop, se prevede executarea lucrarilor de reparatie capitald si de
reconstructie a podurilor feroviare, podetelor, sistemelor de drenaj, zidurilor de sprijin
si a altor constructii ingineresti.

O atentie deosebita va fi acordata reconstructiei tunelului feroviar de pe sectorul
Mateuti, singurul tunel feroviar din Republica Moldova si obiectiv de importanta
strategica pentru asigurarea continuitatii procesului de transport.

Totodata, se prevede realizarea unui ansamblu de masuri privind consolidarea
terasamentului caii ferate, prevenirea alunecarilor de teren, stabilizarea rambleurilor gi
modernizarea sistemelor de evacuare a apelor.

A treia directie prioritard vizeaza modernizarea complexa a sistemelor existente
de dirijare a circulatiei trenurilor.

In acest sens, Strategia prevede inlocuirea etapizata a instalatiilor de semnalizare,
centralizare uzate fizic si si depasite din punct de vedere tehnic, cu sisteme moderne de
comanda bazate pe microprocesoare, conforme cerintelor standardelor europene de
siguranta.

in paralel, se prevede modernizarea retelelor de comunicatii tehnologice,
dezvoltarea telecomunicatiilor digitale, implementarea sistemelor moderne de dirijare
dispecerizata a circulatiei trenurilor si crearea unei platforme digitale unice pentru
administrarea infrastructurii feroviare.

A patra directie prioritard vizeaza modernizarea sistemelor de alimentare cu
energie electrica a posturilor de transformare, a instalatiilor de distributie si a surselor
de alimentare de rezerva.

O atentie deosebita va fi acordata sporirii fiabilitatii alimentarii cu energie
electrica a instalatiilor de semnalizare, comunicatii si dirijare a circulatiei trenurilor,
ceea ce va permite reducerea riscului producerii situatiilor de urgenta.

A cincea directie prioritara cuprinde un ansamblu de masuri destinate consolidarii
securitatii infrastructurii feroviare critice.
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Principalele masuri includ:

- modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata;

- implementarea sistemelor automate de semnalizare si a barierelor;

- dotarea obiectivelor infrastructurii critice cu sisteme moderne de supraveghere
video;

- Implementarea sistemelor inteligente de monitorizare a starii infrastructurii;

- dezvoltarea mijloacelor de protectie a obiectivelor strategice ale transportului
feroviar impotriva amenintarilor teroriste.

A sasea directie prioritara vizeaza modernizarea tehnica a subdiviziunilor
Administratorului infrastructurii prin procurarea utilajului feroviar specializat modern,
a mijloacelor mecanizate si a echipamentelor de diagnosticare.

Utilizarea utilajului de inalta performanta va permite reducerea semnificativa a
volumului muncii manuale, imbunatatirea calitatii lucrarilor de reparatie, diminuarea
costurilor de exploatare si executarea la timp a lucrarilor de intretinere preventiva.

A saptea directie prioritara vizeaza crearea unei platforme digitale unice pentru
administrarea infrastructurii feroviare, care va asigura automatizarea proceselor de
planificare, monitorizarea starii tehnice a obiectivelor, dirijarea circulatiei trenurilor,
gestionarea exploatarii materialului rulant, gestionarea documentelor in format
electronic si schimbul de date intre toti participantii la procesul de transport.

Implementarea solutiilor digitale va contribui la sporirea eficientei utilizarii
infrastructurii, asigurarea transparentei proceselor de administrare, imbunatatirea
calitatii serviciilor prestate si crearea conditiilor necesare pentru integrarea ulterioara a
sistemului feroviar al Republicii Moldova in sistemul feroviar european.

I11. Componentele de dezvoltare privind construirea unor noi capacititi
de infrastructura de importanta deosebita pentru Republica Moldova

Dezvoltarea infrastructurii feroviare a Republicii Moldova urmeaza sa fie
realizata prin implementarea unui ansamblu de proiecte investitionale interdependente,
orientate spre consolidarea conectivitatii teritoriale a tarii, asigurarea functionarii
durabile a coridoarelor internationale de transport, integrarea retelei feroviare nationale
in spatiul european al transporturilor si consolidarea securitatii economice a statului.

Componentele prioritare de dezvoltare au fost stabilite tinand cont de starca
tehnica actuala a infrastructurii feroviare, prognoza cresterii volumului transporturilor
de marfuri, evolutia comertului exterior, modificarile fluxurilor logistice internationale
si necesitatea adaptarii sistemului de transport al Republicii Moldova la cerintele pietei
europene.

Componenta 1. Dezvoltarea coridorului feroviar Sud

Coridorul feroviar Bender — Basarabeasca — Etulia — Giurgiulesti reprezinta unul
dintre elementele-cheie ale sistemului national de transport, asigurand accesul
Republicii Moldova la Portul de stat Giurgiulesti, precum si conexiunile feroviare cu
Romania si statele Uniunii Europene.

in cadrul acestei componente sunt prevazute urmatoarele masuri:
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- finalizarea lucrarilor de reparatie capitala si reparatie medie a caii ferate;

- reconstructia podurilor, podetelor si sistemelor de drenaj;

- modernizarea instalatiilor de semnalizare, centralizare si comunicatii;

- modernizarea sistemelor de alimentare cu energie electrica;

- majorarea vitezei de circulatie a trenurilor,

- Sporirea capacitatii de transport a liniei feroviare.

Implementarea proiectului va asigura functionarea durabila a coridorului feroviar
sudic, va spori competitivitatea transportului feroviar si va crea conditii favorabile
pentru dezvoltarea operatiunilor de export si import.

Componenta 2. Reabilitarea coridoarelor feroviare Nord si Centru

Coridoarele feroviare Valcinet — Ocnita — Balti — Ungheni — Chisinau — Cainari
asigura transporturile interne, conexiunile internationale cu Ucraina si Romania, precum
si deservirea principalelor regiuni industriale si agricole ale tarii.

n cadrul acestei componente sunt prevazute urmatoarele masuri:

- efectuarea lucrarilor de reparatie capitala si de reparatie medie a caii;

- reconstructia constructiilor ingineresti;

- inlocuirea aparatelor de cale;

- modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata;

- refacerea terasamentului;

- reabilitarea sistemelor de evacuare a apelor;

- implementarea sistemelor moderne de diagnosticare a starii tehnice a
infrastructurii.

Implementarea acestei componente va permite restabilirea parametrilor de
exploatare ai celor mai solicitate sectoare ale retelei si va asigura functionarea durabila
a transporturilor interne si internationale.

Componenta 3. Dezvoltarea infrastructurii feroviare in directsia Portului de stat
Giurgiulesti

Avand in vedere importanta strategica a Portului de stat Giurgiulesti pentru
comertul exterior al Republicii Moldova, una dintre directiile prioritare de dezvoltare
este construirea si modernizarea acceselor feroviare catre complexul portuar.

In cadrul acestei componente se prevede:

- construirea unei noi linii de acces feroviar;

- dezvoltarea infrastructurii stationare;

- crearea conditiilor pentru manipularea unor volume sporite de marfuri;

- asigurarea accesului materialului rulant cu ecartament de 1520 mm si 1435 mm;

- eliminarea constrangerilor existente privind transportul marfurilor de export si
import.

Implementarea acestei componente va contribui la a dezvoltarea unui nod modern
de transport si logisticd multimodald de importanta nationala si la integrarea eficienta a
transportului feroviar cu transportul pe cai navigabile.

Componenta 4. Dezvoltarea infrastructurii feroviare de frontiera

in contextul intensificarii transporturilor internationale, dezvoltarea infrastructurii
feroviare din zonele de frontiera capata o importanta strategica.
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Prioritatile acestei componente sunt:

- modernizarea sectorului Cantemir — Falciu, inclusiv construirea liniei feroviare
Cu ecartament european 1435 mm;

- dezvoltarea infrastructurii punctelor de trecere a frontierei;

- crearea conditiilor pentru cresterea volumului transporturilor internationale;

- Sporirea capacitatii statiilor de frontiera;

- modernizarea dotarii tehnice a punctelor de trecere a frontierei de stat.

Implementarea acestor masuri va contribui la integrarea retelei feroviare a
Republicii Moldova in coridoarele internationale de transport si la consolidarea
cooperarii economice cu statele Uniunii Europene si cu Ucraina.

Componenta 5. Implementarea platformei digitale unificate de administrare a
infrastructurii feroviare si a procesului de transport ,, ASOUP CorePlatform”

Una dintre directiile prioritare de dezvoltare a infrastructurii feroviare este
implementarea platformei digitale moderne ,,ASOUP CorePlatform”, destinata
administrarii procesului de transport si infrastructurii feroviare, care va constitui baza
transformarii digitale a sectorului feroviar.

Platforma va permite trecerea de la utilizarea sistemelor informatice disparate la
un spatiu digital unic pentru administrarea infrastructurii, organizarea transporturilor,
gestionarea materialului rulant si coordonarea activitatilor Administratorului
infrastructurii si ale operatorilor de transport feroviar.

Principalele functionalitati ale platformei includ:

- dirijarea centralizata, in timp real, a circulatiei trenurilor;

- automatizarea proceselor de planificare si organizare a transporturilor;

- administrarea capacitatii infrastructurii feroviare;

- gestionarea digitala a exploatarii infrastructurii feroviare;

- gestionarea ciclului de viata al activelor infrastructurii si al intretinerii acestora;

- administrarea parcului de locomotive si vagoane;

- gestionarea documentelor in format electronic;

- integrarea cu sistemele financiare, logistice si informationale;

- schimbul automatizat de informatii cu autoritatile publice, organele vamale,
administratorii infrastructurii si intreprinderile feroviare;

- colectarea, stocarea si prelucrarea datelor provenite direct de la instalatiile de
semnalizare, telecomunicatii, diagnosticare si monitorizare a starii tehnice a
infrastructurii.

Arhitectura platformei se bazeaza pe un principiu modular, asigurand
scalabilitatea, compatibilitatea cu sistemele informatice existente si posibilitatea
integrarii ulterioare cu platformele digitale ale administratiilor feroviare europene.

Implementarea platformei ,,ASOUP CorePlatform” va asigura controlul deplin al
Administratorului infrastructurii asupra resurselor informationale, independenta fata de
furnizorii de software, consolidarea securitatii cibernetice, transparenta proceselor de
administrare si va crea baza tehnologica pentru digitalizarea completa a sectorului
feroviar din Republica Moldova.
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Implementarea acestei componente va contribui la cresterea eficientei
administrarii procesului de transport, reducerea costurilor de exploatare, optimizarea
utilizarii infrastructurii, imbunatatirea calitatii serviciilor si integrarea sistemului
feroviar national in spatiul digital european al transporturilor.

Componenta 6. Dezvoltarea bazei tehnico-materiale a Administratorului
infrastructurii

in vederea asigurarii intretinerii durabile si eficiente a infrastructurii feroviare, se
prevede crearea si dezvoltarea unei baze tehnico-materiale moderne a Administratorului
infrastructurii.

In cadrul acestei componente se prevad:

- procurarea utilajelor feroviare performante destinate lucrarilor de intretinere si
reparatie a caii,

- achizitionarea masinilor si echipamentelor pentru constructia, reabilitarea si
intretinerea infrastructurii feroviare;

- procurarea sistemelor moderne de diagnosticare si monitorizare a starii tehnice
a infrastructurii;

- dezvoltarea si modernizarea mijloacelor de mecanizare de mica capacitate;

- modernizarea bazelor de productie si a atelierelor de reparatii ale
Administratorului infrastructurii.

Implementarea acestei componente va permite executarea, cu mijloace proprii, a
unui volum mai mare de lucrari, reducerea termenelor de interventie, sporirea calitatii
lucrarilor de intretinere si reducerea dependentei de serviciile contractate de la terti.

Componenta 7. Crearea unui sistem modern de management al sigurangei
infrastructurii feroviare

Aceasta componenta prevede dezvoltarea si implementarea unui sistem integrat
de management al sigurantei infrastructurii feroviare, inclusiv prin modernizarea
echipamentelor si tehnologiilor utilizate pentru protectia infrastructurii critice.

In acest scop se prevad:

- modernizarea sistemelor de supraveghere video;

- implementarea sistemelor inteligente de monitorizare a infrastructurii critice;

- protectia podurilor, tunelurilor si a altor obiective strategice ale infrastructurii
feroviare;

- implementarea sistemelor moderne de avertizare si control la distanta,

- consolidarea masurilor de securitate si rezilienta a infrastructurii in conformitate
cu standardele europene.

Realizarea acestei componente va contribui la reducerea riscurilor operationale,
sporirea nivelului de siguranta a circulatiei trenurilor si protejarea infrastructurii
feroviare impotriva amenintarilor si factorilor externi.

Componenta 8. Dezvoltarea potengialului  tehnic si tehnologic al
Administratorului infrastructurii

Dezvoltarea durabila a infrastructurii feroviare presupune consolidarea
capacitatilor tehnice si tehnologice ale Administratorului infrastructurii.

in acest scop se prevad:
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- reinnoirea parcului de utilaje feroviare specializate;

- achizitionarea echipamentelor moderne necesare pentru constructia, intretinerea
si diagnosticarea caii;

- dezvoltarea mijloacelor moderne de mecanizare;

- dotarea cu echipamente pentru intretinerea constructiilor ingineresti;

- implementarea tehnologiilor moderne de control si diagnosticare tehnica.

Implementarea acestei componente va contribui la sporirea eficientei activitatilor
de administrare si intretinere a infrastructurii, la reducerea costurilor operationale si la
cresterea duratei de viata a activelor infrastructurii feroviare.

Dezvoltarea capacitatilor infrastructurii feroviare constituie unul dintre factorii
determinanti pentru asigurarea dezvoltarii economice si sociale durabile a Republicii
Moldova, sporirea competitivitatii economiei nationale si consolidarea securitatii
transporturilor.

Implementarea componentelor prevazute va permite crearea unei infrastructuri
feroviare moderne, fiabile si reziliente, aliniate cerintelor europene in materie de
siguranta, fiabilitate operationala, digitalizare si dezvoltare durabila.

Dezvoltarea complexa a infrastructurii feroviare va asigura:

- restabilirea parametrilor functionali ai coridoarelor feroviare nationale si
internationale;

- Sporirea capacitatii de transport si de tranzit a retelei feroviare;

- reducerea duratei transportului de marfuri si de calatori;

- majorarea vitezei medii de exploatare a trenurilor;

- reducerea costurilor de exploatare si intretinere a infrastructurii;

- sporirea nivelului de siguranta a circulatiei si a fiabilitatii infrastructurii
feroviare;

- dezvoltarea transportului multimodal si a centrelor logistice;

- sporirea rezilientei sistemului de transport al Republicii Moldova la schimbarile
intervenite in lanturile logistice internationale;

- crearea conditiilor necesare pentru cresterea volumului transporturilor de tranzit,
export si import;

- integrarea retelei feroviare a Republicii Moldova in reteaua transeuropeana de
transport (TEN-T) si in spatiul feroviar european.

O importanta deosebita pentru atingerea acestor obiective o are implementarea
tehnologiilor digitale moderne de administrare a infrastructurii feroviare, care va asigura
trecerea la un model digital de gestionare a procesului de transport si va integra
administrarea infrastructurii, dirijarea circulatiei trenurilor, gestionarea materialului
rulant, intretinerea activelor infrastructurii, gestionarea documentelor in format
electronic si schimbul informational dintre toti participantii la procesul de transport.

Implementarea masurilor prevazute va permite realizarea etapizata a tranzitiei
infrastructurii feroviare a Republicii Moldova catre standardele europene moderne de
administrare, va spori eficienta utilizarii investitiilor publice, va contribui la asigurarea
sustenabilitatii financiare pe termen lung a Administratorului infrastructurii si va crea
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conditiile necesare pentru dezvoltarea transportului feroviar ca element strategic al
sistemului national de transport.

Analizele efectuate au evidentiat necesitatea transferului modal catre transportul
feroviar al fluxurilor de transport realizate in prezent prin alte moduri de transport, ca
directie suplimentard de dezvoltare. In acest scop, sunt necesare doui categorii
principale de actiuni:

- asigurarea unui mediu concurential echitabil si nediscriminatoriu intre modurile
de transport, astfel incat tarifele si preturile serviciilor de transport sa reflecte, in masura
posibilului, costurile reale de operare a acestor servicii. In acest context, este necesara
reducerea dezavantajului competitiv al transportului feroviar in raport cu alte moduri de
transport, inclusiv prin luarea in considerare a costurilor externe generate de transport,
in special de transportul rutier;
de transport, prin imbunatatirea performantei si calitdtii acestora, precum si prin
dezvoltarea unor servicii adaptate Intr-o masurd mai mare necesitatilor si asteptarilor
beneficiarilor serviciilor de transport.

Implementarea acestor actiuni poate determina reorientarea progresiva a
optiunilor beneficiarilor serviciilor de transport catre transportul feroviar.

Pentru initierea si sustinerea transferului modal al fluxurilor de transport de la
transportul rutier catre transportul feroviar este necesara asigurarea competitivitatii
preturilor serviciilor de transport feroviar in raport cu cele ale serviciilor similare de
transport rutier.

in acest sens, pot fi identificate doua directii principale de actiune:

a) internalizarea costurilor externe ale transportului rutier, prin taxarea
transporturilor rutiere comerciale (autocare, autobuze, microbuze, camioane) in raport
de distanta si dimensionarea acestor taxe astfel incat sa acopere costurile de
infrastructura, de mediu, de siguranta, de accidente intr-o proportie comparabila cu
costurile similare suportate de transportul feroviar. Implementarea noului sistem de
taxare trebuie realizata progresiv pentru a preveni destabilizarea sistemului national de
transport si afectarea economiei nationale. De asemenea, aceasta abordare trebuie
corelata cu cadrul normativ european.

b) implementarea unor instrumente de reducere a dezavantajului competitiv al
transportului feroviar in raport cu transportul rutier, inclusiv prin compensarea din
fonduri publice a efectelor asupra veniturilor operatorilor de transport feroviar generate
de externalizarea costurilor transportului rutier.

O serie de astfel de instrumente sunt deja prevazute de legislatia europeana.
Astfel:

- Directiva 2012/34/UE, transpusa in legislatia nationala prin Codul transportului
feroviar nr. 19/2022 si Hotararea Guvernului nr. 264/2025, prevad obligatia statului
privind finantarea din fonduri publice a infrastructurii feroviare astfel incat sa asigure
atat acoperirea tuturor costurilor necesare de administrare a infrastructurii feroviare, cat
si_echilibrul financiar al Administratorului infrastructurii. In acest fel se vizeaza
limitarea contributiei infrastructurii la pretul serviciilor de transport feroviar.
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- Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori
si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
transpus in legislatia nationala prin Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si Hotararea
Guvernului nr. 47/2023, prevede instituirea obligatiilor de serviciu public privind
transportul feroviar al calatorilor si compensarea din fonduri publice a diferentei din
costurile si veniturile aferente serviciilor de transport care fac obiectul obligatiilor de
serviciu public. Acest instrument permite stabilirea unor preturi ale serviciilor de
transport feroviar la nivel competitiv in raport cu transportul rutier. In conditiile
implementarii unui sistem atractiv de servicii publice de transport feroviar de calatori,
acest instrument poate contribui in mod semnificativ la transferul modal catre
transportul feroviar al fluxurilor de calatori care utilizeaza in prezent transportul rutier.

in concluzie, in perioada urmatoare, competitivitatea preturilor serviciilor de
transport feroviar in raport cu cele ale serviciilor similare de transport rutier poate fi
asigurata, in principal, prin utilizarea instrumentelor de compensare din fonduri publice
a costurilor aferente prestarii serviciilor de transport feroviar si administrarii
infrastructurii feroviare.

Realizarea obiectivelor de reforma asumate privind cresterea traficului feroviar ca
urmare a transferului modal al fluxurilor de transport de la alte moduri de transport si,
implicit, initierea unei tendinte durabile de reechilibrare modala a sistemului national de
transport, va genera o serie de beneficii relevante pe diverse paliere economice si
sociale.

Din perspectiva i sistemului feroviar national, reorientarea progresiva a optiunilor
clientilor catre transportul feroviar va determina cresterea veniturilor operatorilor
feroviari si, in consecinta, reducerea treptata a diferentei dintre costuri si venituri.
Aceasta evolutie va contribui, in primul rand, la consolidarea progresiva a situatiei
economico-financiare a operatorilor feroviari. Totodata, cresterea veniturilor va crea
premise pentru Tmbunatatirea calitatii serviciilor, atragerea unui numar mai mare de
clienti si generarea unor venituri suplimentare, contribuind astfel la dezvoltarea durabila
a sectorului feroviar si la inversarea tendintei de declin a transportului feroviar.

Din perspectiva economiei nationale, transferul modal catre transportul feroviar
al fluxurilor de transport de la alte moduri de transport si reechilibrarea modala a
sistemului national de transport vor contribui, in principal, la sporirea eficientei
economice a sistemului national de transport si la reducerea semnificativa a costurilor
suportate de economia nationala in legatura cu activitatea de transport. Transferul catre
transportul feroviar al unei ponderi de 10% din volumul actual al transporturilor rutiere
de calatori si de marfuri ar putea determina o reducere a costurilor suportate de economia
nationala pentru compensarea unor efecte generate de activitatea de transport, estimata
la aproximativ 30-40 % din valoarea contractelor multianuale pentru administrarea
infrastructurii si a contractelor de servicii publice de transport feroviar de calatori.

O alta consecinta majora a transferului modal catre calea ferata al fluxurilor de
transport de la alte moduri de transport o reprezinta reducerea volumului total al
emisiilor de gaze cu efect de sera si al altor emisii poluante generate de sistemul national
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de transport, cu consecinte privind reducerea costurilor suportate de economia nationala
pentru compensarea efectelor negative ale acestor emisii.

Totodata, transferul modal catre transportul feroviar al fluxurilor de transport de
la alte moduri de transport este de natura sa contribuie la cresterea mobilitatii
persoanelor si bunurilor, inclusiv prin diversificarea optiunilor de transport.

Din perspectiva intereselor de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana, implementarea unor politici si masuri orientate spre transferul modal catre
transportul feroviar al fluxurilor de transport de la alte moduri de transport va contribui
la sporirea contributiei Republicii Moldova la eforturile Uniunii Europene de
eficientizare a sistemului european de transport si, implicit, la consolidarea
competitivitatii economiei Uniunii Europene pe pietele internationale.

In contextul costurilor externe semnificative aferente transportului rutier,
asigurarea serviciilor de transport feroviar de calatori in conditii exclusiv comerciale
este dificila. In consecinta, realizarea obiectivului asumat privind cresterea traficului
feroviar de calatori presupune consolidarea si eficientizarea sistemului de servicii
publice de transport feroviar de calatori, in conformitate cu prevederile Regulamentului
(CE) nr. 1370/2007, transpuse in legislatia nationala prin Codul transportului feroviar
nr. 19/2022 si Hotararea Guvernului nr. 47/2023.

Pentru perioada urmatoare, principala tinta a actiunilor destinate cresterii
traficului feroviar de calatori trebuie sa vizeze transferul modal catre calea ferata a
fluxurilor de transport derulate in prezent prin intermediul transportului rutier public (cu
autocare, autobuze, microbuze). Cu toate acestea, sunt avute in vedere inclusiv masuri
destinate sa incurajeze transferul modal catre calea ferata a fluxurilor de transport
derulate in prezent prin intermediul transportului rutier individual.

Asigurarea competitivitatii serviciilor de transport feroviar de marfuri este
orientata spre implementarea unor servicii de transport feroviar de marfuri atractive
pentru clienti, caracterizate prin nivelul ridicat de performanta si calitate al acestor
servicii, precum si prin nivelul ridicat de adecvare al acestor servicii in raport cu
cerintele si asteptarile clientilor.

Actiunile din aceasta categorie sunt complementare celor privind asigurarea

e ma e

sunt diferentiate in raport tipul lantului logistic de transport. Aceasta optiune trebuie de
luat in calcul din perspectiva asigurarii competitivitatii serviciilor de transport combinat
de marfuri pe rute terestre prin cresterea vitezei comerciale a trenurilor de marfuri, prin
implementarea masurilor de dezvoltare a infrastructurii feroviare.

Cresterea calitatii serviciilor de transport combinat de marfuri pe rute terestre si
adaptarea acestora la necesitatile de transport si la cerintele clientilor, presupun
urmatoarele masuri:

a) implementarea unor servicii adaptate necesitatilor de transport: inclusiv a
serviciilor de transport feroviar intre terminale, operate conform unui orar prestabilit,
precum si a serviciilor de transport rutier al containerelor in zonele de influenta ale

terminalelor (transportul rutier de proximitate);
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b) asigurarea unui nivel ridicat al vitezei comerciale de transport al marfurilor,
inclusiv prin digitalizarea proceselor si si implementarea unor solutii de management
inteligent al expeditiilor.

......

Asigurarea competitivitatii serviciilor de transport de marfuri presupune, de
asemenea, dezvoltarea unui sistem performant de servicii de transport combinat de
marfuri si integrarea terminalelor private in sistemul national de servicii publice de
transport combinat de marfuri pe rute terestre.

Totodata, pentru sporirea competitivitatii serviciilor de transport feroviar de
marfuri este necesara majorarea vitezei comerciale a trenurilor de marfa, imbunatatirea
calitatii serviciilor de transport feroviar de marfuri si dezvoltarea unui sistem performant

de servicii de transport feroviar de marfuri.

IV. Stabilirea structurii, a etapelor de implementare si a prioritatilor,
precum si a volumului si a surselor de finantare necesare
pentru realizarea activitatilor prevazute in Program

In vederea cresterii ponderii transportului feroviar pe piata serviciilor de transport
si, implicit, a realizarii obiectivelor privind majorarea volumului transporturilor de
marfuri si de calatori, au fost identificate o serie de masuri care urmeaza sa fie
implementat cu prioritate de catre Administratorul infrastructurii, operatorii de transport
feroviar, Agentia Feroviara, Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si
Guvern. Implementarea coordonata a acestor masuri va contribui la sporirea atractivitatii
transportului feroviar si la apropierea evolutiei acestuia de tendintele inregistrate la
nivelul Uniunii Europene.

Potentialul de crestere a transportului feroviar este unul semnificativ, avand 1in
vedere masurile care urmeaza sa fie implementate in perioada urmatoare, in
conformitate cu obiectivele strategice asumate si in corelare cu programele de finantare
si de investitii.

Desi, in prezent, obiectivul privind cresterea traficului feroviar pare unul
ambitios, realizarea acestuia este posibila in conditiile valorificarii potentialului existent
de crestere si ale implementarii consecvente a masurilor prevazute, tinand cont inclusiv
de contextul economic si geopolitic actual:

Transportul feroviar poate prezenta avantaje de eficientd economica in raport cu
transportul rutier, in special in contextul evolutiei costurilor aferente combustibililor si
al actualelor conditii geopolitice. Totodata, transportul feroviar de céldtori, in special
pentru fluxurile importante de calatori, precum si transportul feroviar de marfuri in
volume mari pot oferi avantaje de eficientd pe distante scurte, inclusiv in zonele
metropolitane, precum si pe distante medii si lungi. In aceste conditii, se estimeazi
cresterea atractivitatii transportului feroviar inclusiv din perspectiva costurilor de
transport.

Transportul feroviar genereaza, in general, un nivel mai redus de emisii poluante
comparativ cu transportul rutier si, implicit, costuri publice mai mici asociate efectelor
negative ale poluarii. In contextul politicilor actuale ale Uniunii Europene privind
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protectia mediului si reducerea amprentei de carbon, inclusiv al obiectivelor promovate
prin Pactul verde european, dezvoltarea transportului feroviar contribuie la realizarea
obiectivelor de dezvoltare durabila si la reducerea impactului transporturilor asupra
mediului. Mai mult decat atat, prin respectarea Strategiei de mobilitate 2030, prin
trecerea volumelor de calatori si de marfuri din sectorul rutier in cel feroviar se ating
doua tinte importante: reducere emisiilor si a gazelor cu efect de sera, respectiv,
reducerea dependentei de petrolul importat.

Transportul feroviar prezinta, de asemenea, un nivel ridicat de siguranta in raport
cu transportul rutier. Potrivit datelor disponibile la nivel national, transportul rutier
inregistreaza un numar mai mare de accidente raportat la volumul de transport exprimat
in pasageri-km. In contextul obiectivului european ,Vision Zero”, orientat spre
reducerea semnificativa a numarului de decese si de vatamari grave produse in accidente
rutiere, nivelul accidentelor inregistrate pe drumurile publice din Republica Moldova
ramane o problema relevantd pentru siguranta transporturilor.

Dezvoltarea transportului feroviar si transferul modal al unei parti din fluxurile de
calatori cétre calea feratd pot contribui la reducerea riscurilor asociate transportului
rutier. Accidentele produse la trecerile la nivel cu calea feratd sunt determinate, in
principal, de interactiunea dintre traficul rutier si cel feroviar si, in unele cazuri, de
nerespectarea regulilor de circulatie rutiera.

Desi o parte semnificativda a infrastructurii feroviare necesita reabilitare si
modernizare, iar in exploatarea feroviard se Inregistreazd incidente si deraieri,
transportul feroviar continua sa prezinte avantaje importante din perspectiva sigurantei
calatorilor. Acest aspect constituie un criteriu relevant in alegerea modului de transport,
in special 1n cazul transportului de calatori.

Transportul feroviar poate oferi avantaje din perspectiva duratei si confortului pe
calatoriei pe distante mici, medii si lungi, inclusiv in raport cu deplasarea cu
autoturismul personal, in special in conditiile configuratiei actuale a retelei rutiere. n
cazul existentei unei infrastructuri feroviare modernizate, transportul feroviar poate
asigura un nivel sporit de conectivitate intre localitati si timpi de calatorie competitivi
in raport cu transportul rutier.

Transportul feroviar poate contribui, de asemenea, la decongestionarea zonelor
urbane si la asigurarea unor conexiuni rapide intre localitatile din zonele periurbane si
centrele urbane. Desi, in Republica Moldova, conceptul serviciilor feroviare
metropolitane se afla la etapa de planificare, analizele preliminare indica existenta unui
potential de dezvoltare a unor asemenea servicii. Astfel, o calatorie cu noul serviciu
feroviar intre Aeroportul International ,,Eugen Doga” Chisinau si Gara feroviara
centrala din Chisinau dureaza 15 minute, iar una cu autoturismul variaza intre 40 de
minute si 0 ora si jumatate, in functie de perioada zilei. Acest serviciu va fi multiplicat
in alte arii raionale din Republica Moldova, ceea ce va conduce la atragerea a cat mai
multi calatori, in special a navetistilor.

In vederea valorificirii eficiente si accelerate a potentialului transport feroviar si
a realizarii obiectivelor privind cresterea volumului transportului de calatori si de
marfuri, au fost identificate si detaliate o serie de masuri care urmeaza sa fie
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implementate. Realizarea acestor masuri presupune o abordare coordonata din partea
tuturor autoritatilor, institutiilor si operatorilor implicati, in conformitate cu un plan de
actiuni clar stabilit. Totodatd, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
urmeaza sa monitorizeze implementarea masurilor prevazute si sa identifice in timp util
eventualele intarzieri sau blocaje 1n realizarea acestora.

Cresterea numarului de calatori care utilizeaza transportul feroviar constituie unul
dintre obiectivele urmarite de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, de
Administratorul infrastructurii si de operatoriii de transport feroviar.

Acest obiectiv poate fi realizat prin sporirea atractivitatii transportului feroviar,
inclusiv prin:

a) majorarea vitezei comerciale si reducerea duratei de parcurs;

b) sporirea confortului calatoriei si a calitatii serviciilor de transport;

c) dezvoltarea si introducerea unor noi servicii feroviare de transport de calatori;

d) promovarea transportului feroviar, atragerea si fidelizarea calatorilor, inclusiv
prin stimularea transferului modal si generarea unor noi fluxuri de calatori;

e) analiza oportunitatii constructiei unei linii de mare viteza lasi — Ungheni —
Chisinau.

Durata de parcurs, nivelul de confort si conditiile tarifare reprezinta factori
principali care influenteaza atractivitatea transportului feroviar si capacitatea acestuia de
a atrage noi fluxuri de calatori, suplimentar celor existente.

in ceea ce priveste obiectivul de crestere a traficului feroviar de marfuri, acesta
poate fi realizat prin sporirea atractivitatii transportului feroviar de marfuri, inclusiv
prin:

a) majorarea vitezei comerciale si reducerea duratei de parcurs;

b) aplicarea unor tarife competitive pentru utilizarea infrastructurii feroviare;

c) dezvoltarea unor noi conexiuni feroviare cu liniile feroviare industriale;

d) promovarea unei politici atractive in domeniul transportului de tranzit;

e) aplicarea masurilor de decarbonizare a transportului rutier, in concordanta cu
principiul ,,poluatorul plateste”, in vederea stimuldrii transferului transportului de
marfuri catre transportul feroviar.

In prezent, durata de parcurs a trenurilor de marfi nu este competitivi in raport cu
transportul rutier. Printre cauzele principale se numara starea infrastructurii feroviare,
precum si insuficienta materialului rulant si a mijloacelor tehnice necesare pentru
efectuarea operatiunilor de cuplare, decuplare si manevra a vagoanelor.

In vederea realizarii obiectivelor enuntate, a fost elaborat planul de actiuni
prezentat in capitolul V.
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V. Actiunile de implementare a Programului

Tabelul 5

Planul de actiuni de implementare a Programului

Nr. crt. Actiunea Valoarea, Termenul Indicatorul de
mii lei de executare rezultat,
descrierea actiunii
1 2 3 \ 4 5
Anul 2026
1. Proiectarea  lucrarilor | 10 000,0 Aprilie — | Contractul de
de reabilitare a statiei decembrie 2026 | achizitionare a
Revaca, executarea serviciilor de proiectare
lucrarilor de reabilitare la obiectul
si supravegherea ,Reconstructia  statiei
executiei lucrarilor Revaca — Aeroportul si
amenajarea platformei
de transport”
Nr.0086/1V/2026  din
26.04.2026 a  fost
semnat intre IS ,,Calea
Feratd din Moldova” si
IP ,,Oficiul Amenajarea
Teritoriului, Urbanism,
Constructii si
Locuinte”. Suma
contractului  constituie
816000 lei
2. Proiectarea si | 20 000,0 Aprilie 2026 — | Contractul de prestarea
executarea lucrarilor de iunie 2027 servicii de proiectare la
reparatie a sase sectoare obiectul  , Asigurarea
pe tronsonul Cahul — stabilitatii
Giurgiulesti terasamentului si liniei
(km 88+70), de cale ferata Cahul-
(km 88+800), Giurgiulesti (km 88+70,
(km 88+900), km 88+800, km
(km 89+200) , 88+900, km 92+150 —
(km 89+900) si 92+350) nr. 55/1V/2026
(km 92+150 — 92+350), a fost semnat intre
precum si IS ,Calea Ferata din
supravegherea executiei Moldova” si
lucrarilor SRL ,Intexnauca” la
data de 23.03.2026.
Termen de prestare —
12 luni, proiectele fiind
impartite in loturi
3. Proiectarea lucrarilor | 12 000,0 | August — | Servicii de elaborare a
de reparatie al(11 190,0 | decembrie 2026 | documentatieli de
tronsonului largara — | proiectare s proiect la obiectivul

,Linia de cale ferata
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1 2 3 4 5

Cahul i executarea | lucrari, 810,0 tronsonul largara —Prut2
lucrarilor respective supraveghere) —  Cahul”:  pentru
reparatia capitala a
segmentelor de cale
ferata km 66 PK9 - km
68 PK2 st. largara;
km 77 PK9 — km 96
PK4 largara — Prut-2;
km 1 PK1 — km 41
PK10 Prut-2 — Cahul;
km 42 PK 1 —km 44 PK
10 Cahul- Giurgiulesti

(selectiv), cu
restabilirea parametrilor
tehnici  initiali  de

exploatare Obiectul
proiectarii il constituie
linia principala de cale
ferata pe segmentele
mentionate, impreuna
cu elementele aferente
acesteia: suprastructura
caii, terasamentul,
platforma caii, sistemul
de drenaj si evacuare a
apelor, lucrarile de arta,
zidurile  de  sprijin,
intersectiile  la  nivel
existente si alte
elemente strict necesare
readucerii segmentelor
de cale ferata la
parametrii  functionali
initiali.

A fost elaborat caietul
de  sarcini pentru
denuntare a licitatiei

4. Procurarea materialelor | 113 895,776 lunie — | In cadrul achizitiilor
pentru executarea decembrie 2026 | sunt planificate a fi
lucrarilor stipulate la procurate urmatoarele:
actiunile 1-3 1) traverse din lemn —

aproximativ 8 000 buc.;
2) traverse din beton
armat cu tipul de fixare
Vossloh — aproximativ
30 000 buc.;

3) tip de fixare Vossloh
pentru  traverse din
beton armat —
aproximativ 30 000 set;
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4) fractiune de piatra
concasata  25x60 —
aproximativ 35 714 m?®
(50 000 tone)

Finalizarea lucrarilor
pe tronsonul Prut-2
(Republica Moldova) —
Falciu (Romania)

7796,389

August —
noiembrie 2026

Conform  contractului
cu compania
,Prombudkolya”
nr.1170/1\VV/2025 din
01.08.2025 privind
furnizarea traverselor —
urmeaza a fi achitate 5
590 915 lei.
Conform  contractului
cu compania ,Barza
Companie” SRL
nr. 1189/1Vv/2025 din
29.08.2025 privind
furnizarea pietrei sparte
—urmeaza a fi achitate 2
205 474 lei.

Au fost receptionate
traverse in volum de 10
500 buc, pietris in
volum de 9300 tone

Proiectarea, procurarea,
executarea lucrarilor
precum si
supravegherea executiei
lucrarilor pentru
constructia unui peron
de calatori si a unei/unui
copertine/bloc de
asteptare pentru peronul
de calatori din
or. Singera
(mun. Chisinau)

2 000,0

August —
decembrie 2026

Proiectul include
proiectarea si
constructia unei
platforme cu lungimea
de 50 m si latime de 4m,
a unui adapost sau a
unei zone de asteptare
acoperite pentru
calatori,  iluminatului
nocturn, unui sistem de
sistem de notificare,
panourilor informative,
pavare tactila,
drenajelor,

imprejmuirilor si
accesului pentru
calatorii cu mobilitate
redusa. Proiectul va
include supravegherea
lucrarilor

Proiectarea si
executarea lucrarilor de
reabilitare a unei
sectiuni de
infrastructura feroviara
in zona Autogarii de

2 000,0

August —
decembrie 2026

Proiectul include
proiectarea si
implementarea

lucrarilor de reabilitare
a unei sectiuni de
infrastructura feroviara
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Nord (mun. Chisinau),
precum si
supravegherea executiei
lucrarilor

cu o lungime de 900 m,
de la Gara Feroviara
Chigsinau  pana la
Autogara de  Nord,
precum si constructia
unui peron cu o lungime
de 50 m si o latime de
4m, a unui adapost sau
zona de  asteptare
acoperita pentru calatori,
iluminatului  nocturn,
sistemelor de notificare,
panourilor informative,
pavajului tactil,
drenajelor,
imprejmuirilor si
accesului pentru
calatorii cu mobilitate
redusa. Proiectul va
include supravegherea
lucrarilor

Finalizarea lucrarilor
de reabilitare a km 74 pe
tronsonul  Cahul -
Giurgiulesti (Valeni)

45 117,835

August -
octombrie 2026

Conform  contractului
cu compania ,,Prestigiu-
AZ” SRL nr.
1239/1V/2025 din
25.09.2025 pentru
efectuarea lucrarilor
reabilitarea

terasamentului liniei de
cale ferata localizat la

km 74 Cahul -
Giurgiulesti

(s.  Valeni)  suma
contractului  constituie
59 756 190 lei.

in 2025, in cadrul

contractului, s-a achitat
suma de 14 949 152 Igi.
Valoarea restantd a IS

,Calea Ferata din
Moldova” constituie

44 807 038 lei.

Suma contractului cu
dirigintele de santier
Panfil lon,
nr. 1247/1V/2025
constituie 398 000 lei.
in anul 2025, s-au
achitat  servicii in

valoare de 87 203 lei.
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Valoarea restanta a
IS ,,Calea Ferata din
Moldova” pentru anul

2026 constituie
310 797 lei
9. Modernizarea 2 000,0 August — | In  scopul asigurarii
sistemului de paza a decembrie 2026 | securitatii
infrastructurii feroviare transporturilor sl
protectiei antiteroriste a
trei obiecte de

infrastructura critica ale
IS ,Calea Ferata din
Moldova” (Podul
feroviar Calfa, Podul
feroviar  Mateuti —
Ribnita, Tunelul
feroviar Mateuti), a fost
elaborat  Caietul de
sarcini pentru sistemul
de supraveghere video
cu utilizarea camerelor
IP, alimentare  de
rezerva si transmiterea
datelor catre centrul de
monitorizare.

Proiectul CS stabileste:
- lista obiectelor i
coordonatele acestora;

- cerintele  tehnice
pentru camere (tip A si
B), inclusiv rezolutia de
cel putin 4Mp i,
respectiv, 8Mp,
prezenta iluminarii IR,
functii analitice si clasa
de protectie 1P66/1P67,
IK10;

- cerintele  pentru
echipamentele de
transmisie a datelor
(fibra optica, PoE+) si
sistemul de
monitorizare
(protocoale SNMP v3,
ONVIF Profiluri M, S,
T);

- cerintele fata de
executantii  lucrarilor,
obligatiile de garantie si
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termenele de remediere
a defectiunilor (SLA).
Actiunea prevede
achizitionarea
sistemelor
obiectele standard
(Statia Ocnita)
— 56 buc. de camere
video si achizitionarea
sistemelor specializate
cu functii de descurajare
activa  pentru  paza
podurilor Calfa, Mateuti
si a tunelului feroviar
(statiile Balti si Rautel)
— 28 buc de camere
video

pentru

10.

Proiectarea  lucrarilor
de reparatie a
tronsonului  de cale
ferata Valcinet — Ocnita
— Balti — Ungheni-
Chisinau — Cainari

15000,0

August -
decembrie 2026

Proiectarea este
necesara in  cadrul
proiectului de reparatie
cofinantat conform
acordurilor evocate:

- Acordul de imprumut
dintre Republica
Moldova si  Banca
Europeana pentru
Reconstructie si
Dezvoltare ,RLF -
Raspuns de urgenta —
Caile Ferate din
Moldova”, semnat la
Chisinau la 27 iunie
2023, ratificat prin
Legea nr. 351/2023;

- Acordul de modificare
nr. 1, semnat la
Chiginau la 14 iunie
2024, la Acordul de
imprumut dintre
Republica Moldova si
Banca Europeana
pentru Reconstructie si
Dezvoltare ,RLF -
Raspuns de urgenta —

Caile Ferate din
Moldova”, semnat la
Chiginau la 27 iunie
2023, ratificat  prin
Legea nr. 172/2024
pentru ratificarea
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Acordului de
modificare nr. 1 la
Acordul de imprumut
dintre Republica
Moldova si  Banca
Europeana pentru
Reconstructie si
Dezvoltare ,,RLF —
Raspuns de urgenta —
Caile Ferate din
Moldova’;

- Acordul de grant
LRLF — Raspuns de
urgenta — Caile Ferate
din Moldova” dintre
Republica  Moldova,
IS ,Calea Ferata din
Moldova” si Banca
Europeana pentru
Reconstructie si
Dezvoltare, semnat la
Chisinau la 27 iunie
2023, ratificat prin
Legea nr. 385/2023,;

- Contractul de finantare
dintre Republica
Moldova si  Banca
Europeana de Investitii
,.EFSD + Fereastra
dedicata investitiei 17,
semnat la Chisinau la
15 decembrie 2023,
ratificat prin  Legea
nr. 54/2024

Total

229 810,00 mii lei

Anul 2027

Executarea lucrarilor
de reparatie a sase
sectoare pe tronsonul
Cahul-Giurgiulesti
(km88+70),

(km 88+800),

(km 88+900),

(km 89+200),

(km 89+900) si

(km 92+150 — 92+350),
precum si
supravegherea executiei
lucrarilor

60 000,0

Martie —
decembrie 2027

Executarea  lucrarilor
prin  atragerea  unui
antreprenor pentru
implementarea unui
complex de masuri
ingineresti privind
consolidarea mecanica a
terasamentului caii
ferate pe sectoarele km
88+70, km 88+800, km
88+900, km 89+200,

km 89+900 si km
92+150-92+350, cu o
lungime totala  de
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800 m, in scopul
protejarii impotriva
deformatiilor s
proceselor de alunecare
de teren, precum si al
prevenirii ~ degradarii
continue a
caracteristicilor de
rezistenta ale solurilor
versantului si ale luncii
raului Prut.

Lucrarile includ:

- organizarea colectarii
si evacuarii apelor de
suprafata prin
construirea unor canale
de evacuare din beton,
cu descarcarea apelor in
afara zonei de risc;

- consolidarea malurilor
raului Prut prin
utilizarea betonului
monolit, executarea
unor coloane verticale
cu diametrul de pana la
1,7 m, cu adancirea sub
cota fundului albiei
raului Prut pe sectorul
examinat, montarea
placilor prefabricate din
beton armat, realizarea
protectiei cu
anrocamente si
aplicarea altor solutii
ingineresti;

- executarea  unui
geomasiv, destinat
eliminarii riscului
aparitiei deformatiilor,
alunecarilor de teren si
prabusirilor, prin
realizarea unor coloane
din pamant cimentat cu
diametrul de pana la 1,7
m, amplasate la o
distanta de 2,4 m intre
ele, utilizand tehnologia
JET GROUTING

2. Executarea lucrarilor
de reparatie a

392 710,0

lanuarie

decembrie 2027

Executarea lucrarilor de
reparatie  capitala a
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tronsonului largara — sectorului de cale ferata,
Cahul: cu o lungime totala de
(km 774900 — 59,9  km, include
km 96+400), urmatoarele tipuri de
(km 1+100 — lucrari:
km 14+100), - inlocuirea stratului de
(km 15+100 — balast din piatra sparta
km 30+900), la 0 adancime de 0,3 m
(km 31+100 — pe intreaga lungime a
km 41+700), sectoarelor;

(km 42+200 — - inlocuirea traverselor
km 44+100) si existente cu traverse noi
supravegherea din beton armat;
executarii lucrarilor - montarea caii fara
joante cu utilizarea
sinelor de tip R-65.
Pentru executarea
lucrarilor  mentionate
mai sus vor fi necesare
urmatoarele materiale:
- piatra sparta — 107 820
tone;
- traverse din beton
armat — 112 600 bucati;
- sine de tip R-65 —
7 119 tone
Proiectare si efectuare | 13 000,0 lanuarie — | Executarea proiectului
lucrarilor de reparatie decembrie 2027 | de efectuarea lucrarilor
capitale tronsonul Balti de reparatie capitala a
— Matiuti cu lungimea sectorului de cale ferata,
totala de 121 km. cu o lungime totala de
(km 25+150 — 13,8 km, include
km 7+900), urmatoarele tipuri de
km 113+200 — lucrari:
km 116+850), -inlocuirea stratului de
(km 48+800 — balast din piatra sparta
km 49+800), la 0 adancime de 0,3 m
km 7+800 — pe intreaga lungime a
km 58+900), sectoarelor;
km 117+300 — -inlocuirea traverselor
km 118+600) si existente cu traverse
supravegherea noi din beton armat;
executarii lucrarilor -montarea caii  fara
joante cu utilizarea
sinelor de tip R-65
Elaborarea studiului de | 10 000,0 lanuarie — | Studiul de fezabilitate
fezabilitate privind decembrie 2027 | trebuie sa  prevada
modernizarea inlocuirea etapizata a
sistemului de instalatiilor de
semnalizare  si de semnalizare,
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telecomunicare pe centralizare si bloc de
sectoarele Valcinet — linie, 1invechite din
Ocnita - Balti - punct de vedere moral si
Ungheni— Chisinau — fizic, cu sisteme
Bender-Basarabeasca- moderne de comanda
Giurgiulesti si Chisinau bazate pe
— Cainari — Cahul- microprocesoare, care
Giurgiulesti corespund  cerintelor

standardelor europene

de siguranta
Proiectarea si testarea | 4 040,0 Februarie — | Achizitia software-ului
platformei digitale de decembrie 2027 | complexului ,,ASOUP

administrare a
proceselor de transport
,ASOUP

CorePlatform”

CorePlatform” include:
- demararea planificata
a procesarii de testare a
fluxului de date din
versiunea actuala a
sistemului ASOUP;

- exploatarea
experimental-

industriala a
complexului  software
ASOUP COR;

- lansarea versiunii de
baza a  sistemului
ASOUP COR in regim
de exploatare
industriala;

- asigurarea suportului
tehnic pe parcursul unui
an de exploatare.
Elaborarea si
implementarea
proiectului va asigura:

- controlul centralizat al
traficului  feroviar 1in
timp real;

- automatizarea
proceselor de
planificare si organizare
a transporturilor;

- managementul
capacitatii
infrastructurii feroviare;
- managementul digital

al functionarii
instalatiilor de
infrastructura,;

- managementul ciclului
de viata al instalatiilor
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de infrastructura si al
intretinerii acestora,

- managementul
parcului de locomotive
si vagoane;

- managementul
electronic al
documentelor;

- integrarea cu sistemele
financiare, logistice si
informatice;

- schimbul automat de
informatii cu agentiile
guvernamentale,

autoritatile de
management al
frontierei si  vamale,
operatorii de
infrastructura s
intreprinderile
feroviare;

- colectarea, stocarea si
prelucrarea datelor
provenite direct de la

instalatiile de
infrastructura feroviara,
inclusiv  sisteme de
semnalizare,
telecomunicatii,
diagnosticare si
monitorizare a  starii
tehnice

Proiectarea caii ferate | 4 000,0 lanuarie — iunie | Proiectul tehnic

de acces catre noile 2027 prevede:

facilitati a Portului de
Stat de Pasageri si
Marfuri din Giurgiulesti
(IS ,Portul  Fluvial
Ungheni”)

- construirea liniei de
cale ferata de acces;
-dezvoltarea
infrastructurii statiilor;

- crearea conditiilor
pentru manipularea
unor volume tot mai
mari de marfuri;

- asigurarea accesului la
infrastructura portuara
pentru materialul rulant
cu ecartamentul de 1520
mm si 1435 mm;

- eliminarea restrictiilor
de infrastructura
existente in transportul
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de marfuri de export si
import
7. Proiectare si executare | 35800,0 lanuarie — | Linia de cale ferata lasi-
lucrarilor de reabilitare decembrie 2027 | Frontiera este parte a
si electrificare  a retelei TEN-T si a fost
tronsonului  lasi - identificata si definita ca
frontiera de stat linie de cale ferata
RO/MD — Ungheni conventionala care

trebuie  modernizata.
Aceasta este situata pe
ruta Coridorului IX Pan-
European, parte
componenta a retelelor
AGC, AGTC i TER. In
cadrul proiectului de
electrificare a liniei
Ungheni Prut granita-
Ungheni se vor face
urmatoarele lucrari:

1. Lucrari de intretinere
a podului Eiffel peste
Prut ce constau in:

- sablarea si vopsirea
podului;

- inlocuirea elementelor
de structura
necorespunzatoare
acolo unde este cazul,

- inlocuirea elementelor
strangere slabite sau a
celor lipsa;

- alte lucrari de
intretinere necesare
aduceri la parametri
normali ai podului.

2. Lucrari de instalare a
suporturilor catenarei pe
structura existenta a
podului Eiffel:

- instalarea prinderilor
de structura existenta;

- instalarea consolelor
sau a pintenilor in asa
fel incat sa se asigure
zig-zagul si gabaritul
catenarei;

- instalarea izolatorilor
din material compozit
pentru asigurarea
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distantei de izolare fata
de structura metalica.

3. Instalarea catenarei
de-a lungul liniei.

- saparea gropilor pentru
fundatii, pentru stalpii
de pe liniile curente si in
statii  (cu  exceptia
peroanelor si zonelor de
macazuri) vor fi, de
regula, cilindrice, cu
diametrul de 0,8 m sau
de 1 m, cu stalpii
introdusi in fundatie;

- instalarea stalpilor in
fundatii  si  turnarea
betonului;

- echiparea stalpilor cu
armaturi sau cu traverse;
- montarea
dispozitivelor de
ancorare si instalarea
contragreutatilor;

- instalarea firului de
contact si a cablului
purtator.

4. Lucrari de refacere si
intretinere a
terasamentului:

- inlocuirea traverselor
de lemn, acolo unde este
cazul, cu traverse de
beton;

- completarea prismei
de balast;

- riparea liniilor si
refacerea macazurilor

Proiectarea  lucrarilor
de reparatie a
tronsonului  de cale
ferata Valcinet — Ocnita
— Balti — Ungheni-
Chisinau — Cainari

10 000,0

lanuarie -
noiembrie 2027

Lucrérile de proiectare
sunt necesare pentru
realizarea proiectului de
reparatie cofinantat in
temeiul acordurilor
mentionate:

- Acordul de imprumut
dintre Republica
Moldova si  Banca
Europeana pentru
Reconstructie si
Dezvoltare ,RLF -
Raspuns de urgenta —
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Caile Ferate din
Moldova”, semnat la
Chisinau la 27 iunie
2023, ratificat prin
Legea nr. 351/2023;

- Acordul de modificare
nr. 1, semnat la
Chisinau la 14 iunie
2024, la Acordul de

imprumut dintre
Republica Moldova si
Banca Europeana

pentru Reconstructie si
Dezvoltare ,,RLF —
Raspuns de urgenta —
Caile Ferate din
Moldova”, semnat la
Chisinau la 27 iunie
2023, ratificat prin
Legea nr. 172/2024
pentru ratificarea
Acordului de
modificare nr. 1 la
Acordul de imprumut

dintre Republica
Moldova si  Banca
Europeana pentru
Reconstructie si

Dezvoltare ,RLF -
Raspuns de urgenta —
Caile Ferate din
Moldova’;

- Acordul de grant ,,RLF
— Raspuns de urgenta —
Caile Ferate din
Moldova” dintre
Republica Moldova,

IS ,Calea Ferata din
Moldova” si  Banca
Europeana pentru
Reconstructie si
Dezvoltare, semnat la
Chisinau la 27 iunie
2023, ratificat  prin
Legea nr. 385/2023;

- Contractul de finantare
dintre Republica
Moldova si  Banca
Europeana de Investitii
,EFSD + Fereastra
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dedicata investitiei 17,
semnat la Chisinau la
15 decembrie 2023,
ratificat prin  Legea
nr. 54/2024
9. Proiectarea, 3000,0 August — | Proiectul prevede
achizitionarea bunurilor decembrie 2026 | proiectarea s
si serviciilor necesare, constructia unui peron
executarea si cu lungimea de 50 m si
supravegherea latimea de 4 m,
lucrarilor de constructie amenajarea unui
a unui peron pentru adapost sau a unei zone
calatori si a unei de asteptare acoperite
copertine/pavilion  de pentru calatort,
asteptare aferent instalarea sistemului de
peronului pentru iluminat nocturn, a
calatori din or. Singera, sistemului de informare
mun. Chisinau a calatorilor si a
panourilor informative,
amenajarea  pavajului
tactil, a sistemelor de
drenaj, a imprejmuirilor
si a cailor de acces
pentru persoanele cu
mobilitate redusa. De
asemenea, proiectul va
include supravegherea
executarii lucrarilor
10. Proiectarea si | 10 000,0 August — | Proiectul prevede
executarea lucrarilor de decembrie 2026 | proiectarea si

reabilitare a  unei
sectiuni de
infrastructura feroviara
in zona Autogarii de
Nord (mun. Chisinau),
precum si
supravegherea executieli
lucrarilor

executarea lucrarilor de
reabilitare a unui sector
de infrastructura
feroviara cu lungimea
de 900 m, cuprins intre

Gara Feroviara
Chisinau si Autogara de
Nord, precum si

constructia unui peron
cu lungimea de 50 m si
latimea de 4 m,
amenajarea unui
adapost sau a unei zone
de asteptare acoperite

pentru calatori,
instalarea sistemelor de
iluminat nocturn, a

sistemelor de informare
a calatorilor si a
panourilor informative,
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amenajarea  pavajului
tactil, a sistemelor de
drenaj, a imprejmuirilor
si a cailor de acces
pentru persoanele cu
mobilitate redusa. De
asemenea, proiectul va
include supravegherea
executarii lucrarilor

Total

542 550,0 mii lei

Anul 2028

Echiparea a 25 de
treceri la nivel cu
sisteme automatizate de
semnalizare si bariere

50 000,0

lanuarie-
decembrie 2028

Achizitionare a 25 de
seturi de echipamente
pentru sistemele
automatizate de
semnalizare si
avertizare, care include:
- echipamente hardware
pentru  dulapul  de
comanda;

- echipamente de
semnalizare; amplasate
la sol;

- echipamente de cale;

- produse software;

- sisteme de alimentare
cu energie electrica si de
protectie;

- echipamente pentru
personalul de serviciu
(in cazul existentei unui
post de serviciu);

- sisteme de control de
la distanta si de
telediagnosticare

Lansarea versiunii
experimental-

industriale si a versiunii
de baza a platformei
digitale de administrare

a proceselor de

transport L, ASOUP
CorePlatform” in regim
de exploatare
industriala

15 000,0

lanuarie — iunie
2028

Achizitia software-ului
complexului ,,ASOUP
CorePlatform” include:
- demararea planificata
a procesarii de testare a
fluxului de date din
versiunea actuala a
sistemului ASOUP;

- exploatarea
experimental-
industriala a
complexului  software
ASOUP COR;

- lansarea versiunii de
baza a  sistemului
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ASOUP COR 1in regim
de exploatare
industriala;

- asigurarea suportului
tehnic pe parcursul unui
an de exploatare.
Implementarea
proiectului va asigura:
-controlul centralizat al
traficului  feroviar in
timp real;

- automatizarea
proceselor de
planificare si organizare
a transporturilor;

- managementul
capacitatii
infrastructurii feroviare;
- managementul digital

al functionarii
instalatiilor de
infrastructura,

- managementul ciclului
de viata al instalatiilor
de infrastructura si al
intretinerii acestora;

- managementul
parcului de locomotive
si vagoane;

- managementul
electronic al
documentelor;

- integrarea cu sistemele
financiare, logistice si
informatice;

- schimbul automat de
informatii cu agentiile
guvernamentale,

autoritatile de
management al
frontierei si  vamale,
operatorii de
infrastructura si
intreprinderile
feroviare;

- colectarea, stocarea si
prelucrarea datelor
provenite direct de la
instalatiile de

infrastructura feroviara,
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inclusiv ~ sisteme de
semnalizare,
telecomunicatii,
diagnosticare sl
monitorizare a  starii
tehnice

Constructia caii ferate
de acces catre noile
facilitati a Portului de
Stat de Pasageri si
Marfuri din Giurgiulesti
(s ,Portul  Fluvial
Ungheni”) si
supravegherea
executarii lucrarilor

15 500,0

Martie —
decembrie 2028

Pentru construirea 400
m cale ferata proiectul
prevede achizitionare a
materialelor necesare:

- piatra sparta — 1 100
tone;

- traverse — 550 bucati;

- sine de tip R-65 —
65 tone. Implementarea
proiectului prevede:

- construirea liniei de
cale ferata de acces;

- dezvoltarea
infrastructurii statiilor;

- crearea conditiilor
pentru manipularea
unor volume mari de
marfuri;

- asigurarea accesului la
infrastructura portuara
pentru materialul rulant
cu ecartamentul de
1520 mm si 1 435 mm;
- eliminarea restrictiilor
de infrastructura
existente in transportul
de marfuri de export si
import

Procurarea masinilor de
cale pentru mentenanta
infrastructurii feroviare:
- excavator cu
atasamente — 3 unitati;

- elevator de sine cu
comanda autonoma CR
— FPE — 6 unitati

50 000,0

lanuarie —
decembrie 2028

Achizitionarea

echipamentelor

specializate pentru
intretinerea si repararea
infrastructurii, precum
si de echipamente cu
mecanizare redusa, este
necesara pentru
mecanizarea muncii
manuale, automatizarea
proceselor si asigurarea
unei intretineri de inalta
calitate a cailor ferate,
eliminarea  defectelor
sinelor si traverselor si
corectarea alinierii
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cailor ferate pentru a
preveni accidentele si
deraierile, toate acestea
avand un impact direct
asupra sigurantei
operarii trenurilor si a
fiabilitatii generale a
transportului de marfuri
si de calatori.
Excavatorul-incarcator
este 0 masina
multifunctionala.
Diversitatea
echipamentelor care pot
fi montate pe excavator
il face extrem de
multifunctional, capabil
sa execute orice lucrari
pe calea ferata,
inlocuirea sinelor, a
traverselor, a grilajelor
de sine, precum si
lucrari cu balast. O
gama larga de
echipamente standard si
speciale sunt destinate
pentru: lucrari cu sine,
lucrari in zona de
expropriere, lucrari cu
traverse, lucrari cu
balast.

Elevator de sine cu
comanda autonoma CR
— FPE-tip de mecanisme
de cale ferata este
utilizat pentru
indreptarea cailor ferate
in timpul reparatiilor
sau in cadrul intretinerii
curente a caii ferate

5. Efectuare lucrarilor de | 90 323,0 lanuarie — | Executarea lucrarilor de
reparatie capitale decembrie 2028 | reparatie  capitala a
tronsonul  Balti - sectorului de cale ferata,
Mateuti: cu o lungime totala de
(km 25+150 — 13,8  km, include
km 27+900), urmatoarele tipuri de
(km 113+200 — lucrari:
km 116+850), - inlocuirea stratului de
(km 48+800 — balast din piatra sparta
km 49+800), la 0 adancime de 0,3 m
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(km 7+800 — pe intreaga lungime a
km 58+900), sectoarelor;
(km 117+300 — - inlocuirea traverselor
km 118+600)  si existente cu traverse noi
supravegherea din beton armat;
executarii lucrarilor - montarea caii fara
joante cu utilizarea
sinelor de tip R-65.
Pentru executarea
lucrarilor  mentionate
mai sus vor fi necesare
urmatoarele materiale:
- piatra sparta —
24 840 tone;
- traverse din beton
armat — 25 944 bucati;
- sine de tip R-65 —
1 786 tone
Proiectare lucrarilor de | 15 000,0 lanuarie — | Executarea proiectului
reparatie capitala a decembrie 2028 | de efectuare a lucrarilor
infrastructurii feroviare de reparatie capitala a
pe tronsonul Bratuseni sectorului de cale ferata,
— Rediul-Mare: cu o lungime totala de
(km 2+100 — 25,7  km, include
km 27+900) urmatoarele tipuri de
lucrari:
- inlocuirea stratului de
balast din piatra sparta
la 0 adancime de 0,3 m
pe intreaga lungime a
sectoarelor;
- inlocuirea traverselor
existente cu traverse
noi din beton armat;
- montarea caii fara
joante cu utilizarea
sinelor de tip R-65
Modernizarea 65 000,0 lanuarie — | Modernizarea prevede
sistemelor de decembrie 2028 | achizitionare a
semnalizare Si 10 seturi de urmatoarele
telecomunicatii pe sisteme:

urmatoarele tronsoane:
Valcinet — Ocnita —
Ungheni — Chisinau-
Bender — Basarabeasca-
Etulia — Giurgiulesti,
Chisinau — Cainari —
Cahul — Giurgiulesti

- blocarea semiautomata
cu microprocesor
(BSAM) este un sistem
digital modern de
reglementare la
intervale a circulatiei
trenurilor pe sectoare de
linie simpla sau dubla,
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cu intensitate scazuta
sau medie a traficului.
Lista echipamentelor si
componentelor incluse
in sistema de blocarea
semiautomata cu
microprocesor
(BSAM):

- echipamente de statie
(pentru ambele statii
care limiteaza intervalul
de statie/ magistrala);

- echipamente de cale
(la sol) pentru controlul
trecerii trenului;

- produse de software si
senzori;

- echipamente de
semnalizare si
comanda;

- sistemul de alimentare
cu energie electrica si
protectie;

- centralizarea releu-
procesor este un tip
hibrid de sistem de
management al
traficului feroviar, care
combina  tehnologiile
vechi  cu  solutiile
computerizate moderne,
permitand gestionarea
de la distanta a statiilor
de linie.

Lista echipamentelor si
a componentelor incluse
in setul de livrare al
centralizarii releu-
procesor:

- echipamente hardware
pentru postul central
(CPL);

- echipamente de
interfatare si corelare
(Nivelul de linie)’

- produse de Software;

- echipamente de retea
si de formare a canalelor
de comunicatie;
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- sistemul de alimentare
cu energie electrica

Elaborarea studiului de
fezabilitate a
obiectivelor de
alimentare cu energie
electrica si elaborarea
documentatiei de
proiect

15 000,0

lanuarie — iuni
2028

e

Componenta lucrarilor:
- examinarea statiilor de
transformare, a
punctelor de distributie
si a liniilor electrice in
cablu;

-evaluarea starii tehnice
a echipamentelor;
-elaborarea solutiilor de
proiect pentru
modernizare;

- identificarea
echipamentelor ce ar
permite cresterea
fiabilitatii  sistemelor,
reducerea consumului si
pierderilor de energie
electrica, instalarea
transformatoarelor  de
forta cu pierderi reduse,
echipamentelor de
compensare a energiei
reactive, sistemelor
moderne de protectie si
automatizare,
contorizare inteligenta,
monitorizarea
parametrilor de calitate
a energiei electrice si a
sistemelor de stocare a
energiei;

- pregatirea
documentatiei de
executie

Modernizarea statiilor
de transformare si a
instalatiilor de
distributie

80 000,0

lunie
decembrie 2028

Se prevede
achizitionarea
urmatoarelor
echipamente:

- transformatoare de
putere 10/0,4 kV — 15
buc.;

- instalatii de distributie

complete (KRU),
intrerupatoare, sisteme
de protectie si

automatizare a releelor
(RPA) — 10 set.;
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- sisteme de
automatizare si control
— 10 set.
Se prevede:
- inlocuirea
transformatoarelor  de
putere invechite;
- instalarea
echipamentelor
moderne de distributie
complete;
- inlocuirea aparatajului
de comutatie;
-modernizarea
sistemelor de protectie
si automatizare
10. Proiectarea si | 35800,0 lanuarie — | Se propun lucrari de
executarea lucrarilor de decembrie 2028 | reinnoire pentru liniile
reabilitare si ferate 1incalecate cu
electrificare a ecartament normal si
tronsonului  lasi - ecartament larg aferente
frontiera de stat linilor 1nn si 2nn, care
RO/MD - Ungheni cuprind urmatoarele:
- consolidarea
terasamentului existent;
- demontarea liniilor;
- demontarea aparatelor
de cale;
- montarea liniei,
sinelor si a traverselor
din beton, schimbul
pietrei sparte si a
aparatelor de cale noi
aferente
11. Proiectarea si | 80 000,0 lanuarie — | Reconstructia cladirilor
executarea lucrarilor de decembrie 2028 | garii ~ feroviare  si
extindere a sectiunii autogarii  din  mun.
cale ferata electrificate Ungheni, unificarea
a frontierei de stat - infrastructurii acestora,
statia feroviara Ungheni instalarea lifturilor, a
pana la  autogara pasarelelor rulante si a
Ungheni, precum si rampelor pentru
supravegherea confortul calatorilor si
executarii lucrarilor al pasagerilor  cu
dizabilitati
Total 511 623,0 mii lei
Anul 2029
1. Echiparea a 25 de | 50000,0 lanuarie — | Achizitia a 25 de seturi
treceri la nivel cu decembrie 2029 | de echipamente pentru

sistemele automatizate
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semnalizare si
avertizare

de  semnalizare i
avertizare include:

- echipamente hardware
pentru  dulapul  de
comanda;

- echipamente de
semnalizare la sol;

- echipamente de cale;

- produse software;

- sisteme de alimentare
cu energie electrica si de
protectie;

- echipamente pentru
personalul de serviciu
(in cazul existentei unui
post);

- complexe de control
de la distanta si
telediagnosticare

Proiectarea si
efectuarea lucrarilor de
reparatie a tunelului
feroviar de pe tronsonul
Balti — Mateuti:

(km 115+150 —

km 115+350), precum
si supravegherea
executarii lucrarilor

26 000,0

lulie —
decembrie 2029

Achizitionare serviciilor
de proiectare, care
includ efectuarea
investigatiilor geologice
si elaborarea proiectului
pentru reabilitarea si
reparatia capitala a
tunelului feroviar.
Tunelul a fost construit
in anul 1893 si, in
prezent, se afla intr-o
stare avariata ca urmare
a proceselor de levigare
si a distrugerii zidariei
din piatra sparta din
spatele peretilor
verticali, precum si a
zidariei  boltii, sub
actiunea apelor
subterane provenite din
straturile superioare ale
masivului muntos, care
patrund prin golurile si
fisurile formate in urma
deformarilor geologice.
Pentru executarea
lucrarilor sunt necesare
urmatoarele materiale:

- beton clasa C30/37 —
280 m?;
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- beton torcretat -
180 m3;

- ciment pentru injectare
—-140t;

- materiale pentru
injectare (microciment
si rasini poliuretanice)
-18t;

- otel-beton pentru
armare A500C — 42 t;

- plasa de armare —
1 350 m?;

-ancore (L=2,5-3,0m)
— 750 buc.;

- material hidroizolant —
1 350 m?;

- geotextil — 1 350 m?;

- conducta de drenaj O
160-200 mm — 320 m;

- piatra sparta pentru
drenaj — 420 t;

- rigole de drenaj — 320
m,

-nisip — 260 t;

-piatra brutd — 120 m?;
-piatra de placare — 95
m3;

- sine de tip R-65 —
20,5t;

- traverse din beton
armat — 290 buc.;

- piatra sparta — 560 t

Procurarea
echipamentelor pentru
intretinerea si repararea
infrastructurii feroviare:
- drezine-vagon-
automotor VMT 865
GR — 3 unitati;
- utilaje de
mecanizare:
masini de taiat sine —
15 unitati;

- masini de gaurit sine
PRUL — 15 unitati;

- dispozitive hidraulice
de intindere — 10 unitati

mica

60 000,0

lanuarie —
decembrie 2029

Drezina VMT 865 GR
este un vagon automotor
destinat transportului si
manipularii
materialelor, precum si
alimentarii
echipamentelor cu aer si
energie electrica.
Dotarea cu echipamente
atasabile
corespunzatoare
permite utilizarea
acesteia  si  pentru
executarea altor lucrari,
inclusiv curatarea
liniilor ferate de zapada,
transportul
echipamentelor
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speciale, efectuarea
lucrarilor de reparatie
etc.;

masina ultrausoara de
taiat sine Cut Hornet
asigura o productivitate
ridicata si o exploatare
facila, indiferent de
tipul  sinei. Aceasta
permite taierea precisa
si sigura a sinelor,
contribuind la sporirea
productivitatii lucrarilor
prin reducerea timpului
necesar pentru taiere.
Motoarele acesteia
garanteaza puterea si
precizia geometrica;

- masina de gaurit sine
PRUL este destinata
executdrii gaurilor 1in
toate tipurile de sine de
cale ferata, inclusiv in
sinele termorezistente.

- dispozitivul hidraulic
de  intindere  este
destinat tensionarii
sinelor cu lungimea de
pana la 1 200 m, cu
compensarea variatiilor
de temperatura de 25°C,
si permite efectuarea
simultana a
operatiunilor pe ambele
sine

Inlocuirea etapizata, in
statiile liniare, a
sistemelor de instalatii
de ruta si control
(MKU) cu sisteme de
centralizare electronica
Cu microprocesor

100 000,0

lanuarie -
decembrie 2029

in  cadrul proiectului
sunt prevazute lucrari la
cinci statii feroviare:
Bratuseni, Donduseni,
Parc-Revaca, Comrat si
Prut-2, inclusiv
modernizarea a
aproximativ. 60 de
macazuri.

Trecerea la sistemele de
centralizare electronica

cu microprocesor
(CEM) permite
reducerea influenteli

factorului uman asupra
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procesului de dirijare a
circulatiei trenurilor,
prin verificarea
automata a indeplinirii
conditiilor necesare

pentru asigurarea
sigurantei circulatiei.
Sistemele de

centralizare electronica
Cu microprocesor pentru
accelerarea procesului
de comanda a
macazurilor si a
semnalelor  feroviare,
reducand intervalele

dintre trenuri si
eficientizand
operatiunile de
manevra.

Noile echipamente

necesita  spatii  mai
reduse pentru instalare,
dispune de functii de
autodiagnosticare
continua si contribuie la
diminuarea
considerabila a
cheltuielilor  aferente
exploatarii si intretinerii
tehnice.

Setul de echipamente si
componente  necesare
pentru inlocuirea
sistemelor MKU cu
sisteme de centralizare
electronica cu
microprocesor (MCE)
include:

1. echipamente de statie
si software

- procesoare industriale
ale sistemului CME
(unitati redundante de
calcul securizat);

- posturi de lucru
automatizate  (ARM)
pentru impiegatul de
miscare, dotate cu
monitoare LCD;
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- dulapuri cu controllere
de obiect (module de
comanda directa a
dispozitivelor de cale);

- software de sistem si si

software aplicativ
pentru functionarea
sistemului de

centralizare al statiei,
2. echipamente de cale

(lasol) :

- electromecanisme de
macaz, inclusiv
elementele necesare
pentru montarea
acestora la

schimbatoarele de cale;
- semnale luminoase de
statiec  cu  LED-uri,
inclusiv. semnale de
intrare, de iesire si de
manevra;

- dispozitive pentru
controlul ocuparii
liniilor, inclusiv
contoare de osii sau
circuite de cale
electronice;

- mufe de cablu pentru
cutii de conexiuni si de
ramificatie pentru
cablurile de cale;

3. echipamente de
comunicatii, control de
la distanta si
diagnosticare:

- comutatoare (switch-
uri) si rutere industriale
de retea;

- module de interfatare
cu centralizarea
dispecerului (pentru
gestionarea  de la
distanta  din  postul
central - dispecerat);

- sistem de
diagnosticare  tehnica
(controllere si senzori
de telemetrie);
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4. sistem de alimentare
cu energie electrica si de
protectie:

- panou automatizat de
alimentare cu module
anclansare automatd a
rezervei (AAR);

- sursa industriala de
alimentare
neintreruptibila (UPS);

- set de baterii de
acumulatoare  pentru
functionare autonoma;

- dispozitive de
protectie impotriva
supratensiunilor de
impuls (DPS) impotriva
trasnetelor;

5. produse de cablaj:

- cabluri de semnalizare
si  blocare, inclusiv
cabluri magistrale si
cabluri  utilizate 1n
incinta statiei

Modernizarea
sistemelor de
semnalizare Si
telecomunicatii pe
tronsoanele Chisinau —
Cainari si Bender -
Basarabeasca — Etulia —
Giurgiulesti

65 000,0

lanuarie —
decembrie 2029

Modernizarea prevede
achizitionarea a 10
seturi de echipamente
aferente  urmatoarelor
sisteme:

1. sistemul de blocare
semiautomata cu
microprocesor (BSAM)
reprezintd un  sistem
digital modern  de
reglare a circulatiei
trenurilor la intervale,
destinat sectoarelor de
linie simpla sau dubla
cu intensitate redusa
sau medie a traficului.
Setul de echipamente si
componente  aferente
sistemului de blocarea
semiautomata cu
microprocesor (BSAM)
include:

- echipamente de statie
pentru cele doua statii
care delimiteaza
sectorul dintre statii;
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- echipamente de cale
(la sol) pentru controlul
trecerii trenurilor;

- software si senzori;

- echipamente de
semnalizare si
comanda;

- sistem de alimentare
cu energie electrica si de
protectie;

2. sistemul de
centralizarea releu-
procesor reprezinta un
sistem hibrid de dirijare
a circulatiei feroviare,
care combina
echipamentele bazate pe
relee cu solutii moderne
cu procesor si permite
dirijarea de la distanta a
statiilor feroviare.

Setul de echipamente si
componente  aferente
sistemului de
centralizare releu-
procesor include:

- echipamente hardware
pentru postul central,
inclusiv unitatea
centrald de procesare
(CPU);

- echipamente de
interfatare si corelare la
nivelul liniei;’

- produse de software;

- echipamente de retea
si echipamente pentru
formarea canalelor de
comunicatii;

- sistem de alimentare
cu energie electrica

Executarea lucrarilor
de reparatie capitala a
infrastructurii feroviare
pe tronsonul Bratuseni
— Rediul-Mare:

(km 2+100 —

km 27+900)

208 838,0

lanuarie
decembrie 2029

Executarea lucrarilor de
reparatie  capitala a
sectorului de cale ferata,
cu o lungime totala de
25,7 km, presupune
achizitionarea
urmatoarele materiale:

- piatra sparta —

46 260 tone;
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- traverse din beton
armat — 48 316 bucati;

- sine de tip R-65 —
3 326 tone

Total

509 838,0

mii lei

Anul 2030

Echiparea a 50 de
treceri la nivel cu
sisteme automatizate de
semnalizare si
avertizare

100 000,0

lanuarie -
decembrie 2030

Achizitionarea a 25 de
seturi de echipamente
pentru sistemele
automatizate de
semnalizare si
avertizare include:

- echipamente hardware
pentru  dulapul de
comanda;

- echipamente  de
semnalizare la sol;

- echipamente de cale;

- software;

- stem de alimentare cu
energie electrica si de
protectie;

- echipamente pentru
personalul de serviciu
(in cazul existentei unui
post);

- complex de control de
la distanta si
telediagnosticare

Crearea unui sistem
automatizat de
monitorizare a
alimentarii cu energie
electrica a
infrastructurii feroviare

80 000,0

lanuarie —
decembrie 2030

Crearea sistemului
automatizat de
monitorizare a
alimentarii cu energie
electrica prevede
instalarea a 50 de seturi
de unitati terminale la
distanta  (RTU) la
obiectivele de
alimentare cu energie
electrica, crearea unui
complex central de
dispecerizare bazat pe
platforma SCADA,
organizarea canalelor de
transmitere a datelor si
integrarea sistemului cu
sistemele
informationale ale
Administratorului
infrastructurii. In acest
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scop, se  prevede
procurarea si instalarea
urmatoarelor
echipamente si sisteme:
- echipamente de tip
server — 1 set;

- platforma SCADA -
1 set;

- sistem RTU — 1 set

3. Modernizarea 65 000,0
sistemelor de
semnalizare si
telecomunicatii pe
tronsonul  Cainari  —
Cahul — Giurgiulesti

lanuarie -
decembrie 2030

Modernizarea prevede
achizitionare a 10 seturi
de echipamente aferente
urmatoarelor sisteme:

1. sistemul de blocare
semiautomata cu
microprocesor (BSAM)
reprezintda un  sistem
digital modern  de
reglare a circulatiei
trenurilor la intervale,
destinat sectoarelor de
linie simpla sau dubla
cu intensitate redusa sau
medie a traficului.

Setul de echipamente si
componente  aferente
sistemului de blocare
semiautomata cu
microprocesor (BSAM)
include

- echipamente de statie
pentru cele doud statii
care delimiteaza
sectorul dintre statii;

- echipamente de cale
(la sol) pentru controlul
trecerii trenului;

- software si senzori;

- echipamente  de
semnalizare si
comanda;

- sistem de alimentare
cu energie electrica si de

protectie;
2. sistemul de
centralizare releu-

procesor reprezintd un
sistem hibrid de dirijare
a circulatiei feroviare,
care combina
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echipamentele bazate pe
relee cu solutii moderne
bazate pe procesoare si
permite dirijarea de la
distantd a  statiilor
feroviare.

Setul de echipamente si
componente  aferente
sistemului de
centralizare releu-
procesor include:

- echipamente hardware
pentru postul central,
inclusiv unitatea
centrald de procesare
(CPU;

- echipamente  de
interfatare si corelare la
nivelul liniei;’

- software;

- echipamente de retea
si echipamente pentru
formarea canalelor de
comunicatii;

- sistem de alimentare
cu energie electrica

Procurarea masinilor de
cale pentru intretinerea
infrastructurii feroviare:
- masini de Dburat
traverse — 60 de unitati;
- masini de rectificare a
caii si a schimbatoarelor
de cale — 15 unitati;

- masini de gaurit sine —
15 unitati

50 000,0

lanuarie —
decembrie 2030

Achizitionarea
utilajelor de  mica
mecanizare va permite
executarea in timp util a
lucrarilor de intretinere
s reparatie a
infrastructurii feroviare,
inclusiv. cu mijloace
proprii, contribuind
astfel la  reducerea
duratei lucrarilor de
restabilire a
infrastructurii.
Masina  de  burat
traverse asigura
compactarea eficienta a
caii  ferate datorita
frecventei optime de
vibratie, functioneaza
fara  socuri, asigura
conservarea elementelor
caii ferate (traverse,
balast).
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Masina de rectificare a
caii si a schimbatoarelor
de cale este un utilaj
feroviar destinat
prelucrarii  profilului
sinelor, inclusiv slefuirii
capului sinei pe
suprafata de rulare si pe
suprafetele laterale,
prelucrarii  Tmbinarilor
sudate ale sinelor,
curatarii zonelor sudate,
precum si  executdrii
altor lucrari de slefuire
si prelucrare a
elementelor metalice ale
caii si ale
schimbatoarelor de cale.
Masina de gaurit sine
PTSL este destinata
executarii gaurilor 1n
sine, cu asigurarea
preciziei necesare $i a
unei exploatari facile

Reconstructia retelelor
electrice de alimentare
cu energie electrica prin
cablu

180 000,0

lanuarie —
decembrie 2030

Componenta lucrarilor:
- examinarea tehnica a
liniilor electrice in cablu
existente;

- demontarea cablurilor
de putere uzate;
- elaborarea
trasee de cabluri;
- furnizarea si pozarea
noilor cabluri de putere;
- amenajarea canalelor
de cabluri si a
constructiilor de
protectie;

- instalarea caminelor
de cabluri si a
traversarilor;

- montarea mufelor de
legatura si a
terminatiilor de cablu;

- inlocuirea dulapurilor
de distributie;

- efectuarea incercarilor
si punerea in functiune.
Pentru executarea
lucrarilor sunt necesare:

noilor
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- cabluri de putere de
tensiune medie 6-10 kV
— 150 km;

- cablu de 0,4 kV -
100 km;

- mufe de legatura —
500 buc.;

- mufe terminale —

500 buc.;

- tablouri principale de
distributie — 30 buc.;

- tablouri intermediare
de distributie — 60 buc.;
- tablouri de control al
retelei — 30 buc.

Total 475 000,0 mii lei
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Anexanr. 2
la Hotararea Guvernului nr. 12026

CONTRACT
multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare
pentru anii 2026-2030

Republica Moldova,

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
(denumirea organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar)
mun. Chisinau, Piata Marii Adunari Nationale 1
(adresa)

reprezentat de catre ministrul Vladimir Bolea
(numele, prenumele)

denumit in continuare Minister
si

intreprinderea de Stat ,,Calea Ferati din Moldova”,
(denumirea persoanei juridice in gestiunea careia a fost transmisa infrastructura feroviara)

mun. Chisinau, str. Vlaicu Parcalab 48,
(adresa)

reprezentata de catre Serghei Cotelnic
(numele, prenumele organului executiv)

denumit in continuare Administrator al infrastructurii
au incheiat

CONTRACTUL
multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare

2026, mun. Chisinau

(anul, localitatea)
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Preambul

in conformitate cu Codul transportului feroviar nr. 19/2022, infrastructura
feroviara constituie proprietate din domeniul public al statului.

Potrivit art. 8 lit. ) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, Administratorul
infrastructurii este responsabil de gestionarea, inclusiv conducerea, administrarea si
controlul intern, a infrastructurii feroviare si promoveaza si implementeaza proiecte de
investitii In infrastructura feroviara in cooperare cu Ministerul. Administratorul
infrastructurii este organizat ca entitate distincta din punct de vedere juridic fata de orice
intreprindere feroviard si gestioneaza infrastructura feroviard publica, inclusiv traficul
feroviar prin intermediul sistemelor de control-comanda si de semnalizare, asigurand
administrarea, intretinerea si dezvoltarea acesteia.

Administratorul infrastructurii are obligatia sa asigure o retea feroviara sigura si
calitativa, care sa permita intreprinderilor feroviare sa concureze pe piata serviciilor de
transport feroviar. Conditiile obligatorii privind reteaua feroviara sunt stabilite prin
indicatorii de calitate prevazuti in prezentul Contract multianual pentru administrarea
infrastructurii feroviare (denumit in continuare Contract).

in conformitate cu articolul 17 alineatul (1) si articolul 30 alineatul (2) din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022, Guvernul aproba incheierea Contractului, prin care
se stabilesc drepturile si obligatiile Ministerului si ale Administratorului infrastructurii
in ceea ce priveste finantarea infrastructurii feroviare, precum si contributia financiara
anuala.

Contributia financiara a statului se stabileste in functie de nivelul de calitate al
serviciilor care urmeaza a fi prestate.

Obiectivul general al Contractului consta in asigurarea unui nivel ridicat de
eficienta a utilizarii bugetului de stat, in scopul imbunatatirii calitatii si disponibilitatii
infrastructurii feroviare. Gradul de imbunatatire a calitatii infrastructurii feroviare se
evalueaza 1n baza indicatorilor de calitate.

Stabilirea cerintelor privind calitatea si capacitatea, corelatd cu finantarea din
bugetul de stat, contribuie la asigurarea unui nivel sporit al calitatii infrastructurii
feroviare.

Contractul se intemeiaza pe conditiile stabilite in Codul transportului feroviar
nr. 19/2022. Administratorul infrastructurii, in calitate de operator al infrastructurii
feroviare, beneficiaza de stimulente pentru reducerea costurilor aferente infrastructurii,
in conformitate cu prezentul Contract. Un factor de stimulare a reducerii costurilor
aferente infrastructurii il constituie faptul ca fondurile destinate reinnoirii nu sunt
ajustate in functie de evolutia inflatiei pe durata Contractului.

Totodatd, Contractul prevede imbunatatirea starii infrastructurii feroviare,
reflectatd prin indicatorii anuali de calitate. Administratorul Infrastructurii este obligat
sd respecte cerintele privind calitatea si raportarea, iar nerespectarea acestora atrage
aplicarea sanctiunilor prevazute de Contract.
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Articolul 1 — Dispozitii generale

(1) Scopul prezentului Contract este finantarea intretinerii si reinnoirii retelei
feroviare, dezvoltarea infrastructurii si vehiculelor feroviare necesare pentru mentenanta
acesteia, gestionate de Administratorul infrastructurii.

(2) Cadrul de investitii si intretinere si planul de afaceri al Administratorului
infrastructurii urmeaza sa fie armonizate cu prevederile prezentului Contract.

(3) Infrastructura feroviara se afla in proprietatea Republicii Moldova, in
conformitate cu articolul 9 alineatul (2) litera f) din Legea nr. 29/2018 privind
delimitarea proprietatii publice si cu articolele 52-54 din Codul transportului feroviar
nr. 19/2022.

(4) Administratorul infrastructurii prezintda o descriere functionala a activelor
infrastructurii feroviare si a instalatiilor de servicii necesare pentru furnizarea serviciilor
prevazute de Codul transportului feroviar nr. 19/2022, care se afla in administrarea
Administratorului infrastructurii.

(5) Obiectivul general consta 1n asigurarea unei infrastructuri feroviare sigure si
de calitate. Finantarea se acorda in functie de obiectivele de performanta stabilite.

(6) Administratorul infrastructurii este obligat sa prezinte rapoarte anuale privind
infrastructura si activitatile desfasurate.

Articolul 2 — Excluderi

(1) Obligatiile aferente serviciului public de transport feroviar de calatori nu fac
obiectul prezentului Contract.

(2) Elaborarea si aprobarea tarifelor de acces la retea si a metodelor de calcul al
acestora nu fac obiectul prezentului Contract.

(3) Principiile de operare a retelei feroviare nu fac obiectul prezentului Contract.

Articolul 3 — Definitii

(1) Operarea infrastructurii feroviare inseamna alocarea traselor, managementul
traficului si tarifarea infrastructurii.

(2) Intretinerea infrastructurii feroviare se refera la lucrarile destinate intretinerii
conditiilor si a capacitatii infrastructurii existente.

(3) Reinnoirea infrastructurii inseamna lucrari semnificative de inlocuire a
infrastructurii existente, fara modificarea performantei generale a acesteia.

Articolul 4 — Finantarea infrastructurii feroviare de catre Guvern

(1) Avand in vedere starea actuala a infrastructurii, determinat[ de neexecutarea
lucrarilor necesare de intretinere si reinnoire, precum si din lipsa unui Contract, deficitul
de intretinere constituie 573 000,0 mii lei anual.

(2) Pentru operarea retelei, Guvernul, prin intermediul Ministerului, asigura
urmatoarele fonduri:

Anul Suma
2026 109 103,122 mii lei;
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2027 166 254,25 mii lei;
2028 166 080,75 mii lei;
2029° 165 907,25 mii lei;

2030° 165 733,75 mii lei;
“ Cuantumul alocatiilor pentru anii 2029-2030 poate fi modificat in urma amendrii prezentului
Contract.

(3) Pentru investitii in infrastructura feroviara realizate in temeiul urmatoarelor
acorduri si contracte:

- Acordului de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeana pentru
Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii Proiectului de achizitie a locomotivelor
si de restructurare a infrastructurii feroviare, semnat la Chisinau la 14 noiembrie 2014,
ratificat prin Legea nr. 22/2015 pentru ratificarea Acordului de imprumut dintre
Republica Moldova si Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare in vederea
realizarii Proiectului de achizitie a locomotivelor si de restructurare a infrastructurii
feroviare;

- Amendamentului din 18 august 2017 la Acordul de imprumut dintre Republica
Moldova si Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii
Proiectului de achizitie a locomotivelor si de restructurare a infrastructurii feroviare,
ratificat prin Legea nr. 214/2021 pentru ratificarea Amendamentului din 18 august 2017
la Acordul de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeana pentru
Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii Proiectului de achizitie a locomotivelor
si de restructurare a infrastructurii feroviare;

- Amendamentului din 6 octombrie 2021 la Acordul de imprumut dintre
Republica Moldova si Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare in vederea
realizarii Proiectului de achizitie a locomotivelor si de restructurare a infrastructurii
feroviare, ratificat prin Legea nr. 215/2021 pentru ratificarea Amendamentului din 6
octombrie 2021 la Acordul de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeana
pentru Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii Proiectului de achizitie a
locomotivelor si de restructurare a infrastructurii feroviare;

- Contractului de finantare dintre Republica Moldova si Banca Europeana de
Investitii privind infrastructura feroviara si parcul de material rulant ale Republicii
Moldova, semnat la Chisinau la 26 septembrie 2016, ratificat prin Legea nr. 298/2016
pentru ratificarea Contractului de finantare dintre Republica Moldova si Banca
Europeana de Investitii privind infrastructura feroviara si parcul de material rulant ale
Republicii Moldova;

- Acordului de modificare si reformulare a Contractului de finantare dintre
Republica Moldova si Banca Europeana de Investitii privind infrastructura feroviara si
parcul de material rulant ale Republicii Moldova (din 26 septembrie 2016), semnat la
Chisinau la 17 decembrie 2021 ratificat prin Legea nr. 10/2022 pentru ratificarea
Acordului de modificare si reformulare a Contractului de finantare dintre Republica
Moldova si Banca Europeana de Investitii privind infrastructura feroviara si parcul de
material rulant ale Republicii Moldova;
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- Acordului de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeana pentru
Reconstructie si Dezvoltare ,,RLF — Raspuns de urgenta — Caile Ferate din Moldova”,
semnat la Chisinau la 27 iunie 2023, ratificat prin Legea nr. 351/2023 pentru ratificarea
Acordului de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeana pentru
Reconstructie si Dezvoltare ,,RLF — Raspuns de urgenta — Caile Ferate din Moldova”;

- Acordul de modificare nr. 1, semnat la Chisinau la 14 iunie 2024, la Acordul de
imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeana pentru Reconstructie si
Dezvoltare ,,RLF — Raspuns de urgenta — Caile Ferate din Moldova”, semnat la Chisinau
la 27 iunie 2023, ratificat prin Legea nr. 172/2024 pentru ratificarea Acordului de
modificare nr. 1 la Acordul de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeana
pentru Reconstructie si Dezvoltare ,,RLF — Raspuns de urgenta — Caile Ferate din
Moldova’;

- Acordului de grant ,,RLF — Raspuns de urgenta — Caile Ferate din Moldova”
dintre Republica Moldova, 1.S. ,,Calea Ferata din Moldova” si Banca Europeani pentru
Reconstructie si Dezvoltare, semnat la Chisinau la 27 iunie 2023, ratificat prin Legea nr.
385/2023 pentru ratificarea Acordului de grant ,,RLF — Raspuns de urgenta — Caile
Ferate din Moldova” dintre Republica Moldova, I.S. ,,Calea Ferati din Moldova” si
Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare;

- Contractului de finantare dintre Republica Moldova si Banca Europeana de
Investitii ,,EFSD + Fereastra dedicata investitiei 17, semnat la Chisinau la 15 decembrie
2023, ratificat prin Legea nr. 54/2024 pentru ratificarea Contractului de finantare dintre
Republica Moldova si Banca Europeana de Investitii ,,EFSD + Fereastra dedicata
investitiei 17,

Guvernul, prin intermediul Ministerului, asigura finantarea dupa cum urmeaza:

Anul Suma

2026 3 470,0 mii euro (echivalentul a aproximativ 70 128,7 mii lei);
2027 3 470,0 mii euro (echivalentul a aproximativ 70 316,1 mii lei);
2028 3 470,0 mii euro (echivalent cu aproximativ 70 788,4 mii lei);
2029" 3 470,0 mii euro (echivalentul a aproximativ 70 911,9 mii lei);
2030" 3 470,0 mii euro (echivalentul a aproximativ 71 144,3 mii lei);

“ Cuantumul alocatiilor pentru anii 2029-2030 poate fi modificat in urma amendarii prezentului
Contract.

(4) In vederea realizarii scopului prezentului Contract, Guvernul, prin intermediul
Ministerului, se obliga sa finanteze intretinerea si reinnoirea infrastructurii feroviare prin
alocarea unor mijloace financiare (,,contributia pentru infrastructura™), in urmatoarele
cuantumuri:

Anul Suma

2026 109 103,122 mii lei;
2027 163 429,65 mii lei;
2028 163 130,85 mii lei;

2029" 163 180,85 mii lei:
2030° 163 121,95 mii lei:
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* Cuantumul alocatiilor pentru anii 2029-2030 poate fi modificat in urma amendrii prezentului
Contract.

(5) In total, Guvernul, prin intermediul Ministerului, asigura urmatoarele mijloace
financiare:

Anul 2026 2027 2028 2029* 2030*
Contributii 109 103,122 163 429,65 163 130,85 165 907,25 165 733,75
pentru
infrastructur3,

mii lei

Operarea 109 103,122 166 254,25 166 080,75 163 180,85 163 121,95
retelei, mii lei

Investii noi, 70 128,7 70 316,1 70 788,4 70911,9 711443
mii lei

Total, mii lei 288 334,944 400 000,0 400 000,0 400 000,0 400 000,0
Deficitul de 284 665,056 173 000,0 173 000,0 173 000,0 173 000,0
intretinere,

mii lei

“ Cuantumul alocatiilor pentru anii 2029-2030 poate fi modificat in urma amendarii prezentului
Contract.

(6) Mijloacele financiare destinate contributiei pentru infrastructura, acoperirii
deficitului de 1intretinere si operarii retelei se acorda sub forma de subventie
nerambursabila, cu destinatie exclusiva pentru Administratorul infrastructurii.

(7) Administratorul infrastructurii nu are dreptul sa utilizeze mijloacele financiare
alocate in alte scopuri decat cele stabilite in prezentul Contract.

(8) In cazul unor modificiri semnificative ale conditiilor de executare a
Contractului (intreruperi, catastrofe, calamitati naturale, situatii de urgenta, altor clauze
contractuale), reprezentantii Administratorului infrastructurii si ai organului central de
specialitate in domeniul transportului feroviar se intrunesc, in termen de trei zile
lucratoare de la notificare, pentru a conveni asupra modificarii cuantumului mijloacelor
financiare sau a altor detalii contractuale.

(9) Administratorul infrastructurii elaboreaza si aproba regulamente interne
privind gestionarea intreruperilor majore ale operatiunilor si a situatiilor de urgenta,
inclusiv planurile de urgenta. In cazul unei situatii de urgenta sau al unei intreruperi
majore a operatiunilor, Administratorul infrastructurii furnizeaza utilizatorilor
informatiile necesare in timp util.

(10) Lungimea efectiva a retelei aflate in exploatare se stabileste anual in raportul
privind infrastructura. In cazul reducerii sau majoririi lungimii retelei aflate in
exploatare, cuantumul mijloacelor financiare planificate de Guvern pentru anul urmator
se reduce sau se majoreaza cu acelasi procent.

(11) Administratorul infrastructurii este obligat sa utilizeze mijloacele financiare
alocate in temeiul prezentului Contract pentru contributia la infrastructura, acoperirea
deficitului de intretinere si operarea retelei cu respectarea principiilor eficientei
costurilor si utilizarii economice a mijloacelor financiare.
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(12) Organul central de specialitate in domeniul transportului feroviar are dreptul
sa desemneze un auditor financiar pentru analiza si verificarea sumelor cheltuite pentru
intretinerea infrastructurii si reinnoirea infrastructurii, daca acestea nu sunt conforme cu
prevederile prezentului Contract.

(13) In cazul in care auditorul financiar constata unele nereguli sau utilizarea
necorespunzatoare a mijloacelor financiare, organul central de specialitate in domeniul
transportului feroviar recupereaza valoarea fondurilor utilizate necorespunzator,
conform legislatiei civile.

Articolul 5 — Alocarea fondurilor

(1) Fondurile anuale pentru contributia la infrastructurii se aloca dupa cum
urmeaza:

1) minimum 360 000,0 mii lei pentru liniile feroviare pentru fiecare dintre anii
2027-2030 si 278 334,944 mii lei pentru anul 2026;

2) minimum 40 000,0 mii lei pentru facilitatile feroviare stabilite conform art. 20
din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, pentru fiecare dintre anii 2027-2030, si
10 000,0 mii lei (pentru anul 2026).

(2) Fondurile anuale destinate acoperirii deficitului de intretinere se aloca dupa
cum urmeaza:

1) minimum 150 000,0 mii lei pentru liniile feroviare, pentru fiecare dintre anii
2027-2030, si 192 654,02 mii lei pentru anul 2026;

2) minimum 23 000,0 mii lei pentru facilitatile feroviare stabilite conform art. 20
din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, pentru fiecare dintre anii 2027-2030), si
92 011,036 mii lei pentru anul 2026.

(3) Fondurile suplimentare care nu sunt prevazute la alineatele (1) si (2) se asigura
de catre Administratorul infrastructurii.

Articolul 6 — Modalitatea de plata

(1) Platile se efectueaza lunar, conform graficului de plati prevazut in anexa nr. 1
la prezentul Contract, in urmatorul cont bancar:

BC ,,Moldova-Agroindbank” fil. 1

(denumirea bancii comerciale si a filialei)

MD73AG0000000225 12004872
(cod IBAN)

1002600001257

(codul fiscal)

0200957
(codul TVA)

AGRNMD2X885

(codul bancii)

(2) Cuantumul platilor lunare este stabilit in anexa nr. 1 la prezentul Contract si
poate fi modificat prin acordul Partilor, in raportului Administratorului infrastructurii
privind necesitatea modificarii cuantumului anual si a cuantumului platilor lunare.

(3) Cuantumul total al platilor lunare nu poate depasi cuantumul anual convenit.
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(4) Ministerul accepta modificarile propuse in termen de 10 zile lucratoare, daca
nu formuleaza obiectii.

Articolul 7 — Fondurile externe

(1) Administratorul infrastructurii informeaza Ministerul cu privire la cererile de
finantare din externe sau din alte fonduri nationale sau internationale (denumite in
continuare alte fonduri). Utilizarea acestor fonduri trebuie se coordoneaza in prealabil,
in scris, cu organul central de specialitate in domeniul transportului feroviar si cu
organul abilitat cu administrarea si deetatizarea proprietatii publice.

(2) Orice finantare suplimentara din alte fonduri destinate intretinerii si reinnoirii
infrastructurii, precum si lucrarile de intretinere si reinnoire efectuate in vederea
reducerii deficitului de intretinere determina reducerea corespunzitoare, pentru anul
calendaristic respectiv, a contributiilor prevazute la articolul 4 alineatele (2) si (4).

Articolul 8 — Registrul infrastructurii

(1) Administratorul infrastructurii tine Registrul infrastructurii, care cuprinde
descrierea functionala a infrastructurii administrata de acesta.

(2) Descrierea functionala cuprinde infrastructura feroviara prevazuta la art. 52
din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, inclusiv toate instalatiile aflate in
administrarea si proprietatea Administratorului infrastructurii, necesare pentru prestarea
serviciilor in conformitate cu Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

(3) Mentinerea infrastructurii in stare de functionare Se organizeaza in
conformitate cu cadrul de investitii si de intretinere.

(4) Administratorul infrastructurii utilizeaza Registrul infrastructurii pentru
evaluarea necesarului de finantare pentru repararea sau reconstructia infrastructurii.

(5) Extrasul din Registrul infrastructurii este prevazut in anexa nr. 2 la prezentul
Contract.

(6) Registrul infrastructurii se actualizeaza anual, in baza activitatilor desfasurate
de catre Administratorul infrastructurii, iar informatiile se includ in raportul privind
infrastructura.

Articolul 9 — Cadrul de investitii si intretinere pe cinci ani

(1) Administratorul infrastructurii elaboreaza un Cadru de investitii si intretinere
pentru cinci ani (denumit in continuare CII), care se extinde anual cu inca un an. ClI
cuprinde pentru fiecare an, masurile si investitiile destinate reinnoirii si intretinerii
infrastructurii feroviare si a infrastructurii de servicii aflate in proprietatea si
administrarea Administratorului infrastructurii.

(2) Cll se intemeiaza pe programele prioritare si pe obiectivele generale ale
sectorului feroviar.

(3) CII acorda prioritate reinnoirii si intretinerii infrastructurii feroviare. .

(4) ClI se aproba de catre Minister.

(5) Administratorul infrastructurii asigura coerenta dintre CllI si Planul de afaceri.
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(6) Administratorul infrastructurii este obligat sa execute si sa verifice lucrarile
de intretinere in conformitate cu CIl aprobat.

(7) Administratorul infrastructurii raporteaza anual, in raportul privind
infrastructura, statutul realizarii ClI

(8) Cu aprobarea Ministerului, Administratorul infrastructurii poate modifica Cl|I
pentru anul urmator.

(9) Modificarile se justifica in special in ceea ce priveste impactul acestora asupra
masurilor de intretinere care urmeaza a fi realizate. Administratorul infrastructurii
trebuie sa demonstreze ca modificarile sunt impuse de cerintele cadrului normativ.

(10) Ministerul accepta modificarile in termen de 10 zile lucratoare, daca acestea
nu produc efecte negative asupra realizarii CII sau daca sunt impuse de cadrul normativ.

(11) Dupa incheierea fiecarui an inclus in CII, Administratorul infrastructurii
completeaza CII cu datele aferente unui nou an, astfel incat acesta sda acopere in
permanenta un orizont de planificare de cinci ani.

Articolul 10 - Planul de afaceri

(1) Administratorul infrastructurii elaboreaza un Plan de afaceri pentru o perioada
de cinci ani, care cuprinde inclusiv costurile aferente dezvoltarii, modernizarii, reinnoirii
si intretinerii, in conformitate cu CI|I.

(2) Planul de afaceri se elaboreaza in baza urmatoarelor principii:

1) utilizarea si exploatarea eficienta a infrastructurii;

2) dezvoltarea eficienta a infrastructurii;

3) eficienta costurilor si utilizarea economica a fondurilor;

4) asigurarea echilibrului financiar.

(3) Planul de afaceri include descrierea detaliata a masurilor necesare pentru
asigurarea unei infrastructuri calitative si sigure, precum si pentru utilizarea eficienta a
acesteia, inclusiv planificarea termenelor si a costurilor, tarifele de acces la
infrastructura feroviara si alte venituri.

(4) Planul de afaceri include costurile si veniturile aferente pachetului minim de
acces, accesului la facilitatile de servicii, precum si serviciile suplimentare si auxiliare.

(5) Veniturile aferente pachetului minim de acces si accesului la facilitatile de
servicii se stabilesc pe baza costurilor directe.

(6) Planul de afaceri se coordoneaza cu Ministerul.

(7) Administratorul infrastructurii asigura coerenta dintre Cll si Planul de afaceri.

(8) Planul de afaceri se actualizeaza anual prin includerea unui nou an, astfel incat
sd acopere Tn permanenta o perioada de cinci ani.

(9) Continutul minim al Planului de afaceri este stabilit in anexa nr. 3 la prezentul
Contract.

(10) Exercitarea de catre Minister a atributiei de coordonare a Planului de afaceri
nu aduce atingere competentelor Organului de reglementare a pietei, inclusiv
competentei acestuia de a verifica, monitoriza si evalua aspectele mentionate din
perspectiva asigurarii regulilor de concurenta si a asigurarii accesului echitabil si
nediscriminatoriu la infrastructura feroviara.
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Articolul 11 — Obiectivele de performanta

(1) Administratorul infrastructurii este responsabil de asigurarea unei
infrastructuri feroviare sigure, fiabile, durabile si de inalta calitate.

(2) In vederea imbunatatirii calititii retelei feroviare, Administratorul
infrastructurii stabileste obiective de performanta orientate catre utilizatori. Obiectivele
de performanta se stabilesc de comun acord de catre Administratorul infrastructurii si
de catre Minister.

(3) Stimulentele acordate Administratorului infrastructurii si legate de obiectivele
de performanta orientate spre utilizatori, sub forma de indicatori si criterii de calitate,
reduc, tinand cont de siguranta si de mentinerea si imbunatatirea calitatii serviciului de
infrastructura, costurile de furnizare a infrastructurii si nivelul taxelor de acces.

(4) Obiectivele de performanta sunt stabilite in detaliu in anexa nr. 4 la prezentul
Contract.

(5) Obiectivele de performanta sunt incluse in raportul privind infrastructura.

(6) Partile pot stabili obiective de performanta suplimentare.

(7) Administratorul infrastructurii poate stabili si aplica obiective si indicatori de
performantd suplimentari pentru evaluarea propriei performante interne.

(8) Pe durata prezentului Contract, partile analizeaza posibilitatea stabilirii unor
obiective de performanta suplimentare, in vederea asigurarii unei mai mari transparente
cu privi9re la calitatea retelei.

(9) Obiectivele de performanta masurate si raportate in raportul de infrastructura
sunt revizuite in urma consultarii cu Organul de reglementare a pietei conform
articolului 51 alineatul (3) literele d) si f) si alineatele (11) si (12) din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.

Articolul 12 — Recuperarea fondurilor pentru infrastructura

(1) In cazul in care Administratorul infrastructurii, din motive care nu-i sunt
imputabile, nu realizeaza un obiectiv de performanta stabilit, Ministerul are dreptul sa
recupereze o parte din contributia anuald acordata.

(2) Cuantumul sumei recuperate se stabileste in functie de gradul de abatere a
indicatorului de la obiectivul de performanta stabilit.

(3) Cuantumul maxim al sumei recuperate este de 5 000,0 mii lei pentru fiecare
obiectiv de performanta, in cazul unei deteriorari cu 15% a performantei aferente unuia
dintre urmatorii indicatori:

1) indicatorii privind restrictiile de viteza;

2) indicatorii de siguranta;

3) indicatorii de punctualitate;

4) indicatorii de accesibilitate;

5) indicatorii de fiabilitate;

6) capacitatea maxima a retelei;

7) capacitatea actuala a retelei.
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(4) In cazul in care abaterea este mai mica de 15%, cuantumul sumei recuperate
se reduce proportional cu abaterea constatata. Abaterea in procente (%) se imparte la 15
si rezultatul coeficientului se inmulteste cu 1 000,0 mii lei.

(5) In cazul in care se preconizeazi o abatere de 15 %, Administratorul
infrastructurii informeaza Ministerul si convine cu acesta asupra masurilor de atenuare.

(6) In cazul in care o abatere mai mare de 15% este cauzati de un impediment
justificator sau de alte cauze neimputabile Administratorului infrastructurii, acesta
informeaza Ministerul, in termen de trei zile lucratoare, si convine cu acesta asupra
masurilor de atenuare.

Articolul 13 — Recuperarea fondurilor pentru infrastructura din alte motive

(1) Ministerul are dreptul sa recupereze 2% din cuantumul anual al fondurilor
alocate 1n cazul in care Administratorul infrastructurii nu prezinta in termen raportul
privind infrastructura sau daca raportul nu indeplineste cerintele stabilite.

(2) Ministerul poate acorda, in scris, Administratorului infrastructurii o prelungire
cu 30 de zile a termenului prezentare a raportului.

(3) In cazul incalcarii intentionate sau din neglijenta a principiilor eficientei
costurilor si utilizarii economice a fondurilor, Ministerul are dreptul sa solicite
rambursarea fondurilor.

Articolul 14 — Raportul privind infrastructura

(1) Administratorul infrastructurii este obligat sa prezinte raportul privind
infrastructura pana la data de 1 martie a anului urmator celui de raportare. Raportul
trebuie sa demonstreze ca intretinerea infrastructurii a fost realizata in conformitate cu
obiectivele de performanta.

(2) Raportul privind infrastructura include calcularea si evaluarea indicatorilor de
performanta stabiliti.

(3) Continutul raportului privind infrastructura este stabilit in anexa nr. 5 la
prezentul Contract.

(4) Administratorul infrastructurii isi indeplineste obligatiile de raportare in
termenul stabilit.

Articolul 15 — Colectarea si furnizarea datelor

(1) Administratorul infrastructurii este obligat sa instituie sisteme de colectare si
furnizare a datelor necesare pentru calcularea si evaluarea indicatorilor de calitate
stabiliti.

(2) Administratorul infrastructurii furnizeaza datele Organului de reglementare a
pietei.

Articolul 16 — Supervizarea de catre Minister

(1) Ministerul are dreptul sa verifice, fara notificare prealabilda, modul de
implementare a obligatiilor stabilite in prezentul Contract.
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(2) In vederea efectuarii verificarilor, Ministerul are dreptul si contracteze
serviciile unor terti pentru acordarea asistentei necesare.

(3) Administratorul infrastructurii permite Ministerului si tertilor contractati de
acesta:

1) accesul la bunurile imobile, birourile si facilitatile de servicii;

2) examinarea documentelor aferente activitati;

3) efectuarea testarilor pe reteaua feroviara in vederea verificarii caracteristicilor
liniilor, sistemelor de semnalizare, substructurii si suprastructurii caii. Administratorul
infrastructurii nu percepe tarife de acces la infrastructura feroviara pentru circulatia
trenurilor de Incercare.

(4) Ministerul si tertii autorizati respectd normele si reglementarile aplicabile la
accesul pe infrastructura feroviara.

(5) Administratorul infrastructurii si angajatii acestuia sunt obligati sa furnizeze
Ministerului sau tertilor:

1) informatii veridice;

2) documente veridice;

3) alte resurse si servicii necesare efectuarii verificarilor.

(6) Informatiile se furnizeaza in format electronic sau pe suport de hartie.
Administratorul infrastructurii nu percepe taxe pentru furnizarea acestora.

Articolul 17 — Rezolutiunea Contractului

(1) Ministerul are dreptul sa rezolutioneze Contractul, cu efect la sfarsitul anului
calendaristic, in cazul in care Administratorul infrastructurii nu realizeaza in mod repetat
obiectivele de performanta stabilite.

Articolul 18 — Durata, modificarea si incetarea Contractului

(1) Prezentul Contract se incheie pentru o perioada de cinci ani, structurata in
doua etape:

1) primii trei ani, 2026-2028, constituie perioada de baza;

2) conditiile aplicabile pentru ultimii doi ani, 2029-2030, se stabilesc prin
amendamente la prezentul Contract.

(2) Modificarea prezentului Contract se efectueaza prin acordul Partilor,

(3) Prezentul Contract poate inceta inainte de termen in oricare dintre urmatoarele
cazuri:

1) fiecare Parte are dreptul sa rezolutioneze prezentul Contract printr-o notificare
care prevede data propusa de incetare in cazul in care cealalta Parte: abandoneaza sau
inceteaza executarea prezentului Contract sau demonstreaza in mod clar intentia de a
nu-si continua indeplinirea prezentului Contract sau acorda dreptul de executare a
Contractului tertilor, fara consimtamantul celeilalte parti;

2) in cazul in care oricare dintre Parti nu isi respecta obligatiile care ii revin in
temeiul prezentului Contract, Partea care nu se afla in situatie de neindeplinire va
notifica neindeplinirea obligatiilor fata de cealalta Parte si partile vor depune eforturi
rezonabile pentru a identifica metoda prin care se va remedia situatia. Fara a aduce
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atingere celor de mai sus, in cazul in care o astfel de neindeplinire a obligatiilor nu este
remediata in mod satisfacator in termen de treizeci (30) de zile de la data notificarii
neindeplinirii obligatiilor Partea care nu se afla in situatie de neindeplinire a obligatiei
poate notifica partea care a incalcat prezentul Contract despre rezolutiunea cu efect
imediat. In cazul in care neindeplinirea obligatiilor este ireparabila, Partea care nu se
afla in situatie de neindeplinire a obligatiilor reziliaza prezentul Contract printr-o
notificare scrisa adresata partii implicate in termen de treizeci (30) de zile de la data
notificarii;

3) una dintre Parti solicita incetarea prezentului Contract ca urmare a intervenirii
unui impediment justificator;

4) autorizatia de siguranta sau certificatul de siguranta a fost retras ori a expirat,
lar prelungirea sau reinnoirea acestuia nu este posibila.

(4) Ministerul are dreptul sa rezolutioneze prezentul Contract cu efect imediat,
prin notificarea Administratorul infrastructurii, in cazul in care acesta intra in procedura
de insolvabilitate sau de faliment.

(5) Orice rezolutiune a prezentului Contract se notifica in scris.

Articolul 19 — Prelungirea Contractului

(1) Cu cel putin 12 luni inainte de expirarea termenului Contractului, partile
initiaza negocierile privind prelungirea acestuia.

F

Articolul 20 — Publicarea Contractului

(1) Dupa incheierea Contractului, Administratorul infrastructurii si Ministerul
publica Contractul pe site-urile lor web oficiale.

Articolul 21 — Impedimentul justificator

(1) In sensul prezentului Contract, constituie impediment justificator
evenimentele care nu au putut fi prevazute de catre parti sau care, desi puteau fi
prevazute, nu au putut fi evitate, inclusiv furtunile, cutremurele, inundatiile, alunecarile
de teren, incendiile, accidentele, revoltele, actele de sabotaj, tulburarile publice sau
tulburari civile, interventiile comisiilor pentru situatii exceptionale ori ale autoritatilor
militare, actele de razboi (declarat sau nedeclarat), actele emise de autoritatile publice,
precum si intreruperea furnizarii resurselor energetice.

(2) In sensul prezentului Contract, impedimentul justificator este reglementat de
articolul 904 din Codul civil al Republicii Moldova nr. 1107/2002.

(3) Niciuna dintre parti nu raspunde pentru neexecutarea obligatiilor prevazute in
prezentul Contract atat timp cat si in masura in care executarea acestora este impiedicata
sau intarziata ca urmare directa a unui impediment justificator.

(4) De indata ce ia cunostintd de existenta unui impediment justificator care
cauzeaza intarzierea sau impiedica executarea oricarei obligatii prevazute de prezentul
Contract, Partea afectata notifica fara intarziere cealalta Parte, dar nu mai tarziu de 72
de ore de la momentul in care a luat cunostinta de producerea acestuia, indicand natura
impedimentului si efectele preconizate ale acestuia.
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(5) In cazul in care, ca urmare a unui impediment justificator, una dintre parti este
impiedicata sau intarziata in executarea obligatiilor sale pentru o perioada neintrerupta
de sase luni sau mai mult de la data notificarii prevazute la alineatul (4), aceasta poate
denunta Contractul printr-o notificare scrisa transmisa celeilalte parti u cel putin sapte
zile inainte, In acest caz, Ministerul nu este obligat la plata unor despagubiri.

Articolul 22 — Clauze finale

(1) in cazul in care oricare dintre prevederile prezentului Contract este declarata
nevalabila, ilegala, inaplicabila sau contrara cadrului normativ, aceasta nu afecteaza
validitatea, legalitatea si aplicabilitatea celorlalte prevederi ale Contractului.

(2) Informatiile cu caracter comercial transmise de catre Administratorul
infrastructurii Ministerului in cadrul executarii prezentului Contract se trateaza ca
informatii de interes public, cu exceptiile prevazute de lege.

(3) Litigiile care decurg din prezentul Contract si care nu pot fi solutionate pe cale
amiabila de catre parti se solutioneaza de catre instanta de judecata competenta, in
conformitate cu legislatia.

(4) Indiferent de natura neintelegerii sau a litigiului, Administratorul
infrastructurii nu poate suspenda prestarea serviciilor prevazute de prezentul Contract
pana la pronuntarea unei hotarari judecatoresti definitive.
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Anexanr. 1
la Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare

Graficul de plati

Platile se efectueaza lunar, dupa expirarea termenului de cinci zile de la data
intrarii in vigoare a Contractului multianual pentru administrarea infrastructurii
feroviare (MAIC), conform urmatorului grafic:

Pentru anul 2026:

Luna Termen Suma, lei
Septembrie 05 de zile de la data punerii in aplicare a MAIC 72 083 736,0*
Octombrie 30 de zile de la plata anterioara 72 083 736,0*
Noiembrie 30 de zile de la plata anterioara 72 083 736,0*
Decembrie Pana la 31 decembrie 72 083 736,0*
Total 288 334 944,0

* Suma platilor lunare poate varia in functie de gradul de realizare a obiectivelor
prevazute in tabelul 5 ,,Planul de actiuni de implementare a Programului”.

Pentru anii 2027-2030:

Luna Termen Suma, lei
Prima luna 30 de zile de la data punerii in aplicare a MAIC 33 333 333,3*
A doua luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,3*
A treia luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,3*
A patra luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,3*
A cincea luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,3*
A sasea luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,3*
A saptea luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,3*
A opta luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,3*
A noua luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,3*
A zecea luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,43*
A unsprezecea luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,43*
A douasprezecea luna 30 de zile de la plata anterioara 33 333 333,44*
Total 400 000 000,0

* Suma platilor lunare poate varia in functie de gradul de realizare a obiectivelor
prevazute in tabelul 5 ,,Planul de actiuni de implementare a Programului”.
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Anexanr. 2
la Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare

Extras din Registrul infrastructurii

Registrul activelor cuprinde totalitatea activelor aflate in proprietatea sau in
gestiunea economica a Administratorului infrastructurii. Registrul activelor se
structureaza in functie de liniile prevazute in Program.

Registrul activelor se actualizeaza anual. Modificarile intervenite fata de anul
precedent se documenteaza in mod corespunzator si detaliat.

Registrul activelor contine, intr-un gard cat mai detaliat, caracteristicile relevante
ale activelor si include toate activele pentru care este responsabil Administratorul
infrastructurii.

Registrul activelor se utilizeaza pentru evaluarea necesarului de finantare aferent
repararii, reinnoirii sau inlocuirii activelor.

Registrul activelor se include in raportul anual privind infrastructura. Acesta
contine, de asemenea, informatii privind restantele acumulate la lucrarile de intretinere
aferente diferitelor categorii de active, durata ciclului de viata al activelor si termenele
preconizate pentru scoaterea acestora din exploatare. Informatiile respective sunt
insotite de date privind cheltuielile aferente reinnoirii si modernizarii infrastructurii.

Registrul activelor include cel putin urmatoarele informatii:
I. Informatii privind sinele
1. Numarul si caracteristicile sinelor

1.1. Lista sectoarelor, lungimea, categoria sinelor si tipul caii ferate (cu joante/fara
joante)

1) Sucursala Chisinau de intretinere a caii ferate (PC-1)

Nr.crt. | Denumirea Cota Distanta |Caracteristica sinelor, km | Distanta, km
statiilor intre
statii, km | R-65 R-50 |R-43 | Calecu Cale fara
| joanta sine joante
bucati
Ecartamentul 1520 mm
1. Chisinau 3 Impar
Chisinau 4,485 3,485 1,0 - 2,316/186 2,169
1547+000
1551+485
Par
1547+000 4,485 3,485 1,0 - 2,55/204 1,935
1551+485
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2. Revaca Bretea 0,382 0,191 0,191 0,382/31 -
Chisinau
3. Chisinau Impar
Ghidighici 1551+485 [11,904 9,197 2,707 11,904/949 -
1563+389
Par
1551+485 [1,147 0,085 1,062 0,746/60 0,401
1555+254
4. Ghidighici 1563+389 (14,241 (13,281 0,96 14,241/1140
Straseni 1577+630
5. [Straseni 1577+630 [24,607 4,172 0,435 9,439/755 15,168
Calarasi 1602+237
6. Calarasi 1602+237 [29,429 9,429 + 17,68/1418 11,749
Cornesti 1631+666
7. Cornesti Impar
Pirlita 1631+666 [12,075 11,487 0,588 12,075/966 -
1643+741
Par
1631+666 (13,111 12,061 [1,05 13,111/1049 +
1643+741
8.  Pirlita 1643+741 [10,753 0,566 10,187 10,753/860 -
Untesti 1654+494
9.  |Untesti 1564+494 14,697 - 4,697 4,697/376 -
Ungheni 1659+191
10.  Ungheni 1520mm
Frontiera cu 1659+191 [1,184 - 1,184 1,184/95 -
Romania 1660+375
1450mm
1659+191 [1,6 - 1,6 1,6/128 -
1660+375
11.  Chisinau Bretea 0,669 0,4 0,269 0,669/54 -
Ungheni
12.  Ungheni 1520mm 4,374 - 4,374 4,374/350 -
Beresti
1435mm 1,8 - 1,8 1,8/144 -
13.  Untesti ocolire 3,683 3,683 - 3,683/295 -
Beresti
14.  Ungheni Bretea 0,149 - 0,149 0,149/12 -
Balti
Total 158,1 112,83 45,27 126,651/10135 {31,449
2) Sucursala Bender de intretinere a caii ferate (PC-2)
Nr. | Denumirea Cota Distanta | Caracteristica sinelor, Distanta km
crt. statiilor intre km
statii, R-65 | R-50 | R-43 | Calecu Cale fara
km joanta/sine joante
bucati
Ecartamentul 1520 mm
1. | Benderi-2 1494+800 | 19,005 | 19,005 | - - 7,751/620 11,254
Bulboaca 1513+805
2. | Bulboaca 1513+805 | 8,151 8,151 - - 0,608/49 7,543
Socoleni 1521+956
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3. | Mereni Impar 20,388 19,923 | 0,465 - 5,636/452 14,736
Revaca 1521+956
1542+344
Par 0,586 0,586 - - 0,142/11 0,444
1532+139
1542+344
4. | Bretea 0,160 0,160 - - 0,160/13 -
5. | Revaca Impar 3,735 3,179 0,556 - 3,056/244 0,679
Chiginau 3 1542+344
1546+079
Par 3,735 3,735 - - 0,836/67 2,899
1542+344
1546+079
6. | Chisinau 3 Impar 1,011 1,011 - - 0,550/44 0,461
Chisinau 1546+079
1547+000
Par 0,921 0,921 - - 0,536/43 0,385
1546+079
1547+000
7. | Revaca 0+760 9,056 2,426 6,630 |- 9,056/724 -
Parc-Revaca 9+816
8. | Parc-Revaca 9+816 10,613 | 0,829 9,784 | - 10,613/849 -
Baltati 20+429
9. | Baltati 20+429 24,077 | 24,077 | - - 24,077/1926 -
Ciinari 44+506
10. | Bender 7+000 18,725 | 18,725 | - - 18,725/1498 -
Causeni 25+725
11. | Causeni 25+725 13,587 | 13,587 | - - 12,704/1018 0,883
Zaim 39+312
12. | Zaim 39+312 19,420 | 18,862 | 0,558 | - 6,855/550 12,565
Cainari 58+732
13. | Cainari 58+732 16,268 | 16,107 | 0,161 |- 12,155/974 4,113
Zloti 75+000
Total 169,438 | 150,830 | 18,608 | - 113,460/8154 | 55,978
3) Sucursala Basarabeasca de intretinere a caii ferate (PC-3)
Nr.| Denumirea Cota Distanta | Caracteristica sinelor, km Distanta km
ort.| - stagitlor soti | R65 | RB0 | R43 | Calecu Cale fara
km joanta/sine joante
bucati
Ecartamentul 1520 mm
1. | Cainari 75+000 | 8,812 3,686 5,126 - 6,183/495 2,629
Zloti 83+812
2. | Zloti 83+812 | 18,296 17,408 | 0,888 - 7,495/600 10,801
Cimislia 102+108
3. | Cimislia 102+108 | 9,072 9,072 - - 2,598/208 6,474
Frontiera cu 111+180
Ucraina
4. | Frontieracu | 124+117 | 2,083 1,683 0,4 - 2,083/167 -
Ucraina 126+200
Basarabeasca
5. | Berezeno 227+288 | 1,174 1,174 - - 1,174/94 -
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Basarabeasca | 228+462
6. | Basarabeasca | 126+200 | 9,863 9,421 0,442 - 9,863/789 -
Abaclia 136+063
impar
7. Basarabeasca 34936 11,6 - 11,6 - 11,6/928 -
Abaclia par 13+450
linia inchisa
din 2.11.2013)
8. Abaclia 136+063 | 34,574 33,945 | 0,623 - 20,203/1616 14,371
Ceadir-Lunga | 170+637
9. | Ceadir-Lunga | 170+637 | 24,791 24,489 | 0,302 - 14,486 10,305
Taraclia 195+428
10. | Taraclia 195+428 | 18,81 18,72 0,097 - 9,021/721 9,796
Frontiera cu 214+245
Ucraina
11. | Frontieracu | 225+980 | 6,963 6,813 0,150 - 5,632/451 1,331
Ucraina 2324943
Greceni
12. | Greceni 232+943 | 11,332 10,920 | 0,412 - 7,612/609 3,720
Vulcanesti 244+275
13. | Vulcanesti 244+275 | 16,678 16,407 | 0,271 - 5,545/444 11,133
Etulia 260+953
14. | Etulia 260+953 | 3,673 3,510 0,163 3,101/248 0,572
Frontiera cu 264+626
Ucraina
15. | Frontieracu | 291+873 | 1,257 0,08 1,177 - 1,257/101 -
Ucraina 293+130
Reni
16. | Abaclia 000+300 | 33,386 - 33,386 | - 33,386/2671 -
Comrat 000+300-
33+086
17. | Comrat 33+086 33,260 - 33,260 | - 33,260/2661 -
largara 66+346
18. | largara 66+346 32,676 8,025 24,651 | - 32,676/2615
Prut-I1 99+022
19. | Prut-1I 000+000 | 40,753 - 1,135 39,618 | 40,753/3260 -
Cahul 40+753
20. | Cahul 40+753 53,051 10,204 | 40,575 | 2,272 | 53,051/4244
Giurgiulesti 93+804
Total 372,111 | 175,557 | 154,664 | 41,89 | 300,979/24078 | 71,132
4) Sucursala Balti de intretinere a caii ferate (PC-5)
Nr. | Denumirea Cota Distanta | Caracteristica sinelor, Distanta km
crt. statiilor intre km
statii, R-65 | R-50 | R- Cale cu Cale fara
km 43 | joanti/sine joante
buciti
Ecartamentul 1520 mm
1. Beresti 17+000 10,98 8,78 2,2 - 9,182/735 1,798
Stoliniceni 27+980
2. | Stoliniceni 274980 16,56 16,56 - - 9,572/766 6,988
Falesti 444540
3. Falesti 44+540 16,98 16,98 - - 6,98/558 10,0
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Chiliut 61+520
4. | Chiliut 61+520 | 8,805 8,805 - - 6,632/531 2,173
Rautel 70+325
5. | Rautel 70+325 | 8,385 8,385 - - 4,635/371 3,750
Balti-Oras 78+710
6. | Balti-Oras 78+710 | 6,428 6,428 - - 5,186/415 1,242
Balti-Sl. 85+138
7. | Balti-Sl. 85+138 |55 55 - - 4,594/368 0,906
Sofia 90+000
8. | Balti-Sl. 00+000 | 32,051 18,585 | 13,466 | - 31,785/2544 0,266
Floresti 32+051
9. | Floresti 32+051 | 8,366 6,998 1,368 | - 8,366/669 -
Ghindesti 40+417
10. | Ghindesti 40+417 | 17,308 16,01 1,298 |- 17,208/1377 01
Rogojeni 57+725
11. | Rogojeni 57+725 | 45,577 25,608 | 19,969 | - 45,477/3638 01
Soldanesti 103+584
12. | Soldanesti 103+584 | 13,32 12,357 | 0,963 |- 13,32/1066 -
Mateuti 116+584
13. | Mateuti 116+584 | 4,64 3,811 0,829 |- 4,64/371 -
Ribnita 121+242
14. | Rautel 00+000 | 36,2 32,0 4,2 - 36,2/2896 -
Glodeni 36+200
15. | Bretea 0,100 - 0,100 |- - 0,100
Total 231,2 186,807 | 44,393 203,777/16302 | 27,423
5) Sucursala Ocnita de intretinere a caii ferate (PC-6)
Nr. Denumirea Cota Distanta | Caracteristica sinelor, km | Distanta km
crt. statiilor intre R-65 R-50 | R-43 | Calecu Cale
statil, joanti/sine fira
km buciti joante
Ecartamentul 1520 mm
1. Balti. Sl 91+000 17,1 17,1 - - 9,3/744 7,8
Sofia 107+124
2. Sofia 107+124 9,8 9,8 - - 3,4/272 6,4
Drochia 116+920
3. Drochia 116+920 31,2 30,9 0,3 - 16,3/1304 14,9
Donduseni 148+058
4. Donduseni | 148+058 10,3 9,9 0,4 - 6,0/480 43
Rediul-Mare | 158+432
5. Rediul-Mare | 158+432 18,5 16,8 1,7 - 6,3/504 12,2
Ocnita 175+856
6. St. Ocnita Linia 25 0,7 0,7 - - 0,7/56 -
Linia 28 0,3 0,3 - - 0,3/24 -
7. Bretea 0,2 - 0,2 - - 0,2
8. Ocnita 170+008 34,9 34,8 0,1 - 18,3/1464 16,6
Vilcinet 204+850
9. Valcinet 204+850 33 3,3 - - 2,8/224 0,5
Frontiera 208+200
Ucraina
Lipcani 59+500 16,6 16,3 0,3 - 1,0/80 15,6
10. Larga 76+169
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81+701 14,6 14,6 - - 13,4/1072 1,2
96+330
11. Frontiera 159+235 10,8 9,6 1,2 - 2,9/232 7.9
UC Ocnita 170+008
12. Bratuseni 1+000 27,3 12,5 14,8 - 27,3/2184 -
Rediul-Mare | 26+244
Total 195,6 176,6 19 108/8640 87,6

1.2. Lungimea, in kilometri, a liniilor feroviare electrificate si neelectrificate,

clasificarea liniilor pe categorii si lista vitezelor locale admise

1) Sucursala Chisinau de intretinere a caii ferate (PC-1)

Nr. Denumirea statiilor Distanta | Categoria Viteza stabilita,
crt. intre caii Calatori/marfa,
statii, km/h
km de
sine
Ecartamentul de 1 520 mm

1. | Chisinau 11,9 4 80/70
Ghidighici

2. | 1555+700 km - 4 70/70
1 556+100 km
curba R 405 m

3. | 1559+600 km - 4 70/70
1561+200 km
curba R 454 m

4. | Ghidighici 14,2 4 80/80
Straseni

5. | Straseni 24,6 4 100/80
Calarasi

6. |1584+100 - 4 90/80
1 586+300
Platforma de oprire

7. | 1589+700 - 4 60/60
1589+800
Def. terasamentului

8. | 1591+800 - 4 80/70
1592+500
curba R 641m

9. | Calarasi 29,5 4 90/80
Cornesti

10. | Cornesti 12,0 4 70/70
Pirlita

11. | Pirlita 10,8 4 70/70
Untesti

12. | Untesti 4,0 4 40/40
Beresti

13. | Untesti 4,7 4 70/70
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Ungheni

14.

Ungheni
Beresti

3,6

70/70

15.

Beresti
Stoliniceni

8,4

70/70

16.

4+500
4+600
Intersectie oarba

30/30

2) Sucursala Bender de intretinere a caii ferate (PC-2)

Nr. Denumirea statiilor Distanta | Categoria Viteza stabilita
crt. intre statii, caii Calatori/marfa,
km de sine km/h
Ecartamentul de 1 520 mm
1. | Bender-II 13,2 4 100/80
Halta 1507 km
2. | 1500+900 km - 4 60/40
1501 +200 km
deformatii ale
terasamentului
3. | 1502+500 km- - 4 50/50
1506+800 km
sine defecte
4. | Halta 1507 km 6,8 4 100/80
Bulboaca
5. | Bulboaca 8,2 4 100/80
Socoleni
6. | Socoleni 20,3 4 100/80
Revaca
7. | Revaca 9,2 4 100/80
Chisinau
8. | Revaca 9,8 - 50/50
Parc-Revaca
9. | Parc-Revaca 10,7 4 50/50
Baltati
10. | Baltati 38,2 4 50/50
Cainari
11. | 44+000 - 4 25/25
44+700
curba cu raza mica
12. | Bender-lIl 1,6 - 80/80
Bender-1
13. | Bender-I 24,1 - 80/80
Causeni
14. | Causeni 13,6 4 80/80
Zaim
15. | Zaim 19,4 4 80/80
Cainari
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16.

58+000
58+200
curba cu raza mica

40/40

17.

Cainari
Zloti

25,1

70/70

18.

68+000
69+300
curba cu raza mica

40/40

3) Sucursala Basarabeasca de intretinere a caii ferate (PC-3)

Nr. Denumirea statiilor Distanta | Categoria Viteza stabilita
crt. intre statii, caii Calatori/marfa,
km de sine km/h
Ecartamentul de 1 520 mm

1. | 80+000 - 4 40/40
80+700
deformatii ale terasamentului

2. | Zloti 18,3 4 80/80
Cimislia

3. | 87+500 - 4 40/40
87+600
deformatii ale terasamentului

4. | Cimislia 24,1 4 80/80
Basarabeasca

5. | Basarabeasca 9,9 4 80/80
Abaclia

6. | 130+500 - 4 40/40
130+900
deformatii ale terasamentului

7. | Abaclia 24,5 4 80/80
Ceadir-Lunga

8. | Ceadir-Lunga 24,1 4 80/80
Taraclia

9. | 190+000 - 6 40/40
191+000
deformatii ale terasamentului

10. | Taraclia 37,5 4 80/80
Greceni

11. | 203+000 - 6 40/40
204+700
deformatii ale terasamentului

12. | Greceni 11,4 4 80/80
Vulcanesti

13. | Vulcanesti 16,6 4 80/80
Etulia

14. | Cahul 52,7 6 40/40
Giurgiulesti

15. | Abaclia 25,1 4 70/-
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Comrat

16.

3+200
3+800
curba cu raza mica

40/-

17.

8+000
9+000
curba cu raza mica

25/-

18.

19+000
19+600
deformatii ale terasamentului

40/-

19.

Comrat
largara

33,2

70/70

20.

48+300
48+600
deformatii ale terasamentului

40/-

21.

largara
Prut-I1

27,8

70/70

22.

Prut-11
b.p.8km

40/-

23.

95+500
98+000
deformatii ale terasamentului

15/-

24.

Prut-11
Cahul

53,3

40/40

25.

b.p.8km
Cahul

40/-

26.

9+800
11+300
deformatii ale terasamentului

25/-

27.

16+100
16+300
deformatii ale terasamentului

25/-

28.

17+700
17+800
deformatii ale terasamentului

25/-

4) Sucursala Balti de intretinere a caii ferate (PC-5)

Nr. Denumirea statiilor Distanta | Categoria Viteza stabilita
crt. intre statii, caii Calatori/marfa,
km de sine km/h
Ecartamentul de 1 520 mm
1. | Beresti 15,8 4 80/60
Stoliniceni
2. | 17+200 - 4 60/60
20+300
deformatii ale terasamentului
3. | Stoliniceni 16,6 4 80/60
Falesti
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4. | Falesti 17,0 4 80/60
Chiliut

5. | Chiliut 8,8 4 80/60
Rautel

6. | Rautel 8,5 4 80/60
Balti-Oras

7. | Balti-Oras 6,2 4 70/60
Balti-Sl.

8. | Balti-Sl. 32,1 4 80/60
Floresti

9. | Floresti 8,3 4 70/60
Ghindesti

10. | Ghindesti 17,3 4 70/60
Rogojeni

11. | Rogojeni 45,6 4 70/60
Soldanesti

12. | Soldanesti 13,3 4 70/60
Mateut

13. | Mateut 55 4 50/50
Ribnita

14. | 120+300 - 4 30/30
120+800
capacitatea portanta a podului

15. | Rautel 33,7 4 -125
Glodeni

Total
5) Sucursala Ocnita de intretinere a caii ferate (PC-6)

Nr. Denumirea statiilor Distanta |Categoria Viteza stabilita

crt. intre statii, caii Calatori/marfa,

km de sine km/h
Ecartamentul de 1 520 mm

Balti— Sl.-Sofia 22,1

1. | 92+800 A 60/60
95+800
sine de gradul 11

2. | 97+400 4 60/60
106+800
sine de gradul 11

3. | Sofia 9,8 4 80/80
Drochia

4. | 108+900 4 70/70
110+000
sine de gradul 11

5. | 112+700 A 60/60
114+800
deformatii ale terasamentului

6. | Drochia 21,3 4 80/80
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Donduseni
7. | 120+900 A 70/70
122+100

sine de gradul 11
8. | 124+100 A 70/70
127+800

sine de gradul 11
9. | 138+900 4 70/70
141+000

sine de gradul 11
10. | 143+200 A 70/70
144+900

Sine de gradul Il
11. | Donduseni 10,3 4 70/70
Rediul-Mare
12. | Rediul-Mare 6,1 4 70/70
Grinauti
13. | Grinauti 11,4 4 70/70
Ocnita
14. | Mamaliga 9,6 4 40/40
Criva
Carsturi
15. | Criva 12,4 4 80/80
Lipcani
16. | 64+400 4 40/40
64+600

deformatii ale terasamentului
17. | 69+500 4 60/60
71+500

deformatii ale terasamentului
18. | 73+700 4 40/40
74+000

deformatii ale terasamentului
19. | Lipcani 18,9 4 60/60
Larga
20. | 87+000 4 40/40
91+000

deformatii ale terasamentului
21. | Secureni 10,8 4 60/60
Ocnita
22. | Ocnita 29 4 60/60
Valcinet
23. | Bratuseni 26,2 4 -/25
Rediul-Mare

1.3. Tipurile sistemelor de control al circulatiei trenurilor si ale segmentelor de
comunicatii pe sectoare, precum si numarul semnalelor, clasificate pe tipuri
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1. Sectorul Chisinau — Ungheni (SC 1)

Nr. crt. Denumirea Cantitatea
dispozitivului SC-1 SC-2 SC-3 S

1. Centralizare electrica a
macazurilor si semnalelor 22/515 18/339 19/362 59/1216
(statii / macazuri)

2 fﬂr?f)are automata (BA): 154,2 238,9 70,633 463,733
linie dubla 21,2 13,74 - 34,94
L 133 238,9 70,633 442,533
linie simpla

3. Dlsp02|t|ve_(_1e control_al 1/10 2125 2/15 5/50
rutelor (statii/macazuri)

4. Blocare semiautomata
(BSA): (km) 29,7 145,1 318,957 493,757

5. Treceri la nivel echipate
cu semnalizare automata 40 60 63 163
(buc.)

6. Sgg:';ozum () 328 470 347 1145
atargiunitat 565 464 372 1401
- pitic(unitati)
7. Cablu de semnalizare si
blocare (SCB), (km) 940,002 558,51 1003,74 2502,25
8 Seturi DISC-B (buc.) - 1 1 2
T | comumcati froviare: 33 20 48 101
o ' 46 24 36 106
tren si statie (buc.)

10. Statii radio pentru
locomotive, comunicatii 19 40 82 141
feroviare: tren si statie 7 20 25 52
(buc.)

1L (S;f;t'i'i tf:]ejr?{:rceeaac‘ﬁgg?te 11/1172 10/511 12/557 33/2240

o 2/1027 1/357 2/415 5/1799
(digitale)

12. giﬁﬁlfaf;;tlzale: (km) 217,65 665,973 443,12 1326,743
aeriand — aeriana fibra | 5 0 127,30 125004 | 42453
optica (FOL / FO) ' ’ ’ '

13 Comutatoare pentru

comunicatii interurbane 3 1 1 5
(buc.)

14. Dotare tehnica (unitati 358,12 254,600 256,12 868,84

tehnice)

Intregul sector, cu lungimea de 102,3 km, este echipat cu sistem de bloc automat
pe cale simpla (BA), alimentat, cu curent continuu precum si cu instalatii de semnalizare

automata continua pentru locomotive (ALS), cu frecventa de 50 Hz.
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Pe sector sunt amplasate 23 de treceri la nivel, echipate cu instalatii de
semnalizare automata.

in statii sunt utilizate instalatii de centralizare electrica de tip bloc: EC 2, EC 4,
MRC-9 9 si MRC 13.

Nr. Statii Tip EC Numar de macazuri

crt.

1. Chisinau MRC-13 127
2. Ghidighici MRC-9 21
3. Straseni EC-4 13
4. Calarasi EC-4 16
= Cornesti EC-2 3
6. Pirlita EC-4 14
7. Uncesti MRC -9 14
8. Ungheni MRC-9 71
9. Beresti MRC-9 77

Pe sectorul Chisinau — Ungheni se exploateaza un cablu magistral de comunicatii
de tip MKPAB 7x4 + 5x2 si un cablu de tip MKPV 1x4, echipate cu aparatura K 60P,
P300siV33.

Pe acest sector sunt utilizate, de asemenea, fibre optice alocate in cadrul unui
cablu optic utilizat in comun cu 0 companie terta, cu lungimea de 173,329 km.

Sectorul este dotat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice,
inclusiv:

- DNC, EDS, PS, SEM, MJS, PGS

- legaturi telefonice automate bazate pe sistemul SI12000 si pe statiile liniare
KRZh;

- comunicatii telegrafice;

- terminale ale sistemului automatizat ASU ,,Express 3” pentru rezervarea si
vanzarea biletelor;

- posturi de lucru automatizate (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale
birourilor de transmitere.

In statiile de pe sector sunt exploatate statii radio de tren de tip Transport 43RTS
A2 CHM, precum si statii radio de statie de tip 7IRTS A2 CHM, ICOM F110, Vertex
VX2200 si 11P22C.

2. Sectoarele Chisinau — Varnita si Revaca — Cainari

intregul sector Chisiniu — Varnita, cu lungimea de 37,3 km, este echipat cu sistem
de bloc automat pe cale simpla (BA), alimentat cu curent continuu si cu instalatii de
semnalizare automata continua pentru locomotive ALS cu frecventa de 50 Hz, precum
si cu sistem de bloc automat codificat, cu frecventa de 50 Hz.

Pe sector sunt amplasate 14 treceri la nivel, echipate cu instalatii de semnalizare
automata.
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Dirijarea circulatiei trenurilor pe sectorul Revaca — Cainari se realizeaza prin
intermediul comunicatiei telefonice.

In statii sunt utilizate instalatii de centralizare electrica de tip bloc: EC 4, EC 9,
MRC 13 si KMD.

Nr. Statii Tip EC Numar de
macazuri

1. Revaca MRC-13 37

2. Socoleni EC -4 5

3. Bulboaca EC -4 11

4, VP 1501 EC -9 I

S. Revaca-Parc KMD 10

6. Baltati EC-9 3

Pe sectorul respectiv se exploateaza un cablu magistral de comunicatii de tip
MKPAB 7x4 + 5x2, echipat cu aparatura de tip K 60P, P 302 si V 2.

Pe acest sector sunt utilizate, de asemenea, fibre optice alocate in cadrul unui
cablu optic utilizat in comun cu companii terte.

Sectorul este dotat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice,
inclusiv:

- DNC, EDS, PS, SEM, MJS si PGS;

- legaturi telefonice automate bazate pe sistemul S12000 si pe statii liniare KRZh;

- comunicatii telegrafice;

- terminale ale sistemului automatizat ASU ,,Express 3” pentru rezervarea si
vanzarea biletelor;

- posturi de lucru automatizate (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale
birourilor de transmitere.

In statiile de pe sector sunt exploatate statii radio de tren de tip : Transport 43RTS
A2 CHM, precum si statii radio de statie de tip 71RTS A2 CHM si ICOM F110.

3. Sectorul Ungheni — Balti

Intregul sector, cu lungimea de 72,163 km, este echipat cu sistem de bloc automat
codificat, cu frecventa de 25 Hz, precum si u instalatii de semnalizare automata continua
pentru locomotive (ALS), cu frecventa de 50 Hz.

Pe sector sunt amplasate 18 treceri la nivel, echipate cu instalatii de semnalizare
automata.

In statii unt utilizate instalatii de centralizare electrica de tip bloc: EC 4, EC 9,
MRC 13 si TR 66.

Nr. Statii Tip EC Numar de
macazuri

1. Stolniceni EC -9 2

2. Falesti MRC-13 21

3. Reu:[e| MRC-9 38
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4, Balti EC -4 26
5. Bilti-Slobozia TP-66 82

4. Sectorul Balti— Slobozia — Ocnita

Intregul sector, cu lungimea de 117,14 km, este echipat cu sistem de bloc
semiautomat (BSA).

Sectoarele Balti-Slobozia — Drochia si Rediu Mare — Ocnita sunt echipate cu
sistem BSA de tip KBCS.

Sectorul Drochia — Rediu Mare este echipat cu sistem BSA de tip GTSS.

Pe sector sunt amplasate 16 treceri la nivel, echipate cu instalatii de semnalizare
automata.

La statii sunt utilizate instalatii de centralizare electrica de tip bloc: EC 2, EC 9,
MRC 9 si MKU.

Nr. Statii Tip EC Numar de
macazuri

1. Stolniceni ECM-KBCS 7

2. Drochia EC -9 17

3. Donduseni MCU 15

4. Rediu-Mare EC-2 14

S. Bratuseni MCU 4

6. Ocnita MRC-9 56

Pe sectorul Balti-Slobozia — Ocnita se exploateaza un cablu magistral de
comunicatii de tip MKPASPp 7x4x1,05 + 5x2x0,7, echipat cu aparatura de tip VV 12, V 3
si Elta.

De asemenea, pe acest sector sunt utilizate linii de comunicatii prin fibra optica,
cu lungime de 95,975 km.

Sectorul este dotat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice,
inclusiv:

- DNC, EDS, PS, SEM, MJS si PGS;

- legaturi telefonice automate bazate pe sistemul SI 2000 si pe statiile liniare
KRZh;

- comunicatii telegrafice;

- terminale ale sistemului automatizat ASU ,,Express 3” pentru rezervarea si
vanzarea biletelor;

- posturi de lucru automatizate (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale
birourilor de transmitere.

In statiile de pe sector sunt exploatate statii radio de tren de tip Transport 43RTS
A2 CHM, precum si statii radio de statie de tip 7IRTS A2 CHM, ICOM F110 s1 Vertex
VX2200.

5. Sectorul BP Criva — Ocnita — Valcinet
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Sectoarele BP Criva — Lipcani si Ocnita — Valcinet, cu lungimea totala de 80,313
km, sunt echipate cu sistem de bloc semiautomat (BSA) de tip PAB GTSS pentru
dirijarea circulatiei trenurilor.

Pe sector amplasate 16 treceri la nivel, echipate cu instalatii de semnalizare
automata.

In statii utilizate instalatii de centralizare electrica de tip bloc: EC 2, EC 9 si
MRC 9.

Nr. crt. Statii Tip EC Numar
de macazuri
1. BP Criva EC -2 2
2. Criva EC -2 2
3. Lipcani EC-9 14
4, Ocni'ga MRC-9 56
5. Valcinet EC-9 14

Pe sectorul BP Criva — Ocnita se exploateaza o linie aeriana de comunicatii
(VLYS), cu profil pe trei traverse, cu lungime de 42,013 km, echipata cu aparatura de
inalta frecventa de tip HF LVK 12, K12+12 si V 12 3.

Pe sectorul Ocnita — Valcinet este instalat un cablu de fibra optica, cu o lungime
de 27,929 km.

Sectorul este echipat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice,
inclusiv:

- DNC, EDS, PS, SEM, MJS si PGS;

- legaturi telefonice automate bazate pe sistemul SI 2000 si pe statiile liniare
KRZh;

- comunicatii telegrafice;

- terminale ale sistemului automatizat ASU ,,Express 3” pentru rezervarea si
vanzarea biletelor;

- posturi de lucru automatizate (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale
birourilor de transmitere.

In statiile de pe sector sunt exploatate statii radio de tren de tip Transport 43RTS
A2 CHM, precum si statii radio de statie de tip 71RTS A2 CHM si Vertex VX2200.

Pe sector este instalat, de asemenea, un echipament de control al starii tehnice a
materialului rulant in timpul circulatiei trenurilor (DISK).

6. Sectorul Bailti-Slobozia — Mateuti

Sectorul, cu lungimea de 121,5 km, este echipat cu sistem de bloc semiautomat
pentru dirijarea circulatiei trenurilor.

Sectorul Balti-Slobozia — Ghindesti este echipat cu sistem de bloc semiautomat
de tip PAB GTSS.

Sectorul Ghindesti — Mateuti este echipat cu sistem de bloc semiautomat de tip
PAB KBCS.
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Pe sector sunt amplasate 17 treceri la nivel, echipate cu instalatii de semnalizare
automata.

in statii unt utilizate instalatii de centralizare electrica de tip bloc: EC-9, EC-4,
ECM KBCS si TR-66.

Nr. crt. Statii Tip EC Numar
de macazuri
1. Balti-Slobozia TR-66 82
2. Floresti EC-9 12
3. Ghindesti EC-4 8
4. Rogojesti ECM-KBCS 9
5. Soldanesti EC-4 16
6. Mateuti EC-9 20

Pe sectorul Balti-Slobozia — Mateuti se exploateaza o linie aeriana de comunicatii
(VLS), cu profil cu profil pe trei traverse, cu lungimea de 111,9 km, echipata cu
aparaturd de inalta frecventa de tip HF K12+12,V 12351V 3 3.

Sectorul este dotat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice,
inclusiv:

- DNC, EDS, PS, SEM, MJSS si PGS;

- legaturi telefonice automate bazate pe statiile liniare KRZh siATSK50/200;

- comunicatii telegrafice;

- terminale ale sistemului automatizat ASU ,,Express 3” pentru rezervarea si
vanzarea biletelor;

- posturi de lucru automatizate (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale
birourilor de transmitere.

In statiile liniare de pe sector sunt exploatate statii radio de tren de tip Transport
43RTS A2 CHM, precum s statii radio de statie de tip 71RTS A2 CHM si ICOM F110.

7. Sectorul Bender — Basarabeasca

Sectorul, cu lungimea de 108,9 km, este echipat cu sistem de bloc automat pe cale
simpla (BA), alimentat cu curent continuu, precum si cu instalatii de semnalizare
automata continua pentru locomotive (ALS), cu frecventa de 50 Hz.

Pe sector sunt amplasate 18 treceri la nivel, echipate cu instalatii de semnalizare
automata.

In statii utilizate instalatii de centralizare electrica de tip bloc: EC-8 si EC-9.

Nr. crt. Statii Tip EC Numar de macazuri
1. Causeni EC-9 23
2. Zaim EC-9 4
3. Cainari EC -9 19
4. Zloti EC -8 8
5. Soldanesti EC-9 15
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Pe sector se exploateaza un cablu magistral de comunicatii de tip MKPAB
7x4x1,05 + 5x2x0,7, echipat cu aparatura de tip K12+12 si Elta.

Sectorul este dotat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice,
inclusiv:

- DNC, EDS, PS, SEM, MJS si PGS;

- legaturi telefonice automate bazate pe sistemul S12000 si pe statii liniare KRZh;

- comunicatii telegrafice;

- terminale ale sistemului automatizat ASU ,,Express 3” pentru rezervarea si
vanzarea biletelor;

- posturi de lucru automatizate (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale
birourilor de transmitere.

In statiile de pe sector sunt exploatate statii radio tren de tip Transport 43RTS A2
CHM, precum si statii radio de statie de tip 7IRTS A2 CHM si ICOM F110.

8. Sectorul Basarabeasca — Etulia

intregul sector, cu lungimea de 116,26 km, este echipat cu sistem de bloc automat
cu impulsuri pe cale simpla, alimentat cu curent continuu, precum i cu instalatii de
semnalizare automata continud pentru locomotive (ALS), cu frecventa de 50 Hz.

Pe sector sunt amplasate 22 de treceri la nivel, echipate cu instalatii de
semnalizare automata.

In statii unt utilizate instalatii de centralizare electrica de tip bloc: EC-8, EC-9 si
MRC-13.

Nr. crt. Statii Tip EC Numar
de macazuri
1. Basarabeasca MRC-13 87
2. Abaclia MRC-13 25
3. Ceadir-Lunga EC-8 14
4. EC-9 7
5. Greceni EC -9 8
6. Vulcanesti MRC-13 20
7. Etulia EC-9 13

Calea ferata traverseaza teritoriul Ucrainei pe sectoarele cuprinse intre
PK 214+245 si1 PK 225+980, precum si intre PK 264+626 si PK 291+873.

Pe sector exista doua sectoare echipate cu sistem de bloc semiautomat:

Etulia — Reni (frontiera de stat), echipat cu sistem RPB de tip GTSS — 2,4 km;

Giurgiulesti — Galati — 1,3 km.

Pe sectorul Basarabeasca — Etulia se exploateaza un cablu magistral de
comunicatii de tip MKPAP 7x4x1,05 + 5x2x0,7, echipat cu aparatura de tip OPM 30.

Sectorul este dotat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice,
inclusiv:

- DNC, EDS, PS, SEM, MJS si PGS;

- legaturi telefonice automate bazate pe sistemul S12000 si pe statii liniare KRZh;
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- comunicatii telegrafice;

- terminale ale sistemului automatizat ASU ,,Express 3” pentru rezervarea si
vanzarea biletelor.

- posturi de lucru automatizate (ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale
birourilor de transmitere.

In statiile de pe sector sunt exploatate statii radio de tren de tip Transport 43RTS
A2 CHM, precum si statii radio de statie de tip 71RTS A2 CHM si ICOM F110.

9. Sectorul Basarabeasca — Giurgiulesti

Sectorul este echipat cu doua tipuri sisteme pentru dirijarea circulatiei trenurilor.

Sectorul Basarabeasca — Abaclia, cu lungimea de 13,74 km, este echipat cu sistem
de bloc automat.

Sectorul Abaclia — Causeni, cu lungimea de 141,4 km, este echipat cu sistem de
bloc semiautomat de tip PAB GTSS.

Pe sector sunt amplasate 19 treceri la nivel, echipate cu instalatii de semnalizare
automata.

In statii sunt utilizate instalatii de centralizare electricd de tip bloc: EC-2,
MRC-13, MKU si UEC-M.

Nr. Statii Tip EC Numar d_e

’ macazuri
1. Abaclia MRC-13 25
2. Comrat MKU 13
3. UEC-M 19
4, Prut-2 MKU 12
5. Cahul MRC-13 31
6. Djurjulesti EC-2 29

Pe sector se exploateaza un cablu magistral de comunicatii de tip MKPAB
7x4x1,05 + 5x2x0,7, precum si doua cabluri de tip MKSAS 4x4x1,2, echipate cu
aparatura K12+12, OPM 30.

Sectorul este dotat cu toate tipurile de comunicatii operative si tehnologice,
inclusiv:

- DNC, EDS, PS, SEM, MJS si PGS;

- legaturi telefonice automate bazate pe statii liniare KRZh;

- comunicatii telegrafice;

- terminale ale sistemului automatizat ASU ,,Express 3” pentru rezervarea si
vanzarea biletelor.

- posturi de lucru automatizate(ARM) ale birourilor tehnice ASOUP si ale
birourilor de transmitere.

In statiile de pe sector sunt exploatate statii radio de tren de tip Transport 43RTS
A2 CHM, precum si statii radio de statie de tip 71RTS A2 CHM s1 ICOM F110.
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Denumirea sectorului Seria locomotiveli Masa critica
a trenului

Impar Par
Cuciurgan — Bender 2TD210 4100 3000
2*TD33AC 5000 4200
Bender — Basarabeasca 2TD210 4000 2200
2*TD33AC 5000 3300
Basarabeasca — Etulia 2TD210 3200 2200
2*TD33AC 5400 4000
Etulia — Reni 2T310 4800 3000
2*TD33AC 3600 3000
Reni — Giurgiulesti 2T210 5000 3000
TO33AC 4800 3000
Basarabeasca — largara 2T210 1500 1500
TO33AC 1500 1500
Prut — Falciu 27910 2200 2200
TDO33AC 2500 2500
largara — Cahul 279210 3000 3000
TO33AC 3000 3000
Cahul — Giurgiulesti 2T310 3000 3000
TO33AC 3000 3000
Bender — Chisinau 2T210 4400 4400
TO33AC 4400 4400
Chisinau — Beresti 2T310 3200 2200
TO33AC 4000 4000
Balti — Beresti 2T310 3200 3200
TO33AC 3400 3400
Balti — Ocnita 2T310 3600 3600
THO33AC 3600 3600
Bratuseni — Rediul — Mare 2T310 2500 2500
THO33AC 3000 3000
Balti — Rabnita 2T310 2500 2500
THO33AC 2500 2500
Rabnita — Slobodca 2T310 4500 3300
TO33AC 4600 3500
Ocnita — Moghilev-Podoschi 2T310 2700 4000
THO33AC 2700 4500
Ocnita — Lipcani 2T210 3100 3100
THO33AC 3500 3200
Revaca — Cainari 27910 1200 1200
TO33AC 1000 1000

I1. Informatii privind opririle

2.1. Denumirea si amplasarea punctelor de oprire
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Nr. | Denumirea statiei Localizarea statiei Categoria statiei Orarul de Numarul si tipul Lungimea/ Accesibilitatea Prezenta
crt. functionare platformelor iniltimea platformelor scarilor la
platformei, m platforme
1. Sofia Sofia, r-nul Drochia intermediara 24124 1 - joasa 125/0,2 accesibil este
2 Drochia or. Drochia intermediara 24/24 2 _ joase 100/0,2 accesibil lipsesc
420/0,2
Tirnova* Tirnova, . . 2 — joase 121/0,2 accesibil lipsesc
3. r-nul Donduseni intermediara 24124 121,6/0.2
4 Donduseni or. Donduseni intermediara 24/24 2 — joase 240/,02 accesibil lipsesc
240/0,2
5 Bratuseni or. Cupqm, intermediara 24/24 1 - joasa 50/0,2 accesibil este
; r-nul Edinet
. Grinauti-Moldova, . . 2 — joase 70/0,2 accesibil lipsesc
6. Rediul-Mare r-nul Ocnita intermediara 24/24 120/0.2
7 Lipcani Lipcani, r-nul Briceni intermediara 24/24 2 — joase ég%OZZ accesibil este
or. Ocnita 3 —joase 430/0,2 accesibil este
8. Ocnita de sector 24/24 535/0,2
400/0,2
9 Vilcinet Vilcinet, r-nul Ocnita intermediara 24/24 2 — joase 320/0,2 accesibil lipsesc
’ 320/0,2
10. | Girbova* or. Frunza, intermediara 2424 lipsesc
r-nul Ocnita
11. | Naslavcea* Naslavcea, intermediara 24124 este
r-nul Ocnita
12. Grinauti* Grinauti, r-nul Ocnita | intermediara 24/24 lipsesc
13. | Ghizdita* Pervomaiscoe, intermediara 24124 lipsesc
r-nul Drochia
14. B. p. 61 km Criva, r-nul Briceni intermediara 24/24 accesibil lipsesc
16. Hiliuti Hiliuti, r-nul Floresti | intermediara 24/24 lipsesc
17 Rautel Rautel, mun. Balti de marfa 24/24 2 — joase 100/0,2 accesibil este
’ 100/0,2
18, Bilti-Oras mun. Balti intermediara 24/24 2 — joase 280/0,2 accesibil este
’ § 400/0,2
19. Blti-Slobozia mun. Balti de triere 24/24 2 — joase 625/0,2 accesibil este
’ 200/0,2
20. Alexandreni AIexanAdrenl,_ intermediara 24/24 1 - joasa 220/0,2 accesibil lipsesc
r-nul Singerei
< . Marculesti . . 2 — joase 200/0,2 accesibil lipsesc
* 50 1
21. Marculesti r-nul Floresti intermediara 24/24 127/02
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29 Floresti or. Floresti intermediara 24/24 2 — joase 230/0,2 accesibil lipsesc
' § 105/0,2
23. Ghindesti ?_rr'“ﬁt::llr:) dr:?l intermediara 24/24 2~ Joase ;28?83 accesibil lipsesc
24, Rogojeni Eﬁgfjsecr)lllaénesti intermediara 24/24 2~ Joase 188;83 accesibil lipsesc
25. Unchitesti* Egﬁrgfg::a’sti intermediara 24/24 1 - Joasa 72002 accesibil lipsesc
26. | Cobilea* E?}B}Igi’l danesti intermediara 24124 este
27 Soldanesti or. Soldanesti intermediara 24/24 2 - joase 224/0,2 accesibil lipsesc
) ’ > 144/0,2
28. Mateuti Mateuti, r-nul Rezina | intermediara 24/24 1-—joasa 300/0,2 accesibil lipsesc
Pirlita, r-nul Ungheni 3 —joase 110/0,2 accesibil este
29. Pirlita intermediara 24/24 200/0,2
200/0,2
30 Untesti Ungeigti, ) intermediara 24/24 1 - joasa 200/0,2 accesibil lipsesc
' T r-nul Ungheni
or. Ungheni 5 — joase 376/0,2 accesibil este
164/0,2
31. Ungheni de marfa 24/24 205/0,2
355/0,2
215/0,2
32. Beresti or. Ungheni intermediara 24/24 1-—joasa 200/0,2 accesibil lipsesc
33 Exlesti or. Falesti intermediara 24/24 2 — joase 192/0,2 accesibil lipsesc
' ’ 85/0,2
34. | Petresti* rp—itt:?SSr']gheni intermediara 24/24 lipsesc
35. | Stolniceni rS-tr?LIJ?IL(j?]rgﬁeni intermediara 2424 lipsesc
36. Bulboaca Egtt:cﬁﬁaeh“ N intermediara 24124 2~ joase 288;83 accesibil lipsesc
37. Socoleni rs_?]fﬁlgr::én“ N intermediara 24/24 2~ joase gg;gg accesibil lipsesc
. Mereni, r-nul Anenii | . . 2 — joase 300/0,2 accesibil este
38. Mereni* AR intermediara 24/24 ’
Noi 300/0,2
39. Revaca mun. Chisinau de marfa 24124 1 -— joasd 125/0,2 accesibil lipsesc
40. | Parc Revaca zﬁslrgheirs?ﬁéu intermediara 24124 accesibil lipsesc
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mun. Chisinau 4 — joase 450/0,2 accesibil este
2 —1inalte 592/0,2
L 5 450/0,2
41, Chisinau de marfa 24/24 235/0.2
26711
267/1,1
42. Visterniceni* mun. Chisinau intermediara 24124 1 - joasa 310/0,2 accesibil este
43 Ghidighici mun. Chisinau intermediara 24/24 2 — joase ggg;gg accesibil lipsesc
m Strageni or. Straseni intermediara 24/24 2 — joase 11218;85 accesibil lipsesc
< Bucovit . . 2 - joase 280/0,2 accesibil lipsesc
* 5 l
45. Bucovat r-nul Straseni intermediara 24124 280/0.2
46, Calarasi or. Calaragi intermediara 24/24 2 — joase 282/0,2 accesibil lipsesc
’ 282/0,2
. . Sipoteni, . . este
47. Sipoteni* r-nul Calarasi intermediara 24/24
Bahmut, . . lipsesc
48. Bahmut* r-nul Calarasi intermediara 24/24
. Cornesti, . . este
49. Cornesti r-nul L§Jngheni intermediara 24/24
50. | B.p. 1501 km vamita, intermediara 24124 lipsesc
r-nul Anenii Noi
51. Bender 2 or. Bender de triere 24/24 1 — joasa 100/0,2 accesibil lipsesc
52. | Hagimus* Hagimus, intermediara 24124 lipsesc
r-nul Causeni
53 Causeni or. Causeni intermediara 24/24 2 — joase 128;85 accesibil lipsesc
54. Zaim Zaim, r-nul Causeni intermediara 24/24 1 - joasa 200/0,2 accesibil este
55 Cainari Calnarll _ intermediara 24/24 2 — joase 120/0,2 accesibil lipsesc
r-nul Causeni 96/0,2
56. Zloti Zloti, r-nul Cimislia intermediara 24/24 este
57 Cimislia Mlhallqvc_a,_ intermediara 24/24 2 — joase 200/0,2 accesibil este
§ r-nul Cimislia 72/0,2
or. Basarabeasca 3 — joase 397/0,2 accesibil lipsesc
58. Basarabeasca de triere 24/24 397/0,2
285/0,2
59, Abaclia Abaclia, intermediara 24/24 3 — joase 300/0,2 accesibil este
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r-nul Basarabeasca 150/0,2
100/0,2

60. | Culma* Chiriet-Lunga, UTA | i1iormediara 24124 lipsesc

Gagauzia
61. Chiriutnea*® Corten, r-nul Taraclia | intermediara 24124 lipsesc
62. largara largara, r-nul Leova intermediara 24124 1 —1inaltd 100/1,1 accesibil este
63. Prut 1* Or. Cantemir de marfa 24124 1 - joasa 200/0,2 accesibil este
64. Comrat Bugeac, mun. Comrat | intermediara 24124 1 - joasa 25/0,2 accesibil este
65. Ceadir-Lunga or. Ceadir-Lunga intermediara 24/24 2 — joase ggg;gg accesibil este
66. Taraclia or. Taraclia intermediara 24124 1 —joasa 200/0,2 accesibil este
67, Giurgiulesti Giurgiulesti, de sector 24/24 1 —joasa 48/0,2 accesibil lipsesc

’ r-nul Cahul

68. Cahul mun. Cahul intermediara 24/24 2 —joase ggg;gg accesibil lipsesc
69. Colibasi* Colibasi, r-nul Cahul | intermediara 24/24 lipsesc
71. Etulia Etulia, UTAG de sector 24/24 1 - joasa 100/0,2 accesibil lipsesc
72. Vulcanesti or. Vulcanesti intermediara 24/24 1 - joasa 400/0,2 accesibil lipsesc
73. Greceni Greceni, r-nul Cahul intermediara 24/24 1 - joasa 401/0,2 accesibil lipsesc

* Subdiviziunile care activau ca statii si au fost lichidate.
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2.2. Numarul liniilor de cale feratd, lungimea, in km, a liniilor electrificate si

101

neelectrificate si numarul aparatelor de cale

1) Sucursala Chisinau de intretinere a caii ferate (PC-1)

Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea iniltimea Numarul
crt. platformei platformei platformei platformei de linii
Chisinau — Ungheni
1. | Pruncul km 1561 PC 2 49m Joasa 1
2. | Plaja km 1566 PC 3 206m Joasa 1
3. Romasca km 1571 PC 2 180m Joasa 1
4. | Panasesti km 1585 PC 0 118m Joasa 1
5. | Bumbata km 1635 PC 3-4 78m Joasa 2
6. | Bumbata km 1636 PC 8 199m Joasa 2
7. | Bumbata km 1636 PC 8 198m Joasa 1
8. | Nicolaevca km 1650 PC 3 204m Joasa 1
Ungheni — Balti
9. | Semeni km 10PC9 86m Joasa 1
10. | Medeleni km 15 PC 3 70m Joasa 1
2) Sucursala Bender de intretinere a caii ferate (PC-2)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea iniltimea Numarul
crt. platformei platformei platformei platformei de linii
Bender — Chisinau
1. | 1497 km km 1497 PC 8 70m Joasa 1
2. | Nord km 1499 PC 6 100m Joasa 1
3. 1503 km impar | km 1503 PC 2 200m Joasa 1
4. | 1503 km par km 1503 PC 2 200m Joasa 1
5. | Calfa km 1506 PC 6 200m Joasa 1
6. | Calfa km 1506 PC 6 200m Joasa 1
7. | Roscani km 1510 PC 4 100m Joasa 1
8. | Anenii Noi km 1517 PC5 198m Joasa 1
9. | Jemciug km 1525 PC 2 300m Joasa 1
10. | Chirca km 1528 PC 6 300m Joasa 1
11. | Singera km 1537 PC 3 180m Joasa 1
Bender — Zloti
1. | Cuza Voda km 9 PC 10 160m Joasa 1
2. Chircaesti km16PC1 180m Joasa 1
3. Zaim km 69 PC 2 100m Joasa 1
4. Salcuta km 43 PC 4 120m Joasa 1
5. Marianca km 50 PC 4 100m Joasa 1
6. Cascalia km 54 PC 7 100m Joasa 1
7. Carbuna km71PC7 200m Joasa 1
Revaca — Cainari
1. Dobruja km11PC1 49m Joasa 1
2. Baltat km 20 PC 5 49m Joasa 1
3. Gangura km 31 PC 2 50m Joasa 1
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4, Homuteanovca | km 35 PC 6 49m Joasa 1
5. 37 km km 37 PC 8 75m Joasa 1
6. Pervomaisc km40PC9 100m Joasa 1
3) Sucursala Basarabeasca de intretinere a caii ferate(PC-3)
Nr. crt. Denumirea Amplasarea Lungimea inaltimea Numarul
platformei platformei platformei platformei de linii
Cainari — Basarabeasca
1. Manastire km 89 PC 2-3 89 m Joasa 1
2. Ciuflesti km 90 PC 8 50m Joasa 1
3. Satul Nou km 93 PC 3 101m Joasa 1
4. Selemet km 97 PC 4 100m Joasa 1
5. Ivanovca km 105 PC 4 50m Joasa 1
6. Iserlia km 108 PC 8 73m Joasa 1
Abaclia —Prut 1
1. Cioc-Maidan km 13 PCO 50m Joasa 1
2. Bascalia km 22 PC 8 50m Joasa 1
3. Dizghingia km 40 PC 8 73m Joasa 1
4. Cenac km 47 PC 8 75m Joasa 1
5. Hirtop km 56 PC 8 83m Joasa 1
6. Baius km 61 PC 2 78m Joasa 1
7. Cuporani km 73 PC3 90m Joasa 1
8. Tataresti km 82 PC 1 80m Joasa 1
Abaclia — Reni
1. Joltai km 159 PC 3 75m Joasa 1
2. Besghioz km 164 PC 5 192m Joasa 1
3. Halta 174 km km 175 PC 2 123m Joasa 1
4. Cazaclia km 188 PC 5 168m Joasa 1
5. Halta 200 km km 200 PC 8-9 50m Joasa 1
6. Greceni km 232 PC 9 433m Inalta 1
7. Halta 254 km km 253 PC 9 48m Joasa 1
Prut 2 — Cahul
1 | Gotesti | km 16 PC5 | 195m | Joasa 1
4) Sucursala Balti de intretinere a caii ferate (PC-5)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea iniltimea Numarul de
crt. platformei platformei platformei platformei linii
Chisinau — Ungheni
1. Buciumeni km 20 PC 10 180m Joasa 1
2. Buciumeni km 20 PC 10 49m Joasa 1
3. Buciumeni km 23 PCO0 98m Joasa 1
4. Cioropcani km 25 PC0 103m Joasa 1
5. Scumpia km 34 PCO 100m Joasa 1
6. Sarata Veche km 37PC 0 102m Joasa 1
7. Petrosul Nou km 51 PC 2-3 90m Joasa 1
8. Catranic km 54 PC 3 38m Joasa 1
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9. Catranic km 54 PC3 300m Joasa 1
10. | Sovhoz km69 PC3 100m Joasa 1
Balti — Ribnita

1. Elizavetovca km6PCO 96m Joasa 1

2. Putinesti km17PCO 100m Joasa 1

3. Gura km 21 PC9 150m Joasa 1

Cainarului
4. Gura km 35 PC 7 118m Joasa 1
Camencii

5. Pohoarna km 64 PCO 150m Joasa 1

6. Cuhuresti km 80 PC 0 150m Joasa 1

7. Cuhuresti km 80 PCO 175m Joasa 1

8. Oliscani km 97 PC 9 148m Joasa 1

9. Lipceni km 111 PC1 88m Joasa 1

6) Sucursala Ocnita de intretinere a caii ferate (PC-6)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea inaltimea Numarul de
crt. platformei platformei platformei platformei linii
Ocnita — Mogilev Podolski
1. | Km208 km 208 PC 9-10 100m Joasa 1
2. | Km202 km 202 PC 9 100m Joasa 1
3. | Verejeni km 198 PC 1-2 180m Joasa 1
4. Sumanii km 193 PC 7 35m Joasa 1
Balti — Ocnita
1. Pelinia km 95 PC 5-6 132m Joasa 1
2. Corbul km 154 PC 5-6 82m Joasa 1
3. Lipnic km 173 PC 9-10 150m Joasa 1
Lipcani — Larga

1. Medveja km 84 PC 4 82m Joasa 1
2. Medveja km 84 PC 3-5 200m Joasa 1

I11. Informatii privind zonele de manevra

3.1. Numele si localizarea zonelor de manevra

Nr. | Denumirea zonei Localizarea zonei Nr. Denumirea zonei Localizarea zonei

crt. (statiei) de de manevre crt. (statiei) de manevre de manevre

manevre

1. Sofia Linie ferata de | 29. | Mereni Linii ferate de

acces acces, linii de
inc./desc.

2. Drochia Linii ferate de acces | 30. | Revaca Linii ferate de
acces, linii de
inc./desc.

3. Tirnova Linii ferate de acces | 31. | Parc Revaca Linii ferate de
acces
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4. Donduseni Linii ferate de acces | 32. | Chisinau Linii ferate de
acces, linii de
inc./desc.

5. Bratuseni Linii  ferate de | 33. | Visterniceni Linii ferate de

acces, linii  de acces
inc./desc.

6. Rediul-Mare Linii ferate de acces | 34. | Ghidighici Linii ferate de
acces, linii de
inc./desc.

7. Lipcani Linii  ferate de | 35. | Strageni Linii ferate de
acces, linii  de acces, linii de
inc./desc. inc./desc.

8. Ocnita Linii  ferate de | 36. | Bucovat Linii ferate de
acces, linii  de acces, linii de
inc./desc. inc./desc.

9. Valcinet Linii  ferate de | 37. | Calarasi Linii ferate de
acces, linii  de acces, linii  de
inc./desc. inc./desc.

10. | B.p.61km Linie feratad de | 38. | B.p. 1501 km Linii de inc./desc.
acces

11. | Rautel Linii  ferate de | 39.. | Bender 2 Linii de inc./desc.
acces, linii  de
inc./desc.

12. | Bilti-Oras Linii  ferate de | 40 | Causeni linii ferate de
acces, linii  de acces, linii  de
inc./desc. inc./desc.

13. | Bilti-Slobozia Linii  ferate de| 41. | Zaim Linii ferate de
acces, linii  de acces, linii de
inc./desc. inc./desc.

14. | Alexandreni Linie de descarcare | 42. | Cainari Linii de inc./desc.

15. | Marculesti linii ferate de acces, | 43. | Cimislia linii  ferate de
linii de inc./desc. acces, linii de

inc./desc.

16. | Floresti Linii  ferate de | 44. | Basarabeasca Linii ferate de
acces, linii  de acces, linii de
inc./desc. inc./desc.

17. | Ghindesti Linii ferate de | 45. | Abaclia Linii ferate de
acces, acces

18. | Rogojeni Linii  ferate de | 46. | largara Linii ferate de
acces, linii  de acces, linii de
inc./desc. inc./desc.

19. | Unchitesti Linii  ferate de | 47. | Comrat Linii ferate de
acces, linii  de acces, linii de
inc./desc. inc./desc.

20. | Soldanesti Linii  ferate de | 48. | Ciadir-Lunga Linii ferate de
acces, linii  de acces, linii de
inc./desc. inc./desc.

21. | Mateuti Linii ferate de acces | 49. | Taraclia Linii ferate de

acces
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22. | Pirlita Linii de inc./desc. 50. | Giurgiulesti Linii ferate de
acces, linii de
inc./desc.

23. | Untesti Linii de inc./desc. 51. | Cahul Linii ferate de
acces, linii de
inc./desc.

24. | Ungheni Linii de inc./desc. 52. | Etulia Linii de inc./desc.

25. | Beresti Linii  ferate de | 53. | Vulcanesti Linii ferate de
acces, linii  de acces, linii de
inc./desc. inc./desc.

26. | Falesti Linii  ferate de | 54. | Greceni Linii ferate de
acces, linii  de acces
inc./desc.

27. | Bulboaca Linii  ferate de
acces, linii  de
inc./desc.

28. | Socoleni Linii ferate de acces

IV. Informatii privind statiile
4.1. Denumirea si amplasarea statiilor, precum si categoria acestora in functie de
dotarile existente

Nr.crt. | Denumirea statiei Disponibilitatea Sali de Sistem de informare
vanzarii biletelor asteptare Difuzor Panou
de statie | informativ
1. Alexandreni Este* Sunt Da Da
2. Bender Este* Sunt Da Da
3. Basarabeasca Este* Sunt Da Da
4. Bulboaca Este* Sunt Da Da
5. Balti-Oras Este* Sunt Da Da
6. Balti-Slobozia Este Sunt Da Da
7. Valcinet Este* Sunt Da Da
8. Vulcanesti Este* Sunt Da Da
9. Ghindesti Este* Sunt Da Da
10. Girbova Este* Sunt Da Da
11. Donduseni Este* Sunt Da Da
12. Drochia Este* Sunt Da Da
13. Cahul Este* Sunt Da Da
14. Cainari Este* Sunt Da Da
15. Chisinau Este Sunt Da Da
16. Comrat Este* Sunt Da Da
17. Calarasi Este* Sunt Da Da
18. Causeni Este* Sunt Da Da
19. Lipcani Este* Sunt Da Da
20. Marculesti Este* Sunt Da Da
21. Ocnita Este Sunt Da Da
22. Prutll Este* Sunt Da Da
23. Pirlita Este* Sunt Da Da
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24. Rediul-Mare Este* Sunt Da Da
25. Sofia Este* Sunt Da Da
26. Straseni Este Sunt Da Da
217. Sarata-Veche Este* Sunt Da Da
28. Taraclia Este* Sunt Da Da
29. Tirnova Este* Sunt Da Da
30. Ungheni Este Sunt Da Da
31. Floresti Este* Sunt Da Da
32. Falesti Este* Sunt Da Da
33. Ceadir-Lunga Este* Sunt Da Da
34. Cimislia Este* Sunt Da Da
35. Soldanesti Este —casa nu Sunt Da Da
functioneaza
36. Etulia Este — casa nu Sunt Da Da
functioneaza
* Casa de vanzari a documentelor de calatorie nu functioneaza.
V. Informatii privind sucursalele de intretinere
1) Sucursala Chisinau de intretinere a caii ferate (PC-1)
Nr. crt. Denumirea Amplasarea Lungimea Iniltimea Numarul
platformei platformei platformei platformei de linii
Chisinau — Ungheni
1. Pruncul km 1561 PC 2 49m Joasa 1
2. Plaja km 1566 PC 3 206m Joasa 1
3. Romasca km 1571 PC 2 180m Joasa 1
4. Panasesti km 1585 PC 0 118m Joasa 1
5. Bumbata km 1635 PC 3-4 78m Joasa 2
6. Bumbata km 1636 PC 8 199m Joasa 2
7. Bumbata km 1636 PC 8 198m Joasa 1
8. Nicolaevca km 1650 PC 3 204m Joasa 1
Ungheni — Balti
1. Semeni km 10PC9 86m Joasa 1
2. Medeleni km 15 PC 3 70m Joasa 1
2) Sucursala Bender de intretinere a caii ferate (PC-2)
Nr. crt. Denumirea Amplasarea Lungimea iniltimea Numarul
platformei platformei platformei platformei de linii
Bender — Chisinau
1. 1497 km km 1497 PC 8 70m Joasa 1
2. Nord km 1499 PC 6 100m Joasa 1
3. 1503 km impar km 1503 PC 2 200m Joasa 1
4. 1503 km par km 1503 PC 2 200m Joasa 1
5. Calfa km 1506 PC 6 200m Joasa 1
6. Calfa km 1506 PC 6 200m Joasa 1
7. Roscani km 1510 PC 4 100m Joasa 1
8. Anenii Noi km 1517 PC 5 198m Joasa 1
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9. Jemciug km 1525 PC 2 300m Joasa 1
10. Chirca km 1528 PC 6 300m Joasa 1
11. Singera km 1537 PC 3 180m Joasa 1
Bender — Zloti
1. Cuza Voda km 9 PC 10 160m Joasa 1
2. Chircaesti km 16 PC 1 180m Joasa 1
3. Zaim km 69 PC 2 100m Joasa 1
4. Salcuta km 43 PC 4 120m Joasa 1
5. Marianca km 50 PC 4 100m Joasa 1
6. Cascalia km 54 PC 7 100m Joasa 1
7. Carbuna km71PC7 200m Joasa 1
Revaca — Cainari
1. Dobruja km11PC1 49m Joasa 1
2. Baltat km 20 PC 5 49m Joasa 1
3. Gangura km 31 PC 2 50m Joasa 1
4, Homuteanovca km 35 PC 6 49m Joasa 1
5. 37 km km 37 PC 8 75m Joasa 1
6. Pervomaisc km 40 PC 9 100m Joasa 1
3) Sucursala Basarabeasca de intretinere a caii ferate (PC-3)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea iniltimea Numarul
platformei platformei platformei platformei de linii
Cainari — Basarabeasca
1 Manastire km 89 PC 2-3 89 m Joasa 1
2 Ciuflesti km 90 PC 8 50m Joasa 1
3 Satul Nou km 93 PC 3 101m Joasa 1
4 Selemet km 97 PC 4 100m Joasa 1
5 Ivanovca km 105 PC 4 50m Joasa 1
6 Iserlia km 108 PC 8 73m Joasa 1
Abaclia — Prut 1
1 Cioc-Maidan km13PCO 50m Joasa 1
2 Bascalia km 22 PC 8 50m Joasa 1
3 Dizghingia km 40 PC 8 73m Joasa 1
4 Cenac km 47 PC 8 75m Joasa 1
5 Hirtop km 56 PC 8 83m Joasa 1
6 Baius km 61 PC 2 78m Joasa 1
7 Cuporani km 73 PC 3 90m Joasa 1
8 Tataresti km82PC 1 80m Joasa 1
Abaclia — Reni
1 Joltai km 159 PC 3 75m Joasa 1
2 Besghioz km 164 PC 5 192m Joasa 1
3 Haltal74km | km175PC 2 123m Joasa 1
4 Cazaclia km 188 PC 5 168m Joasa 1
5 Halta 200 km | km 200 PC 8-9 50m Joasa 1
6 Greceni km 232 PC 9 433m Inalta 1
7 Halta 254 km | km 253 PC 9 48m Joasa 1
Prut 2 — Cahul
1 | Gotegti | km 16 PC5 | 195m Joasa 1
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Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea Iniltimea Numérul
crt. platformei platformei platformei platformei de linii
| Chisinau — Ungheni
1. | Buciumeni km 20 PC 10 180m Joasa 1
2. | Buciumeni km 20 PC 10 49m Joasa 1
3. | Buciumeni km 23 PCO 98m Joasa 1
4. | Cioropcani km25PCO 103m Joasa 1
5. | Scumpia km34PCO 100m Joasa 1
6. | Sarata Veche | km37PCO0 102m Joasa 1
7. | Petrosul Nou | km51PC 2-3 90m Joasa 1
8. | Catranic km 54 PC 3 38m Joasa 1
9. | Catranic km 54 PC3 300m Joasa 1
10. | Sovhoz km 69 PC 3 100m Joasa 1
| Bilti — Ribnita
1. | Elizavetovca | km6PCO 96m Joasa 1
2. | Putinesti km 17PCO 100m Joasa 1
3. | Gura km 21 PC9 150m Joasa 1
Cainarului
4. | Gura km 35PC 7 118m Joasa 1
Camencii
5. | Pohoarna km 64 PCO 150m Joasa 1
6. | Cuhuresti km 80 PC 0 150m Joasa 1
7. | Cuhuresti km 80 PC 0 175m Joasa 1
8. | Oliscani km 97 PC 9 148m Joasa 1
9. | Lipceni km111PC1 88m Joasa 1
5) Sucursala Ocnita de intretinere a caii ferate (PC-6)
Nr. Denumirea Amplasarea Lungimea iniltimea Numarul
crt. platformei platformei platformei platformei de linii
Ocnita — Mogilev-Podolski
1. Km 208 km 208 PC 9-10 100m Joasa 1
2. Km 202 km 202 PC 9 100m Joasa 1
3. Verejeni km 198 PC 1-2 180m Joasa 1
4. Sumanii km 193 PC 7 35m Joasa 1
Balti — Ocnita
1. Pelinia km 95 PC 5-6 132m Joasa 1
2. Corbul km 154 PC 5-6 82m Joasa 1
3. Lipnic km 173 PC 9-10 150m Joasa 1
Lipcani — Larga
1. Medveja km 84 PC 4 82m Joasa 1
2. Medveja km 84 PC 3-5 200m Joasa 1
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Anexanr. 3
la Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare

Cerinte privind planul de afaceri
Planul de afaceri va include cel putin urmatoarele aspecte:

1. Strategia generala:

a) viziunea;

b) factorii de succes;

C) tintele si obiectivele;

d) evaluarea generald, inclusiv situatia curenta si aplicabilitatea legislatiei
Uniunii Europene.

2. Starea actuala a infrastructurii:

a) liniile;

b) porturile;

c) zonele de manevra;

d) liniile si activele care urmeaza a fi reabilitate sau construite.

3. Traficul:

1) situatia actuala:

a) liniile;

b) porturile;

c) zonele de manevra;

d) liniile si activele care urmeaza a fi reabilitate sau construite;
2) previziunile de trafic:

a) traficul de calatori;

b) traficul de marfa, pe principalele grupe de marfuri;

c) liniile planificate pentru reabilitare sau constructie;

3) evaluarea previziunilor de trafic;

4) strategiile privind serviciile de infrastructura si politica tarifara.

4. Programul de intretinere:

1) intretinerea curenta:

a) planificarea pe termen scurt (1 an);

b) planificarea pe termen mediu (2-5 ani);
c) planificarea pe termen lung (10 ani);

2) reparatiile capitale:

a) planificarea pe termen scurt (1 an);

b) planificarea pe termen mediu (2-5 ani);
c) planificarea pe termen lung (10 ani).
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5. Programul de investitii pentru modernizare si investitii noi:
a) planificarea pe termen scurt si prioritatile de investitii;

b) planificarea pe termen mediu si prioritatile de investitii;

c) planificarea pe termen lung si prioritatile de investitii.

6. Siguranta si securitatea:
a) situatia actuala;
b) strategii privind siguranta si securitatea.

7. Resursele umane:
a) situatia actuala;
b) strategiile privind resursele umane si planul de personal.

8. Sistemul de management al calititii si al mediului
9. Tehnologia informatiei si sistemele informatice de afaceri

10. Finantele:

a) situatia actuala;

b) proiectiile financiare:

- finantarea investitiilor;

- indicatorii financiari de baza;

- previziunile privind profitul si pierderile;
- previziunile privind fluxul de numerar;

- previziunile privind bilantul;

- rata operationala;

- rezultatele asteptate.

11. Anexele
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Anexanr. 4
la Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare

Obiectivele de performanta

1. Domeniul de aplicare al anexei este stabilirea obiectivelor de performanta
pentru cresterea calitatii si a capacitatii infrastructurii feroviare in conformitate cu
articolul 11 din Contract.

2. Toate obiectivele se vor baza pe ultimele informatii si vor fi coordonate cu
Ministerul. Obiectivele sunt stabilite lunar si anual si modificate in fiecare an.

3. Pentru neindeplinirea obligatiilor, Ministerul va include sanctiuni astfel cum
sunt stabilite in Contract.

4. Obiectivele de performanta acopera:

a) performanta trenurilor (inclusiv viteza de linie, restrictiile de viteza,
fiabilitatea, intarzierile si satisfactia clientilor);

b) capacitatea retelei (posibila capacitate a retelei fata de capacitatea actuala a
retelei, nivelul de utilizare);

C) gestionarea activelor (planificata vs intretinerea preventiva, intretinerea ad-hoc
si defectele);

d) volumele de activitate (volumul transportat — calatori si bunuri — in retea);

e) nivelurile de siguranta (accidente, incidente);

f) protectia mediului.

5. Urmatorii indicatori fac obiectul unor penalitati:

1) Indicatorii privind restrictiile de viteza: calitatea infrastructurii feroviare este
evaluata, printre alti indicatori, pe baza restrictiilor de viteza. Indicatorul masoara
lungimea retelei unde nu poate fi furnizata cea mai inalta calitate.

Indicatorul privind restrictiile de viteza (%) = suma lungimii restrictiei de viteza
/a retelei totale * 100

Max. % =;

2) indicatorii de siguranta = numarul total al accidentelor si incidentelor cauzate
de administratorul infrastructurii ,,care trebuie raportate”. Accidentele si incidentele
,,de raportat” includ:

a) numarul de deraieri;

b) numarul de coliziuni;

c) numarul de coliziuni ale trenurilor cu pietoni, animale sau vehicule la treceri la
nivel;

d) numarul de decese;

e) numarul de semnalizari de pericol (SPAD);

f) conducerea fara permis;

g) conducerea intr-un bloc inchis;

h) demontarea materialului rulant;
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1) intreruperea functionarii in conditii de siguranta prin defectiuni tehnice grave;
J) periclitarea sigurantei calatorilor pe platforme;

K) periclitarea sigurantei persoanelor care lucreaza pe linie;

3) numar maxim:

a) indicatorii de punctualitate: doar traficul de calatori: % din trenuri la timp;

b) indicatorii de accesibilitate: % din statiile si platformele fara obstacole;

c) indicatorii de fiabilitate: % din totalul trenurilor anulate;

d) capacitatea maxima a retelei in km;

e) capacitatea actuala a retelei: % din capacitatea maxima a retelei.

6. Indicatori de performanta suplimentari:

1) Performanta trenurilor:

a) intarzieri:

Administratorul infrastructurii va inregistra si evalua:

- toate intarzierile primare ale trenului in minutele de intarziere/tren-km si
minutele de intarziere/linia de cale ferata-km, in functie de linia ferata specifica si de
intreaga retea;

- toate intarzierile cauzate de lucrarile de intretinere, calculate in minute, intarzieri
/tren-km si intarzieri/linii de cale ferata-km, in functie de linia ferata specifica si de
intreaga retea;

- cauza intarzierii si Cine a generat aceasta,

- durata intarzierilor primare pe tren, de la inceput pana la incetarea intreruperii;

- efectele intarzierilor primare asupra altor trenuri; in acest scop, Administratorul
infrastructurii trebuie sa puna in aplicare un sistem fiabil pentru inregistrarea
intarzierilor de tren.

Toate intarzierile trenului trebuie inregistrate in minute.

Un tren este intarziat atunci cand pleaca mai tarziu decat este planificat sau cand
soseste in statie mai tarziu.

Administratorul infrastructurii va stabili ca obiectiv numarul maxim de minute de
intarziere care trebuie sa fie mai mica decat anul precedent pentru intregul an si pentru
fiecare luna.

Valoarea maxima a intarzierilor va fi coordonata cu Ministerul,

b) satisfactia clientului:

Administratorul infrastructurii defineste valoarea maxima a numarului plangerilor
depuse de intreprinderile feroviare si de consumatori.

Administratorul infrastructurii restituie transportatorului toate cheltuielile
suportate conform legislatiei in vederea respectarii drepturilor calatorilor, in cazul
intarzierii trenurilor, anularii, modificarii sau redirectionarii rutelor, din cauze
imputabile Administratorului infrastructurii.

Administratorul infrastructurii va stabili ca tinta valoarea maxima a
compensatiilor platite calatorilor din cauza intarzierilor.

Satisfactia clientului este un indicator important privind fiabilitatea serviciului si
a retelei. Satisfactia clientului se masoara prin cel putin doua anchete anuale.
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c) fiabilitatea trenurilor de calatori: % din trenurile de cilitori care au fost anulate;

d) trenuri de marfa de fiabilitate: % din trenurile de marfa care au fost anulate;

e) Performanta orarului de circulatie: durata optima de deplasare fata de durata
efectiva a calatoriei;

f) viteza: viteza tehnica vs. viteza de proiectare;

g) managementul activelor:

- numarul defectelor: Administratorul infrastructurii stabileste un obiectiv lunar
si anual, pe baza celor mai recente informatii, privind numarul de defecte ale
infrastructurii, in special pentru macazuri in total in intreaga retea;

- evaluarea calitatii facilitatilor: Administratorul infrastructurii stabileste
parametrii de calitate pentru a evalua calitatea instalatiilor, inclusiv statiile si
terminalele;

- numarul de interventii ad-hoc pentru intretinere: Administratorul infrastructurii
inregistreaza numarul de interventii ad-hoc pentru intretinere si evalueaza originea;

- lucrari de intretinere planificate si executate: Administratorul infrastructurii
planifica in prealabil activitatea de intretinere preventiva in termen de cel putin un an pe
baza bugetului alocat si evalueaza lunar planul de intretinere fata de statu-quoul,

- numarul de operatiuni de intretinere preventiva si de intretinere ad-hoc;

- indisponibilitatea retelei: % din reteaua afectata de restrictiile de viteza,

h) volume de activitate:

- rata de utilizare: pe baza capacitatii utilizate, Administratorul infrastructurii
calculeaza rata de utilizare a retelei si defineste un obiectiv anual pentru rata de utilizare;

- numarul de trenuri;

- trenuri de calatori-km;

- trenuri de marfa-km;

- tren-km total,

- viteza medie pe reteaua feroviara;

- costuri pentru operare, intretinere, degajare a defectiunilor, reparare, reinnoire,
taxe de acces pe calea ferata pentru traficul de calatori si marfuri;

1) niveluri de siguranta:

- km de garduri de protectie in zonele locuite;

J) protectia mediului:

- implementarea sistemului de management de mediu;

- km linie electrificata;

- % din puterea electrica din surse regenerabile;

K) productivitatea/tren-km:

- numarul de angajati (fara angajati detasati, ucenici, angajati in activitati
non-cheie)/100.000 tren-km;
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Anexanr. 5
la Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare

Continutul raportului anual pentru infrastructura

Raportul anual privind infrastructura include cel putin urmatoarele elemente:

1. rezumatul managementului privind:

1) indeplinirea cerintelor contractuale, prezentarea generala a atingerii
obiectivelor in perioada de raportare, inclusiv indicatorii financiari si tehnici;

2) prezentarea generala a proiectelor majore de investitii, modernizare, reinnoire
sl intretinere efectuate in perioada de raportare;

3) abateri majore de la lucrarile planificate si efectuate;

2. obiective de performanta,;

3. raportul privind statu-quoul infrastructurii:

1) investitii si modernizari;

2) reinnoire si intretinere;

3) abateri de la activitatea planificata;

4) statu-quoul indicatorilor tehnici si financiari;

5) perspectivele pentru proiectele urmatoarei perioade de raportare si planificarea
pe termen mediu;

4. raportul privind status-quo-ul facilitatilor pentru servicii:

1) investitii si modernizari;

2) reinnoire si intretinere;

3) abateri de la activitatea planificata;

4) status-quo-ul indicatorilor tehnici si financiari;

5) perspectivele pentru proiectele urmatoarei perioade de raportare si planificarea
pe termen mediu;

5. protectia mediului;

6. anexele:

1) lista liniilor existente;

2) registrul actualizat al activelor, inclusiv descrierea functionala;

3) planul de afaceri actualizat;

4) planul de investitii si intretinere actualizat.
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Anexanr. 3
la Hotararea Guvernului nr. /2026

CONTRACT
privind serviciile publice de transport feroviar de calatori
pentru anii 2026-2027

Art. 1. Partile contractante

in temeiul art. 78! din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, al art. Il din
Legea nr. 147/2026 pentru modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022
(cofinantarea sectorului transportului feroviar) si al Regulamentului privind serviciile
publice de transport feroviar de pasageri, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 47/2023,

Republica Moldova, reprezentata de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale,

cu sediul in mun. Chisinau, Piata Marii Adunari Nationale 1,

(adresa)

IDNO 1006601000026,
reprezentat prin ministrul infrastructurii si dezvoltarii regionale, domnul

Vladimir Bolea, in calitate de Beneficiar, pe de o parte,
s
intreprinderea de Stat ,,Calea Ferati din Moldova”,

(denumirea intreprinderii feroviare)

cu sediul in mun. Chisinau, str. Vlaicu Pircalab 48,
(adresa)

IDNO 1002600001257,

reprezentata prin director general, domnul/doamna
(functia)

Serghei Cotelinic, in calitate de Prestator, pe de alta parte,

au convenit asupra urmatoarelor prevederi:
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Art. 2. Definitii

in Contractul privind serviciile publice de transport feroviar de calatori (denumit
in continuare Contract), urmatoarele notiuni semnifica:

2.1. impediment justificator — eveniment mai presus de controlul oricarei parti
care, prin natura sa, nu ar fi putut fi prevazut de catre aceasta parte sau, in cazul in care
ar fi putut fi prevazut, a fost inevitabil si include, dar nu se limiteaza la acte de dincolo
de controlul uman, furtuni, cutremure, inundatii, incendii, revolte, sabotaj, tulburari
publice sau tulburari civile, de interferenta din partea autoritatilor civile sau militare,
acte de razboi (declarat sau nedeclarat), decizie/ordin al unei agentii competente de stat
si esecul surselor de energie.

2.2. linii OSP — liniile specificate in anexa nr. 3 care sunt acoperite de prezentul
Contract;

2.3. mersul trenurilor — programul trenurilor de calatori, precum si transporturile
in scopuri proprii ale infrastructurii feroviare publice, emis de catre Administratorul
infrastructurii in conformitate cu Codul transportului feroviar nr. 19/2022;

2.4. obligarie de a opera — obligatie impusa Prestatorului de a opera liniile OSP
acoperite de prezentul Contract, in conditiile prevazute in anexa nr. 1 si care se refera la
indeplinirea unor standarde fixe privind continuitatea, regularitatea si capacitatea;

2.5. obligarie de transport — obligatie impusa Prestatorului de a accepta si
transporta calatori pe liniile OSP acoperite de prezentul Contract, la tarifele specificate
sl In anumite conditii specificate;

2.6. obligarii tarifare — obligatie impusa Prestatorului de a aplica, in special pentru
anumite categorii de calatori sau pentru anumite rute, taxe fixe sau aprobate de orice
autoritate publica, rate care sunt contrare intereselor comerciale ale operatorului si care
rezulta din impunerea sau din refuzul de a modifica prevederile tarifare speciale;

2.7.regula generala —masura aplicata fara discriminare tuturor serviciilor publice
de transport de calatori dintr-o regiune geografica pentru care o autoritate competenta
este responsabila;

2.8. tarif intreg — pret al serviciului de transport al unui pasager, calculat si aprobat
in modul stabilit;

2.9. tarif redus — tarif pentru calatori care beneficiaza de inlesniri la calatoria cu
transportul feroviar in conformitate cu cadrul normativ.

Art. 3. Obiectul Contractului

3.1. Prezentul Contract cuprinde prevederile specifice pentru asigurarea
transportului feroviar de calatori de interes general in Republica Moldova conform
necesitatilor statului de a asigura mobilitatea persoanelor si de a contribui la coeziunea
societatii moldovenesti.

3.2. Contractul se aplica curselor locale.

Art. 4. Scopul Contractului
4.1. Scopul prezentului Contract este de a reglementa conditiile in care Prestatorul
va furniza serviciile de transport feroviar de calatori pentru liniile specificate in
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anexa nr. 3 ca linii OSP si va beneficia de alocatii din bugetul de stat in calitate de
compensatie de serviciu public.

4.2. Serviciile care nu sunt prevazute in anexa nr. 3 nu sunt considerate a fi OSP
si nu fac obiectul prezentului Contract.

Art. 5. Obligatia Prestatorului de a presta serviciul public de transport
feroviar de calatori

5.1. Transportul public feroviar de calatori pe liniile respective, cu un numar
definit de trenuri, de kilometri si de material rulant, specificate in anexa nr. 3, constituie
servicii de transport public de calatori de interes general si este considerat ca OSP in
cadrul prezentului Contract.

5.2. Guvernul, prin intermediul Beneficiarului, va compensa, prin plati de la
bugetul de stat (in limitele alocatiilor aprobate prin legea bugetara anuala), furnizarea
serviciilor publice pentru liniile OSP, specificate in anexa nr. 3, Prestatorului, care, daca
ar avea in vedere exclusiv interesele sale comerciale, nu si-ar asuma sau nu si-ar asuma
in aceleasi conditii furnizarea acestor servicii.

Serviciile suplimentare de transport realizate in interesul comercial pe liniile
prevazute in anexa nr. 3 nu se considera transport OSP.

5.3. In cadrul obligatiilor aferente liniilor OSP, Prestatorul aste obligat si asigure
operarea si prestarea serviciilor de transport, precum si aplicarea tarifelor, in conditiile
prevazute la art. 7.

5.4. Prestatorul garanteaza operatiunile acoperite de prezentul Contract. intreaga
documentatie va fi pusa la dispozitia Beneficiarului, la cerere. In vederea evaluarii
gradului de indeplinire a nivelului serviciului, Prestatorul este obligat sa realizeze
sondaje si numaratori de calatori pentru toate serviciile OSP, conform cerintelor stabilite
in anexa nr. 6. Beneficiarul are dreptul de a include intrebari suplimentare in chestionar.

5.5. Datele obtinute trebuie transmise de catre Prestator catre Beneficiar in
conformitate cu calendarul prevazut in anexa nr. 6. Orice numaratoare separata a
calatorilor va fi agreata separat, incluzand costul pentru serviciile suplimentare. La
cerere, Prestatorul va informa Beneficiarul cu privire la metodologia, perioada si locul
colectarii datelor.

5.6. Beneficiarul poate solicita un esantion pentru a verifica gradul de incredere
si corectitudinea datelor privind furnizarea serviciilor. in astfel de cazuri, Prestatorul va
asigura accesul personalului Beneficiarului si al specialistilor desemnati de catre acesta
la zonele destinate calatorilor din trenurile acoperite de prezentul Contract.

5.7. Partile vor cadea de acord asupra rezultatelor sondajelor si se vor angaja sa
continue sa adapteze serviciile prevazute in prezentul Contract prin amendarea
anexei nr. 3, in special in cazurile de crestere a frecventei trenurilor sau de suspendare a
serviciilor cu trafic scazut de calatori.

5.8. Prestatorul are obligatia de a monitoriza veniturile si cheltuielile fiecarui tren
planificat si poate reduce numarul trenurilor neprofitabile, cu un numar scazut de
calatori, implementand alte masuri de rationalizare, cu aprobarea Beneficiarului. In
astfel de cazuri, anexa nr. 3 va fi modificata corespunzator.
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Art. 6. Cerinte privind serviciile

6.1. Specificatiile privind serviciile pentru liniile OSP sunt prevazute in
anexanr. 2.

Specificatiile serviciului, care sunt indicatori-cheie de performanta, sunt definite
in anexanr. 2.

Art. 7. Obligatii privind tarifele

7.1. Prestatorul are obligatia de a transporta toti calatorii care platesc tarif intreg
sau tarif redus, cu conditia ca titlurile de transport prezentate sa fie valabile.

7.2. Platile compensatorii ale OSP, agreate prin prezentul Contract, se acorda
pentru prestarea serviciului public de transport feroviar de calatori pe liniile OSP, cu
mentinerea nivelului tarifelor aflat in vigoare la data semnarii Contractului.

Orice modificare a nivelului tarifelor de catre Prestator face obiectul aprobarii
scrise prealabile din partea Beneficiarului.

Art. 8. Compensatia si calculul parametrilor

8.1. Nivelul compensatiei agreate intre Guvern si Prestator si furnizarea serviciilor
pentru liniile OSP in cadrul prezentului Contract corespund rezultatului financiar net
dintre costurile ocazionate si veniturile generate pentru Prestator, incluzand o marja de
profit de 2 % agreata in comun de catre Parti.

8.2. Costurile anuale detaliate ale Prestatorului, referitoare la furnizarea serviciilor
OSP acoperite de prezentul Contract, sunt previzionate in anexa nr. 4. Proiectia
costurilor se actualizeaza anual, cel tarziu pana la sfarsitul lunii septembrie a fiecarui an,
pentru a determina previziunile de costuri pentru anul urmator.

8.3. Veniturile anuale detaliate ale Prestatorului sunt previzionate in anexa nr. 4.
Proiectia veniturilor se actualizeaza anual, cel tarziu pana la sfarsitul lunii septembrie a
fiecarui an, pentru a determina previziunile de venituri pentru anul urmator.

8.4. Compensatia OSP anuala se bazeaza pe previziunile ex ante de costuri,
agreate in comun de catre Parti, si pe previziunile de venituri relevante, definite in anexa
nr. 4. Acoperirea automata a pierderilor Prestatorului este exclusa.

8.5. Partile au obligatia de a se intdlni cel putin 0 data pe an pentru a discuta
rezultatele si rapoartele financiare. Fiecare Parte are dreptul de a solicita, in scris,
convocarea unei intalniri suplimentare pentru discutarea problemelor sau a
posibilitatilor de optimizare. Partile trebuie sa se intalneasca in termen de o luna. In
cazul in care veniturile obtinute din furnizarea serviciilor pe liniile OSP sunt inferioare
veniturilor previzionate, Partile vor analiza impreuna cauzele si vor adapta, de comun
acord, Contractul la noile conditii.

8.6. In functie de rezultatele financiare si de cauzele performantei financiare
scazute, Partile vor conveni asupra uneia sau mai multor dintre urmatoarele masuri
pentru solutionarea problemei:

- fie Beneficiarul va compensa pierderile suplimentare generate de performanta
financiara redusa, prin modificarea prezentului Contract, modificare ce va fi aprobata
de Guvern;
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- fie Prestatorul va modifica frecventa trenurilor sau va inceta furnizarea
serviciilor pentru trenurile cu un trafic redus de calatori;

- fie Prestatorul va imbunatati calitatea serviciilor si/sau strategia de tarifare,
utilizand resurse financiare proprii pentru restabilirea conditiilor agreate.

in toate cazurile, masurile convenite se includ intr-un act aditional la prezentul
Contract, semnat de ambele Parti.

8.7. Pana la decizia finala privind cauzele performantei financiare scazute si pana
la adaptarea prezentului Contract la noile conditii, Prestatorul va continua sa furnizeze
nivelurile de serviciu agreate.

8.8. Compensarea acordata de catre Guvern pentru serviciile de transport feroviar
de calatori prestate in baza prezentului Contract este prevazuta in anexa nr. 5.

8.9. Plata compensatiei se efectueaza conform calendarului prevazut in
anexanr. 5.

8.10. Mecanismul de compensare se aplica exclusiv costurilor nete aferente
obligatiilor de serviciu public stabilite prin Contract si nu poate fi utilizat pentru
finantarea altor activitati comerciale desfasurate de Prestator in afara sferei obligatiilor
de serviciu public, cu excluderea pierderilor rezultate din alte activitati comerciale sau
din ineficienta Prestatorului.

8.11. Mecanismul de determinare, calcul al efectului financiar net al obligatiei de
serviciu public si modalitatea de determinare a marjei de profit de 2% sunt stabilite in
conformitate cu elementele de calcul stabilite la pct. 44 din Regulamentul privind
serviciile publice de transport feroviar de calatori, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 47/2023.

Art. 9. Durata si rezolutiunea Contractului

9.1. Prezentul Contract este valabil pentru mersul trenurilor valabile pentru anii
2026-2027, tinand cont de prevederile subpct. 11-14 si 37 din Regulamentul privind
serviciile publice de transport feroviar de calatori.

9.2. Prezentul Contractul inceteaza in oricare dintre urmatoarele cazuri:

9.2.1. oricare dintre Parti inceteaza prezentul Contract prin notificarea scrisa a
celeilalte Parti, cu indicarea datei prevazute pentru rezolutiune, in cazul in care cealalta
Parte:

9.2.1.1. abandoneaza sau cesioneaza obligatiile ce ii revin in temeiul Contractului
sau demonstreaza in mod evident intr-un alt fel intentia de a nu mai continua executarea
acestuia;

9.2.1.2. cedeaza prezentul Contract unei terte parti fara consimtamantul scris al
celeilalte Parti;

9.2.2. daca oricare dintre Parti este in culpa cu privire la executarea oricareli
obligatii contractuale, Partea care nu este in culpa poate notifica in scris aceasta situatie
Partii aflate in culpa. In continuare, Partile vor depune eforturile necesare pentru a se
intalni si a stabili modalitatea de remediere a neexecutarii.

Daca neexecutarea nu este remediata in termen de 30 de zile de la data primirii
notificarii sau daca acest termen nu este prelungit prin acordul scris al Partilor, Partea
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care nu este in culpa notifica Partii care este in culpa rezolutiunea prezentului Contract,
cu efect imediat. Daca neexecutarea este ireparabila, Partea care nu este in culpa dispune
incetarea imediata a prezentului Contract, cu notificarea scrisa adresata Partii aflate in
culpa;

9.2.3. 0 Parte inceteaza prezentul Contract, in conformitate cu art. 16, ca urmare
a unui eveniment de impediment justificator;

9.2.4. autorizatia feroviara si/sau certificatul de siguranta sunt retrase ori expira si
nu mai este posibila, din punct de vedere legal, executarea obligatiilor contractuale.

9.3. Beneficiarul inceteaza unilateral prezentul Contract, cu efect imediat, prin
notificarea celeilalte Parti, daca Prestatorul intra in procedura de faliment, insolventa,
lichidare, procedura de executare silita sau intr-o alta situatie similara.

9.4. Rezolutiunea prezentului Contract nu aduce atingere drepturilor oricarei Parti
impotriva celeilalte Parti cu privire la orice fapta sau omisiune in temeiul prezentului
Contract survenita anterior unei astfel de rezolutiuni.

9.5. Partea initiatoare a rezolutiunii Contractului este obligata sa comunice in
termen de 10 zile lucratoare celeilalte Parti intentia de incetare, printr-o scrisoare
motivata. Partea notificata este obligata sa raspunda in termen de 10 zile lucratoare de
la primirea notificarii. In lipsa unui raspuns argumentat in termenul indicat, rezolutiunea
va produce efecte in ziua urmatoare expirarii termenului.

Art. 10. Adaptarea Contractului, succesiunea legala si subcontractarea

10.1. In cazul in care, pe durata perioadei contractuale:

10.1.1. au loc schimbari economice sau legale in afara ariei de influenta a uneia
sau a ambelor Parti (de exemplu, majorarea tarifelor de acces sau a altor tarife percepute
de catre Administratorul infrastructurii, cresterea costurilor de leasing al materialului
rulant, a pretului combustibilului etc.); si

10.1.2. schimbarea constituie o modificare materiala adversa ce afecteaza
obligatiile asumate de una dintre Parti prin prezentul Contract,

Partile se angajeaza sa adapteze Contractul la noua situatie printr-o intelegere
comuna.

10.2. Ambele Parti se angajeaza sa transmita succesorilor lor legali oficiali toate
drepturile si obligatiile ce decurg din prezentul Contract. in cazul in care o modificare a
legislatiei corporative genereaza consecinte economice nerezonabile pentru Prestator,
Partile se angajeaza sa adapteze Contractul la noua situatie printr-o intelegere comuna.

10.3. Daca schimbarile prevazute la subpct. 10.1 si 10.2 nu pot fi agreate prin
negocieri, se considera ca negocierile au esuat.

In acest caz, Prestatorul ajusteaza serviciile OSP in conformitate cu propriile
cerinte economice, printr-o notificare scrisa adresata Beneficiarului, iar Beneficiarul
reduce platile proportional cu reducerea serviciilor.

Dupa primirea notificarii scrise cu privire la esecul negocierilor, Partile au dreptul
de a rezolutiona Contractul fara nicio perioada suplimentara de incheiere.

10.4. Optiunea 1
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10.4.1. In conformitate cu prevederile pct. 10.3, Prestatorul nu poate fi inlocuit de
0 alta parte la furnizarea serviciilor pentru liniile OSP fara acordul prealabil, exprima in
scris, al Beneficiarului.

10.4.2. Prestatorul poate subcontracta servicii de transport complementare, cum
ar fi asigurarea autocarelor pentru inlocuire. In acest caz, printr-o cerere scrisa adresata
Beneficiarului, Prestatorul trebuie sa prezinte toate informatiile relevante despre
acordurile de contractare, incluzand numele subcontractorului, dovada -calificarii
acestuia, tipul si volumul serviciilor subcontractate etc.

10.4.3. Prestatorul poate externaliza servicii referitoare la prezentul Contract, cum
ar fi serviciile de curatenie, de contabilitate, de studii etc. catre orice subcontractor.

10.5. Optiunea 2

10.5.1. Prestatorul poate, in conditiile prevazute la subpct. 10.3, sa subcontracteze
serviciile catre subcontractori care indeplinesc standardele de calitate agreate. Tipul si
volumul serviciilor furnizate de subcontractori, precum si numele acestora trebuie
comunicate Beneficiarului, impreuna cu dovada calificarii subcontractorilor, anterior
semnarii Contractului.

10.5.2. Prestatorul poate subcontracta serviciile de transport prevazute in
prezentul Contract doar cu aprobarea scrisa a Beneficiarului. Subcontractarea unor parti
ale serviciilor nu diminueaza in nicio forma responsabilitatea Prestatorului de a-si
indeplini obligatiile conform prezentului Contract.

10.6. In orice caz, Prestatorul rimane responsabil in fata Beneficiarului pentru
indeplinirea corespunzatoare a obligatiilor impuse prin prezentul Contract, iar obligatiile
sale nu vor fi sub nicio forma diminuate de existenta unui subcontractor sau a unei terte
parti careia i se externalizeaza serviciile.

Art. 11. Participarea la emiterea biletelor

11.1. Orice participare la emiterea biletelor integrate sau la serviciile intermodale
necesita notificarea prealabila, in scris, din partea Beneficiarului, chiar daca Prestatorul
nu solicita compensatii suplimentare.

Art. 12. Raportare si control

12.1. Prestatorul este responsabil de documentarea statisticilor-cheie privind
transportul de calatori pe linii/retea, cum ar fi numarul de calatori, numarul de pasageri-
kilometru, tarifele platite pentru utilizarea infrastructurii, eficienta materialului rulant,
conform celor prevazute in anexa nr.6.

12.2. Prestatorul are obligatia de a raporta Beneficiarului valorile previzionate in
anexele nr. 1 si nr. 4 conform cerintelor definite in anexa nr. 6.

12.3. Prestatorul trebuie sa prezinte o lista detaliata a tuturor platilor primite
pentru transportul de calatori, care vor fi luate in calcul la stabilirea compensatiei OSP,
conform celor definite in anexa nr. 6.

12.4. Beneficiarul aplica penalitati in cuantum de 100 000 de lei pentru fiecare
raport in cazul neindeplinirii de catre Prestator a obligatiilor de raportare prevazute in
anexa nr. 6.

Y:\1.DRAN-DTAN 2026\008\HOTARARI\791-MIDR-2026\791_Anexe-redactat-ro.docx



122

Art. 13. Transparenta in calculul OSP

13.1. Prestatorul este responsabil de asigurarea unei transparente financiare
complete prin implementarea mecanismelor de contabilitate si control intern care sa
permita monitorizarea tuturor activitatilor de afaceri acoperite de prezentul Contract. La
solicitarea Beneficiarului, Prestatorul va asigura efectuarea misiunilor pe baza
procedurilor convenite conform Standardului International privind Serviciile Conexe
4400 ,,Misiuni pe baza procedurilor convenite” de catre o entitate de audit, in scopul
demonstrarii faptului ca nicio subventie incrucisata si nicio supracompensare nu sunt
platite din fonduri publice.

13.2. Pentru asigurarea transparentei financiare si evitarea subventiilor incrucisate
sl @ supracompensarii, in cazul in care Prestatorul nu opereaza exclusiv servicii OSP
acoperite de prezentul Contract si este, totodata, angajat si in alte activitati neacoperite
de prezentul Contract, conturile aferente celorlalte activitati trebuie sa fie separate de
cele aferente activitatilor OSP, pentru a indeplini urmatoarele conditii:

13.2.1. datele contabile corespunzatoare liniilor OSP trebuie sa fie separate, iar
proportia activelor si a costurilor fixe aferente trebuie calculata in mod corespunzator,
in conformitate cu reglementarile contabile in vigoare;

13.2.2. toate costurile variabile, o contributie adecvata la costurile fixe in legatura
cu alte activitati ale Prestatorului, neacoperite de prezentul Contract, nu pot fi in nicio
situatie incluse in conturile OSP si invers;

13.2.3. costurile pentru liniile OSP trebuie echilibrate cu veniturile operationale
generate de aceste linii, compensatia pentru serviciul public si platile efectuate de catre
autoritatea publica pentru obligatiile tarifare, fara posibilitatea transferului vreunui venit
provenit din OSP catre alte activitati.

Art. 14. Penalitati si stimulente

14.1. In cazul in care nivelul de serviciu si obiectivele privind punctualitatea nu
sunt atinse, Prestatorului i se vor aplica penalitati in conformitate cu prevederile art. 8
din anexa nr. 1. In cazul aplicarii unei penalitati, suma acesteia va fi dedusa din plata
pentru luna aprilie a fiecarui an.

14.2. Pentru acordarea stimulentelor Prestatorului in vederea imbunatatirii
continue a serviciilor si a cresterii numarului de calatori, Partile agreeaza instituirea unui
mecanism de calcul anual bonus-malus pe baza cresterii anuale a numarului de calatori,
exprimat in calatori -kilometru (pasageri x kilometru). Se va aplica un coeficient de
reducere (bonus) atunci cand volumul transportat depaseste tinta stabilita in subpct.14.5
si se va aplica un coeficient de majorare (malus) atunci cand volumul transportat este
sub valoarea-tinta stabilita in subpct.14.5.

14.3. Pentru determinarea valorii coeficientului bonus-malus, Prestatorul va
prezenta, in primele trei luni ale fiecarui an calendaristic, un raport privind calculul
coeficientului bonus-malus, care va contine:

14.3.1. volumul de calatori (in pasageri x kilometri) transportati cu doi ani inainte
de respectivul an calendaristic pe respectivele linii OSP;

Y:\1.DRAN-DTAN 2026\008\HOTARARI\791-MIDR-2026\791_Anexe-redactat-ro.docx



123

14.3.2. volumul de calatori (in pasageri x kilometri) transportati pe respectivele
liniit OSP in anul calendaristic anterior;

14.3.3. procentul de realizare, calculat prin compararea volumului de calatori
efectiv transportati in anul anterior cu volumul de calatori transportati cu doi ani inainte.

14.4. Prestatorul este eligibil pentru aplicarea unui coeficient de reducere (bonus)
daca procentul de crestere, masurat in pasageri-kilometru pe liniile OSP, pentru fiecare
an calendaristic este mai mare cu 0,5 % (maximum 3 % pentru a evita orice
supracompensare). In acest caz, Prestatorul va primi o recompensa financiara egala cu
0,5 % din valoarea anuala a Contractului pentru anul analizat. Plata recompensei
financiare se va efectua impreuna cu compensatia pentru luna aprilie.

14.5. Prestatorului i se va aplica un coeficient de majorare (malus) daca procentul
de scadere, masurat in pasageri-kilometru pe liniile OSP, pentru fiecare an calendaristic
este mai mare cu 0,5% si acesta a fost generat de actiunile/inactiunile sale. In acest caz,
Prestatorul va datora o penalitate egala cu 0,5 % din valoarea anuala a Contractului
pentru anul analizat. Penalitatea se va deduce din compensatia pentru luna aprilie.

14.6. Prestatorul va prezenta Beneficiarului un raport al coeficientului bonus-
malus conform anexei nr. 6. In termen de cinci zile de la prezentarea raportului,
Beneficiarul va aproba sau va transmite in scris observatiile sale cu privire la calculul
coeficientului bonus-malus. In cazul respingerii, Partile vor agrea de comun acord
aplicarea coeficientului de reducere (bonus) sau a coeficientului de majorare (malus).

14.7. Coeficientul bonus-malus si penalitatile se exclud reciproc, iar platile sau
reducerile corespunzatoare se vor efectua impreuna cu compensatia pentru luna aprilie
a fiecarui an.

Art. 15. inlocuirea serviciilor feroviare cu servicii rutiere si servicii rutiere
de urgenta

15.1. In cazul in care, ca urmare a unor lucrari de intretinere, constructie, operare
sau alte situatii cauzate de catre Administratorul infrastructurii  [denumirea
Administratorului infrastructurii], serviciile agreate nu pot fi furnizate pe calea ferata,
Prestatorul trebuie sa asigure, pe propria cheltuiala, servicii de transport rutier pentru
inlocuirea serviciilor de transport feroviar, cu rambursarea ulterioara a acestor cheltuieli
de catre Administratorul infrastructurii. Prestatorul are obligatia de a informa
Beneficiarul despre inlocuirea serviciilor feroviare cu servicii rutiere imediat ce apare
aceasta necesitate.

15.2. In cazul in care, din motive de ordin operational sau din alte motive cauzate
de catre Prestator, serviciile agreate nu pot fi furnizate pe calea ferata, acesta va asigura,
pe propria cheltuiala, servicii rutiere adecvate de urgenta. Prestatorul are obligatia de a
informa Beneficiarul despre implementarea unui serviciu rutier de urgenta imediat ce
apare aceasta necesitate.

15.3. Costurile suportate de catre Prestator pentru serviciile rutiere de inlocuire
prevazute la subpct. 15.1 si 15.2 si veniturile aferente obtinute vor fi luate in considerare
la calculul compensatiei OSP, in conformitate cu prevederile art. 8.
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Art. 16. Impediment justificator

16.1. Niciuna din Parti nu va fi facuta responsabila pentru neindeplinirea
obligatiilor prevazute in prezentul Contract in masura si pe durata in care indeplinirea
acestora este blocata, impiedicata sau intarziata ca urmare directa a unui eveniment de
Impediment justificator.

16.2. Imediat ce ia cunostinta de producerea unui eveniment de impediment
justificator care cauzeaza intarzierea sau imposibilitatea indeplinirii oricarei obligatii
prevazute de prezentul Contract, Partea afectata este obligata sa notifice celeilalte Parti
fara intarziere, dar nu mai tarziu de 24 de ore de la momentul constatarii evenimentului,
producerea evenimentului si sa furnizeze detalii despre natura acestuia si despre efectele
anticipate ale evenimentului. In lipsa notificrii in termenul previzut, se considera ca
Partea afectata renunta la drepturile conferite in temeiul prezentului articol.

16.3. In cazul in care, ca urmare a unui eveniment de impediment justificator, o
Parte este impiedicata sau intarziata in indeplinirea obligatiilor sale ori circulatia este
impiedicata sau intarziata pentru o perioada neintrerupta de 30 de zile sau mai mult de
la data notificarii prevazute la subpct. 16.2, respectiva Parte poate denunta prezentul
Contract printr-o notificare scrisa transmisa celeilalte Parti, cu un preaviz de minimum
sapte zile. In acest caz, Beneficiarul nu este obligat sa pliteasca nicio compensatie
pentru neindeplinirea Contractului.

Art. 17. Prevederi finale

17.1. In cazul in care orice prevedere a prezentului Contract este considerata
nevalida, ilegala, inaplicabila sau in conflict cu legislatia oricarei jurisdictii, validitatea,
legalitatea si aplicabilitatea celorlalte prevederi contractuale nu vor fi afectate sau
deteriorate.

17.2. Orice informatii cu caracter confidential privind activitatea comerciala,
transmise de catre Prestator Beneficiarului in cadrul prezentului Contract, vor fi tratate
de catre Beneficiar si angajatii acestuia ca strict confidentiale.

17.3. Toate costurile, taxele si tarifele referitoare la incheierea prezentului
Contract vor fi suportate de catre Prestator.

17.4. In cazul unor dezacorduri referitoare la implementarea Contractului, Partile
se angajeaza sa le solutioneze pe cale amiabila. Daca nu este posibila o solutionare
amiabila in termen de 30 de zile de la data la care Partea interesata a notificat celeilalte
Parti existenta unei dispute, Partea interesata poate inainta dosarul catre instanta
competenta pentru solutionarea litigiului.

17.5. Judecatoria Chiginau este instanta competenta pentru solutionarea oricaror
litigii care decurg din prezentul Contract atunci cand Partile nu reusesc solutionarea
acestora pe cale amiabila.

17.6. Indiferent de natura dezacordului, Partile nu vor reduce sau inceta furnizarea
serviciilor prevazute in prezentul Contract inainte ca Judecatoria Chisinau sa emita o
hotarare care a devenit definitiva si irevocabila.

17.7. Intreaga comunicare referitoare la prezentul Contract sau efectuati in
temeiul acestuia se va realiza in scris si va fi inaintata sau transmisa prin mijloace
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electronice, fax sau posta, cu confirmarea primirii de catre destinatar. In cazuri de
urgenta, comunicarea se poate efectua prin telefon, cu conditia confirmarii ulterioare in
scris.

17.8. Prezentul Contract cuprinde intregul contract al Partilor privind acest subiect
si anuleaza toate acordurile, intelegerile si aranjamentele anterioare, verbale sau scrise,
referitoare la aceste conditii. Prezentul Contract poate fi amendat doar in scris sub
semnatura reprezentantilor autorizati ai Partilor.

17.9. Contractul intra in vigoare la data intrarii in vigoare a mersului trenurilor
sau la o alta data convenita de ambele Parti. Fiecare Parte are obligatia de a pregati
documentatia necesara, de a asigura reprezentarea necesara si de a actiona in vederea
intrarii in vigoare a prezentului Contract. Orice prevedere care nu este aplicabila sau
valabila nu va afecta valabilitatea celorlalte prevederi.

17.10. Prezentul Contract, impreuna cu anexele sale, care fac parte integranta din
cuprinsul sau, reprezinta vointa Partilor.

17.11. Prezentul Contract a fost incheiat astazi, 20,
in doua exemplare, cate unul pentru fiecare Parte.

Beneficiar PRESTATOR
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii IS ,,Calea Ferati din Moldova”
Regionale MD 2012, mun. Chisinau, str. Vlaicu Pircalab 48
MD-2012, mun. Chisinau, Piata Marii BC ,,Moldova-Agroindbank” SA, fil. nr. 1
Adunari Nationale 1 Chisinau
c/f 1006601000026 IBAN : MD73AG000000022512004872
Cod IBAN: SWIFT: AGRNMD2X885
MD50TRPBAA263190G16286AB Cf:1002600001257, Cod TVA 0200957
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Anexanr. 1
la Contractul privind serviciile publice
de transport feroviar de calatori

ACORD DETALIAT DE SERVICII

Art. 1. Serviciile acoperite

1.1. Liniile OSP prevazute in anexa nr. 3 vor fi operate in conformitate cu nivelul
de serviciu prevazut in prezenta anexa.

1.2. Prestatorul este obligat sa furnizeze tuturor calatorilor aceeasi calitate a
serviciilor, luand in considerare capacitatea tehnica a infrastructurii publice si mijloacele
de transport disponibile.

Art. 2. Specificatii privind materialul rulant

2.1. Prestatorul trebuie sa asigure material rulant corespunzator pentru liniile OSP
detaliate in anexa nr. 3. Capacitatea locurilor pentru fiecare linie este stabilita in anexa
nr. 3.

2.2. Materialul rulant asigurat de catre Prestator trebuie sa fie dotat cu o toaleta
pentru 60 de locuri. Reiesind din caracteristicile tehnice de configurare ale materialului
rulant si toate partile accesibile publice ale acestuia, ele trebuie sa fie accesibile pentru
persoanele cu mobilitate redusa.

2.3. Materialul rulant asigurat de catre Prestator trebuie sa fie curat. Curatenia
vehiculelor va fi asigurata prin operatiuni de curatare in conformitate cu manualul
producatorului materialului rulant si, daca este cazul, prin operatiuni suplimentare de
curatare.

2.4. Materialul rulant asigurat de catre Prestator trebuie intretinut in conformitate
cu planul de intretinere al producatorului respectivului material rulant.

2.5. Cerintele prevazute la subpct. 2.4 trebuie documentate si raportate
Beneficiarului, in conformitate cu cerintele de raportare prevazute in anexa nr. 6.

Art. 3. Personalul trenurilor
3.1. Prestatorul are obligatia de a asigura personalul necesar in trenuri, conform
nevoilor operationale.

Art. 4. Masurari privind punctualitatea

4.1. Punctualitatea serviciilor feroviare este definita ca o prevedere referitoare la
operarea serviciilor feroviare in conformitate cu mersul oficial al trenurilor. Un serviciu
feroviar se considera punctual daca sosirea in statie nu depaseste cu mai mult de
15 minute ora prevazuta in mersul oficial al trenurilor si daca plecarea din statie nu
intarzie cu mai mult de 15 minute fatd de ora prevazuta in mersul oficial al trenurilor.
Sosirea in statie inainte de ora prevazuta nu este considerata 0 nerespectare a
punctualitatii. Plecarea trenurilor inainte de ora prevazuta in mersul oficial al trenurilor
este interzisa.
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(Conform declaratiei privind reteaua sau intelegerii initiale. In Austria, Germania
si Elvetia — 5 minute.)

4.2. Prestatorul trebuie sa prezinte Beneficiarului, in termen de cel mult 30 de zile
de la incheierea perioadei de raportare stabilite in anexa nr. 6, un raport privind
punctualitatea liniilor OSP, care va include doar liniile OSP si va indica:

4.2.1. punctualitatea globala a trenurilor;

4.2.2. punctualitatea fiecarui tren;

4.2.3. lista trenurilor anulate integral;

4.2 4. lista anularilor partiale de trenuri, cu justificarile corespunzatoare.

Prestatorul va indica serviciile cu probleme frecvente privind punctualitatea si va
prezenta un plan de actiuni pentru imbunatatirea serviciului.

(Raport privind punctualitatea si imbunatatirea serviciului — anexa nr. 6
,Raportare”.)

4.3. Masurarea punctualitatii pentru toate liniile OSP si a serviciilor oferite se va
realiza de catre Prestator si va include obligatoriu prezentarea motivelor intarzierilor
constatate.

4.4, In termen de doui saptamani de la prezentarea de catre Prestator a raportului
periodic privind punctualitatea, Partile vor discuta raportul si vor negocia actiunile
necesare pentru imbunatatirea serviciului in ceea ce priveste punctualitatea.

Art. 5. Masuri de siguranta
5.1. Toate operatiunile desfasurate de catre Prestator trebuie sa fie conforme cu
reglementarile aplicabile in domeniul sigurantei feroviare.

Art. 6. Vanzarea biletelor

6.1. Prestatorul are obligatia de a asigura vanzarea biletelor in format online in
statii si in trenuri.

(Cel putin in format online si in trenuri, desi majoritatea contractelor OSP prevad
obligatoriu vanzarea online.)

Art. 7. Alte cerinte privind calitatea

7.1. Personalul desemnat pentru operarea serviciilor OSP trebuie sa cunoasca:

7.1.1. traseul trenulut;

7.1.2. mersul trenurilor;

7.1.3. conexiunea cu alte trenuri;

7.1.4. tarifele;

7.1.5. serviciile ce pot fi furnizate in tren.

Personalul trebuie sa manifeste un comportament prietenos si sa sprijine calatoril.
Personalul trebuie sa cunoasca bine limba romana pentru a comunica fara impedimente
Cu calatorii.

Personalul are obligatia de a purta uniforme curate si ingrijite.

7.2. Prestatorul are obligatia de a asigura un management profesionist al
plangerilor primite din partea calatorilor.
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7.3. Prestatorul are obligatia de a informa calatorii cu privire la:

7.3.1. mersul trenurilor;

7.3.2. intarzierea trenurilor;

7.3.3. existenta vagoanelor restaurant;

7.3.4. existenta vagoanelor special amenajate pentru persoanele cu mobilitate
redusa.

Art. 8. Penalitati

8.1. Beneficiarul are dreptul sa impuna masuri atunci cand obiectivele stabilite
referitoare la punctualitate nu sunt indeplinite de catre Prestator sau atunci cand trenurile
pleaca inainte de ora prevazuta in mersul oficial al trenurilor.

8.2. In cazul in care punctualitatea globala a Prestatorului este mai mica decat
valoarea agreata initial cu peste 90 %, iar intarzierile sunt cauzate de slaba performanta
a Prestatorului, Beneficiarul are dreptul de a reduce compensatia cu un procent egal cu
diferenta dintre punctualitatea agreata si cea reala. La calcul se vor lua in considerare
exclusiv intarzierile atribuite Prestatorului.

(Cu titlu de exemplu, in Austria obiectivul referitor la punctualitatea transportului
local este de 95 %, cu tolerante acceptate intre 94 % si 96 %. In plus, pe langa
punctualitate, sunt evaluati indicatori precum curatenia trenurilor, deteriorarile
trenurilor, informarea calatorilor si managementul plangerilor. Valoarea totala a
coeficientului bonus-malus pentru indicatorii-cheie de performanta este limitata la 3 %
din compensatia totala.)

8.3. Anularea totala sau partiala a unui tren din cauza Prestatorului atrage neplata
unei sume care reflecta numarul de tren-kilometri anulati raportat la numarul total de
tren-kilometri.

8.4. In cazul in care trenul nu opreste intr-o statie planificata pe linia OSP din
cauza Prestatorului, nu se va achita suma care reflecta numarul de tren-kilometri dintre
statia anterioara si statia urmatoare celei in cauza raportat la numarul total de tren-
Kilometri.

Art. 9. Reducerea sau cresterea serviciilor

9.1. Reducerea sau cresterea capacitatii disponibile este posibila in cazurile in care
cererea calatorilor scade sau creste semnificativ pe linia OSP afectata de indicatorii-
cheie de performanta stabiliti in anexa nr. 2.
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Anexanr. 2
la Contractul privind serviciile publice
de transport feroviar de calatori

INDICATORI-CHEIE DE PERFORMANTA PENTRU
CONTRACTUL PRIVIND SERVICIILE PUBLICE
DE TRANSPORT FEROVIAR DE CALATORI

Criterii masurate obiectiv

Criterii Ponderea Tinta Nivelul de toleranta Nivelul de indeplinire
pentru sistemul bonus/
malus
Nivel Nivel Nivel Nivel
minim maxim minim maxim
Informarea 5% 94 % 90 % 98 % 88 % 100 %
calatorilor
Managementul 3% 92 % 90 % 94 % 85 % 99 %
plangerilor

Criteriile se masoara obiectiv prin intermediul datelor statistice ale Prestatorului.

Criterii masurate subiectiv

Indicatori obiectivi %
Punctualitatea 20
Siguranta 40
Ocuparea locurilor 10
Curatenia trenurilor 10
Personalul 10
Informarea calatorilor in caz de intarzieri si in conditii neobisnuite 1

Marketingul 1

Criteriile masurate subiectiv sunt evaluate pe baza interviurilor si a chestionarelor
aplicate calatorilor.
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Anexanr. 3
La Contractul privind serviciile publice
de transport feroviar de calatori
LINII SI MERSUL TRENURILOR
Art. 1. Serviciul minim
1.1. Prestatorul este obligat sa furnizeze un minim de 4 312 280 tren-kilometru
pentru perioada prevazuta la art. 2.
Art. 2. Linii si mersul trenurilor:

1. Mersul trenurilor 2026 (in circulatie)

Nr. crt. Linie Opriri Frecventa Categoria Capacitatea | Tren-km
trenului trenului
1. Nr.831 | Visterniceni, | 18.13-— Local 219 27 820

Chisinau — | Ghidighici, 21:27

Ungheni | Straseni, (circula in
O.P. zilele de
Panasesti, luni, marti,
Bucovat, miercuri, joi
O.P. Pitusca, | si vineri)
Calarasi,
Sipoteni,
Bahmut,
Cornesti,
O.P. Bumbata,
Pirlita,
Untesti

2. Nr. 826 | Untesti, 03.56 — Local 219 27 820

Ungheni — | Parlita, 07.11

Chisinau | O.P. Bumbata, | (circula in
Cornesti, zilele de
Bahmut, luni, marti,
Sipoteni, miercuri, joi
Calarasi, si vineri)
O.P. Pitusca,
Bucovit,
O.P.
Panasesti,
Straseni,
Ghidighici,
Visterniceni

2. Mersul trenurilor 2026-2027 (planificate a fi puse in circulatie)

Y:\1.DRAN-DTAN 2026\008\HOTARARI\791-MIDR-2026\791_Anexe-redactat-ro.docx



131

Nr.
crt.

Linie

Opriri

Frecventa

Categoria
trenului

Capacitatea
trenului

Tren-km

Straseni —
Chisinau —
Singera

Ghidighici,
Visterniceni,
Gara auto Nord,
Chisinau,
Revaca

06:30, 08:30,
10:30, 12:30,
14:30, 16:30,
18:30, 20:30.

Local

219

116 800

Singera —
Chisinau —
Straseni

Revaca
Chisinau, Gara
auto Nord,
Visterniceni,
Ghidighici

06:30, 08:30,
10:30, 12:30,
14:30, 16:30,
18:30, 20:30.

Local

219

116 800

Chisinau —
Ungheni

Visterniceni,
Ghidighici,
Straseni,

O.P. Panasesti,
Bucovat,

O.P. Pitusca,
Calarasi,
Sipoteni,
Bahmut,
Cornesti,

O.P. Bumbata,
Parlita,
Untesti.

08:50 - 12:10

Local

219

39 035

Chiginau —
Ungheni

Visterniceni,
Ghidighici,
Straseni,

O.P. Panasesti,
Bucovat,

O.P. Pitusca,
Calarasi,
Sipoteni,
Bahmut,
Cornesti,

O.P. Bumbata,
Parlita,
Untesti

18:13 - 21:27

Local

219

39 035
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Chisinau

Ungheni —

Untesti,
Parlita,

O.P. Bumbata,
Cornesti,
Bahmut,
Sipoteni,
Calarasi,

O.P. Pitusca,
Bucovat,

O.P. Panasesti,
Straseni,
Ghidighici,
Visterniceni

03:56 - 07:11

Local

219

39 035

Chisinau

Ungheni —

Untesti,
Parlita,

O.P. Bumbata,
Cornesti,
Bahmut,
Sipoteni,
Calarasi,

O.P. Pitusca,
Bucovat,

O.P. Panasesti,
Straseni,
Ghidighici,
Visterniceni

13:20 - 16:40

Local

219

39 035

7. | P.o.

Chisinau —

Bender-3

Chisinau-3,
Revaca,

P.o. Sangera,
Mereni,

P.o. Kirca,
P.o. Jemciug,
Socoleni,

P.o. Anenii
Noi, Bulboaca,
P.0. Roscani,
Rzd. 1507 km,
P.o. Satul
Calfa,

P.o. 1503 km,
P.b. 1501 km,
P.o. Severnaia,
P.o. 1497 km

08:30 - 10:26

Local

219

20 805

8. | P.o.

Chisinau —

Bender-3

Chisinau-3,
Revaca,

P.o. Singera,
Mereni,

P.o. Kirca,
P.o. Jemciug,
Socoleni,

17:55-19:51

Local

219

20 805
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P.o. Anenii
Noi, Bulboaca,
P.0. Roscani,
Rzd. 1507 km,
P.o. Satul
Calfa,

P.0. 1503 km,
P.b. 1501 km,
P.o. Severnaia,
P.o. 1497 km

P.o.
Bender-3
— Chiginau

P.0. 1497 km,
P.o. Severnaia,
P.b. 1501 km,
P.o. 1503 km,
P.o. Satul
Calfa,

Rzd. 1507 km,
P.o0. Roscani,
Bulboaca,

P.o. Anenii
Noi,

Socoleni,

P.o. Jemciug,
P.o. Kirca,
Mereni,

P.o. Sangera,
Revaca,
Chisinau-3

05:09 - 07:05

Local

219

20 805

10.

P.o.
Bender-3

Chisinau

P.o. 1497 km,
P.o. Severnaia,
P.b. 1501 km,
P.o. 1503 km,
P.o. Satul
Calfa,

Rzd. 1507 km,
P.o0. Roscani,
Bulboaca,

P.o. Anenii
Noi,

Socoleni,

P.o. Jemciug,
P.o. Kirca,
Mereni,

P.o. Singera,
Revaca,
Chisinau-3

15:00 — 16:56

Local

219

20 805

Art. 3. Cadrul de timp

3.1. Anuntarea schimbarilor mersului trenurilor, stabilirea ordinii acestor
modificari si a ordinii traselor de tren se realizeaza in conformitate cu Regulile de
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alocare a capacitatii de infrastructura feroviara, aprobate prin Hotararea Guvernului
nr. 547/2024, precum si cu Drepturile si obligatiile calatorilor in transportul feroviar si

regulile de furnizare a serviciilor in transportul feroviar de calatori, aprobate prin
Hotararea Guvernului nr. 593/2023.
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PREVIZIUNI DE VENITURI/COSTURI

Anexanr. 4
la Contractul privind serviciile publice
de transport feroviar de calatori

Previziuni venituri/costuri 2026 ale trenurilor in circulatie

Linia Venituri | Din care: Din care: Costuri Costuri ale Costuri pentru Altele Numar Diferenta
totale, lei din bilete totale, lei | transportatorului | infrastructura, tren-km dintre
vinzarea gratuite (tractiune + lei veniturile
biletelor pentru vagoane), lei si costurile
calitorii care totale, lei
beneficiaza
de inlesniri la
calatoria cu
transportul
feroviar,
conform
Hotararii
Guvernului
nr. 1053/ 1998
Nr.831 | 2260998 |2 245698 15 300 8093 526 5758 236 2335290 - 27820 -5832528
Chisinau
Ungheni
Nr.826 | 2260998 |2 245698 15 300 8093 526 5758 236 2335290 - 27820 -5832528
Ungheni
Chisinau
Previziuni venituri/costuri 2026-2027 ale trenurilor planificate a fi puse in
circulatie
Linia Venituri Din care: Din care: Costuri Costuri ale Costuri pentru | Altele Numar Diferenta
totale, lei din bilete totale, lei |transportatorului |infrastructura, tren-km dintre
vanzarea gratuite (tractiune + lei veniturile si
biletelor pentru vagoane), lei costurile
calitorii totale, lei
care
beneficiaza
de inlesniri
la cilatoria
cu
transportul
feroviar,
conform
Hotararii
Guvernului
nr. 1053/
1998
Nr. 806 9878768 9870768  B000 24914 923 (15263 592 9 651 332 116 800 - 15036 155
Straseni —
Sangera
Nr. 805 9604580 9596580 8000 20394701 (11949 786 8 444916 116 800 - 15 036 155
Sangera —
Straseni
Nr. 827 3167915 B152615 (15300 11310843 B083679 B 227 164 39 035 8142929
Chisindu —
Ungheni
Nr. 831 3167915 3152615 (15300 11310843 B083679 B 227 164 39 035 8142929
Chisinau —
Ungheni
Nr. 826 3167915 3152615 (15300 11310843 B083679 B 227 164 39 035 8142929
Ungheni —
Chisinau
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Nr. 828
Ungheni —
Chisinau

8167915

B 152 615

15 300

11310843

8083679

B 227 164

39 035

8142929

Nr. 802
Chiginau —
O.P.
Bender 3

1387129

1 386 599

530

7 947 091

6 227 947

1719144

20 805

I 6 559 963

Nr. 804
Chisinau —
O.P.
Bender 3

1387 129

1 386 599

530

7 947 091

6 227 947

1719 144

20 805

I 6 559 963

801 O. P.
Bender 3 —
Chisinau

1387129

1 386 599

530

7 947 091

6 227 947

1719144

20 805

I 6 559 963

803 O. P.
Bender 3 —
Chisinau

1387129

1 386 599

530

7 947 091

6 227 947

1719144

20 805

I 6 559 963
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Anexanr. 5
la Contractul privind serviciile publice
de transport feroviar de calatori

CALENDARUL DE PLATA A COMPENSATIEI

Art. 1. Plati

Compensatia acordata de catre Guvernul Republicii Moldova, prin intermediul
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, este in cuantum de:

- 11 665 056 de lei pentru trenurile aflate in circulatie in anul 2026;

- 88 883 874 de lei, suma impartita in 12 parti egale, incepand cu data intrarii in
vigoare a mersului trenurilor planificate a fi puse in circulatie in 2026-2027.

Aceste sume se vor ajusta in anii urmatori in conformitate cu prevederile art. 5
subpct. 5.2 din Contract.

Art. 2. Procedura de plata

Beneficiarul este obligat sa transfere suma divizata in 12 parti egale in a treia zi
lucratoare a fiecarei luni in contul Prestatorului. In cazul in care Beneficiarul nu transfera
suma agreata catre Prestator in termen de 10 zile de la data stabilita, Prestatorul poate
finanta aceasta suma prin contractarea unui imprumut pe termen scurt. In cazul in care
restantele depasesc 30 de zile, Prestatorul poate sa initieze rezolutiunea Contractului.
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Anexanr. 6
la Contractul privind serviciile publice
de transport feroviar de calatori

RAPORTARE
Nr. |Conform Obiectiv Informatii Documentatie Frecventa |Raportare |Data-limita | Data
crt. solicitate raportarii catre de inceperii
transmitere
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 Pct. 5.4 | Sondaj in Linia; Linii; Anual Beneficiar | 10 zile dupa
din randul Data si locul; Metodologie; perioada
Contract | calatorilor Varsta si sexul Data si locul; sondajului
intervievatului, | Sumarul
scopul constatarilor;
calatoriei, Chestionare
satisfactia, completate
calitatea
serviciului,
aspecte de
imbunatatit etc.
Minimum 100
intervievati
pentru fiecare
linie
2. Pct. 5.4 | Numararea Linia; Linia; Semestrial Beneficiar | 10 zile dupa
din calatorilor Data si locul; Data si locul; (una in prima numaratoare
Contract Numarul de Numarul de calatori | jumatate a
calatori anului, alta in
cea de-a doua
Minimum o jumatate)
data/an pentru
fiecare linie
3. Pct. Statistici-cheie | Transportul de Mersul trenurilor; Anual Beneficiar | 15 zile
12.1din calatori pe Raportul
Contract linii/retea Administratorului
(zona), cum ar infrastructurii (pe
fi numarul de baza acordului de
calatori, utilizare a
numarul de infrastructurii);
pasageri-km, Statistici-cheie
tren-km, conform
eficienta informatiilor
materialului solicitate
rulant, ocuparea
locurilor
4. Pct. Raport de Evaluarea ex Raport privind Semestrial Beneficiar | 15 zile
12.2 din | previziuni post a costurilor | previziunile de
Contract | privind si a veniturilor performanta;
compararea in raport cu Declaratii
performantelor | datele financiare
previzionate
5. Pct. Raport privind | Lista detaliati a | Raport privind Semestrial Beneficiar | 10 zile
12.3din | compensatia tuturor platilor compensatia;
Contract | OSP primite de la Declaratii
autoritatea financiare
publica pentru
transportul de
caldtori
6. Pct. Raport privind | Cresterea Raport al Anual Beneficiar | Sfarsitul
14.3din | sistemul numarului de coeficientului lunii martie
Contract | bonus-malus calatori; bonus-malus;
si penalititile | Metodologia;
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Calculul
coeficientului
bonus-malus si
al penalitatilor
pe baza pct. 9
din anexanr. 1

Statistici privind
calatorii;

Raport privind
statisticile-cheie;
Raport privind
punctualitatea si
imbunatatirea

serviciului
7. Pct. Raport privind | Detalii despre Raport privind 24 de ore de Beneficiar | 5 zile
16.3din | impedimentul | naturasi impedimentul la producerea
Contract | justificator efectele justificator evenimentului
anticipate ale
evenimentului
8. Pct. 2.3 | Raport de Operatiuni de Planuri de Anual Beneficiar | 20 de zile
si2.4 intretinere curatenie si de intretinere ale
din intretinere producatorilor;
anexa Rapoarte de
nr.1 inspectie;
Protocoale/
procese-verbale de
curatenie/intretinere
9. Pct. 4.2 | Raportul Punctualitatea Raportul MIDR Semestrial Beneficiar | 30 de zile
din privind globala a privind
anexa punctualitatea | trenurilor si punctualitatea;
nr.1 si punctualitatea Metodologia de

imbunatatirea
serviciului

pentru fiecare
tren, trenurile
anulate partial
sau integral,
precum si
justificarea
corespunzatoare
si desemnarea
responsabilului
(M1, operator,
impediment) si
masurile
adoptate

alocare;

Raport privind
punctualitatea si
imbunatatirea
serviciului
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Nota de fundamentare
la proiectul hotaririi Guvernului pentru aprobarea Programului national de infrastructura
feroviara pentru anii 2026-2030 si pentru aprobarea incheierii Contractului multianual
pentru administrarea infrastructurii feroviare pentru anii 2026-2030 si a Contractului privind
serviciile publice de transport feroviar de pasageri pentru anii 2026-2027 (791/MIDR/2026)

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitiatile urmarite

2.1 Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul este elaborat In temeiul art. 17 alin. (1) si (2), art. 30 alin. (2), art. 61 alin. (1),
art. 78' din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si art. II la Legea nr. 147/2026 pentru
modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022 (cofinantarea sectorului feroviar)

Totodata, promovarea proiectului este conditionatd de urmatoarele:

- Acordul de finantare dintre Republica Moldova si Banca Internationald pentru
Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii Programului ,,Moldova, masuri in situatie de
urgenta, rezilientd si competitivitate. Operatiunea de politici de dezvoltare”, semnat la Chisindu
la 4 iulie 2022, ratificat prin Legea nr. 197/2022 ;

- Acordul de finantare dintre Republica Moldova si Asociatia Internationald pentru
Dezvoltare in vederea realizarii Programului ,,Moldova, masuri in situatie de urgenta, rezilienta
si competitivitate. Operatiunea de politici de dezvoltare”, semnat la Chisinau la 4 iulie 2022,
ratificat prin Legea nr. 198/2022 ;

- Acordul de grant dintre Republica Moldova si Banca Internationala pentru Reconstructie
si Dezvoltare si Asociatia Internationald pentru Dezvoltare ,,Fondul fiduciar multidonator pentru
cofinantarea Programului «Moldova, masuri in situatie de urgenta, rezilienta si competitivitate.
Operatiunea de politici de dezvoltare»”, semnat la Chisindu la 9 decembrie 2022, ratificat prin
Legea nr. 349/2022 ;

- Acordul de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeand pentru
Reconstructie si Dezvoltare in vederea realizarii Proiectului de achizitie a locomotivelor si de
restructurare a infrastructurii feroviare, semnat la Chisindu la 14 noiembrie 2014, ratificat prin
Legea nr. 22/2015, cu modificarile ulterioare;

- Contractul de finantare dintre Republica Moldova si Banca Europeand de Investitii
privind infrastructura feroviara si parcul de material rulant ale Republicii Moldova, semnat la
Chisinau la 26 septembrie 2016, ratificat prin Legea nr. 298/2016, cu modificarile ulterioare.

Suplimentar, aprobarea proiectului este conditionata de executarea Pilonului 2 Masurii 6
din Anexanr. 1 la Agenda de reforme aferenta Planului de crestere al Republicii Moldova pentru
anii 2025-2027, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 260/2025.

Proiectul urmeaza sa intre in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova din motiv ca I.S. “Calea Ferata din Moldova” deja a efectuat un sir de lucrari, care
urmeaza sa fie cofinantate prin Contractul multianual pentru administrarea infrastructurii
feroviare si in acelasi timp, concomitent cu initierea elabordrii proiectului in cauza au fost
lansate achizitiile de materiale, care sunt necesare a fi realizate pentru atingerea obiectivelor
planificate a fi implementate in anul 2026. Astfel, se estimeaza ca la finele procesului de avizare
si expertizare a proiectului sa fie livrate primele materiale necesare implementarii celorlalte
actiuni planificate a fi realizate n acest an. Or, in cazul tardganarii procesului de intrare in
vigoare a proiectului pe perioada de treizeci de zile de la data publicarii, nu pot fi efectuate
transferurile catre 1.S. “Calea Ferata din Moldova” pentru actiunile care deja sunt la etapa de
finalizare sau au fost finalizate si urmeaza a fi achitate In termenii stabiliti de contractele de
achizitie in vigoare.

2.2 Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Actualmente, prin art. 17 si 30 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 au fost stabilite
obligatiile statului privind cofinantarea activitatilor de intretinere a infrastructurii feroviare.




Astfel de obligatii nu au fost reglementate de Codul transportului feroviar nr. 309/2003, care a
fost in vigoare pina la 17 februarie 2024. Respectiv, instrumentul prenotat de sustinere a
infrastructurii feroviare nu a fost utilizat anterior de Guvern.

Cofinantarea activitdtilor de intretinere a infrastructurii feroviare este o practica obisnuita
in mai multe state, fiind cauzata de dezvoltarea transporturilor si extinderea retelelor de transport
alternativ, cum ar fi transportul rutier, naval si avia. Drept urmare, a scazut volumul de marfuri
si numarul de pasageri transportate pe cale feratd. Operatorul national, in responsabilitatea
caruia este pind prezent intretinerea infrastructurii feroviare, nu poate acoperi cheltuielile
necesare pentru asigurarea unui nivel sporit de siguranta a circulatiei feroviare.

In acelasi timp, in temeiul art. 78' din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, se permite
Guvernului sd comande serviciile de transport feroviar de pasageri prin cofinantarea serviciilor
evocate. Astfel de obligatii nu au fost reglementate de Codul transportului feroviar nr. 309/2003,
care a fost in vigoare pind la 17 februarie 2024. Respectiv, instrumentul prenotat de promovare
a transportului feroviar de pasageri nu a fost utilizat anterior de Guvern.

Contractarea serviciilor respective este o practica obisnuitd in mai multe state, fiind puse
in aplicare 1n scopul sporirii sigurantei cetatenilor, micsorarii ambuteiajelor rutiere, fluidizarii
traficului interurban de transport rutier de calatori, imbunatatirea calitatii serviciilor de transport
pasageri si ieftiniri serviciilor de transport pasageri. De mentionat ca, din cauza situatiilor
financiare precare, 1.S. “Calea Ferati din Moldova” nu poate presta serviciile de transport
feroviar local. Din acest considerent, 0 multime de cetateni exprima nemultumiri privind lipsa
trenurilor de pasageri.

Concomitent, 1.S. “Calea Ferata din Moldova”, in lipsa suportului financiar, va continua
sa inregistreze pierderi in cadrul serviciului de transport feroviar de pasageri. De exemplu, pe
parcursul anilor 2013-2024 serviciul transport pasageri a generat pierderi de circa 1,79 miliarde
lei. Generarea pierderilor respective a fost suspendata Tn urma opririi circulatiei trenurilor de
pasageri locale pe parcursul anilor trecuti. Inclusiv unicul tren local de pasageri, Ungheni-
Chisindu-Ungheni continud sa genereze pierderi intreprinderii, fiind inregistrate cheltuieli
lunare pentru operationalizarea trenului respectiv de circa 2,5 milioane lei, iar venit de doar 0,18
milioane lei.

Proiectul urmeaza a fi aprobat de Guvern din motiv ca potrivit art. II din Legea nr.
147/2026 pentru modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022 (cofinantarea sectorului
transportului feroviar), doar Guvernul poate sa aprobe incheierea Contractului multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare si Contractului de servicii publice de transport feroviar de
pasageri pini la finalizarea procedurii de reorganizare a 1.S. “Calea Ferati din Moldova”, care
actualmente este la etapa de reorganizare conform Hotaririi Guvernului nr. 38/2026 cu privire
la infiintarea Societatii pe Actiuni ,,Calea Feratd din Moldova «Pasageri si Marfd»” prin
reorganizarea Intreprinderii de Stat ,,Calea Ferata din Moldova”. Astfel, pina la finalizarea
procedurii in cauza nu poate fi aplicat punctul 4 din Hotarirea Guvernului nr. 264/2025 si nici
punctul 3 din Hotédrirea Guvernului nr. 665/2025. Astfel, urmare a aprobdarii proiectului
respectiv, Ministrul Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale va avea imputernicirile sd semneze
Contractele mentionate.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1 Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul prevede aprobarea contractului multianual. Contractul cuprinde date privind
obiectul acestuia, definitii, cuantumul alocatiilor anuale pentru operarea retelei, investitii si
intretinerea infrastructurii feroviare cu sumele definite. In acelasi sens, contractul prevede
fonduri anuale, care se vor aloca pentru linii feroviare si fonduri pentru facilitati feroviare
(echipamente de alimentare cu combustibil, gari, terminale de marfuri, linii de depozitare
(stationare), facilitati de descdrcare etc.). Proiectul contractului multianual contine clauze
privind modul de gestionare a fondurilor externe, registrului infrastructurii, necesitatea
elabordrii cadrului de investitii si intretinere, planului de afaceri, modul de recuperare a




fondurilor, supervizarea de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, conditiile
de reziliere, modificare si incetare a contractului si forta majora.

Subsecvent, proiectul prevede aprobarea Contractului privind serviciile publice de
transport feroviar de pasageri.

Contractul de servicii publice propus spre aprobare contine clauze cu privire la:

- scopul Contractului;

- obligatia serviciului de transport feroviar public de pasageri;

- cerinte privind serviciile prestate, obligatiile prestatorului de servicii cu referire la
tarifele aplicate;

- modul de calculare a compensatiei alocate de Guvern;

- clauze privind succesiunea legala si subcontractarea serviciilor;

- modul de raportare si control;

- calculul obligatiilor serviciilor publice;

- penalitdti si stimulente;

- inlocuirea serviciilor feroviare in cazuri de fortd majora;

- impedimente justificatoare.

Subsecvent, proiectul prevede aprobarea Programului national de Intretinere a
infrastructurii feroviare si are scop determindrii strategiei, precum obiectivele si actiunile
necesare a fi intreprinse, pentru implementarea Contractului multianual pentru administrarea
infrastructurii feroviare.

3.2 Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate In considerare

Autorii au identificat si examinat o optiune alternativa.

Aceastd optiune ar prevedea neexecutarea prevederilor Codului transportului feroviar nr.
19/2022, care atribuie Guvernului obligatia de cofinantare a activitatilor de dezvoltare si
mentenantd a infrastructurii feroviare.

Lipsa suportului cuvenit pe parcursul ultimului deceniu, determina mentinerea situatiilor
de criza financiard la 1.S. “Calea Ferati din Moldova”, din cauza ci cuantumul cheltuielilor
lunare sunt mai mari de veniturile intreprinderii.

in ceea ce se referd la contractul de servicii publice, a fost examinatd optiunea ,,a nu face
nimic”, insd neelaborarea proiectului Contractului privind serviciile publice de transport
feroviar de pasageri este contrard angajamentelor internationale ale Republicii Moldova.

In cazul optiunii respective, conditiile de transportare din trenurile locale de pasageri nu
se vor schimba, fiind in continuare un element de risc la adresa sigurantei si confortului
pasagerilor.

Succesorul de drepturi al 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova” nu va fi capabil sa deschida
curse feroviare noi si nu va relansa circulatia trenurilor locale de pasageri pe cursele inchise.

Subsecvent, nu vor fi suplinite cursele trenurilor locale de pasageri cu material rulant cu
grad inalt de confort. In acelasi timp, cursele feroviare vor avea o frecventd redusa si nu vor
efectua imbarcarea/debarcarea pasagerilor la statiile feroviare pe itinerarul cursei, fiind efectuate
opriri de tren doar in anumite statii.

Totodata, in lipsa unui astfel de proiect de hotarare de Guvern compania prestatoare de
servicii nu va putea asigura investitiile in materialul rulant implicat in transport pasageri. Or,
starea actualului parc rulant nu corespunde Drepturilor si obligatiilor pasagerilor in transportul
feroviar si a regulilor de furnizare a serviciilor in transportul feroviar de pasageri, aprobate prin
Hotarirea Guvernului nr. 593/2023.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1 Impactul asupra sectorului public

Proiectul are un impact pozitiv asupra sectorului public.

In rezultatul implementirii acestuia, se vor asigura conditii suficiente pentru efectuarea
unei mobilitdti de pasageri In termeni restransi si redirectionarea fluxurilor de la transportul
rutier de calatori la transportul feroviar. Astfel, se va micsora sarcina asupra drumurilor publice,




micsorand cheltuielile pentru intretinerea si reparatia infrastructurii rutiere, alocate anual din
bugetul de stat.

Punerea in aplicare a Contractului multianual evocat, va permite efectuarea unor lucrari
suplimentare de reparatie curenta si reparatie capitala asupra infrastructurii feroviare publice,
care are un grad sporit de uzura si necesita investitii urgente in scopul eliminarii restrictiilor de
circulatie, majorand vitezele de circulatie a trenurilor, precum si masa garniturilor feroviare,
care pentru tranzitarea unor sectoare complicate, se decupleaza.

Totodatd, in urma implementarii proiectului se vor asigura conditii suficiente pentru
efectuarea unei mobilitati de marfuri si pasageri in termeni restransi si redirectionarea fluxurilor
de la transportul rutier la transportul feroviar. Astfel, se va micsora sarcina asupra drumurilor
publice, micsorand cheltuielile pentru intretinerea si reparatia infrastructurii rutiere, alocate
anual din bugetul de stat.

4.2 Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Impactul financiar al proiectului este egal cu sumele financiare calculate In scopul punerii
in aplicare a Codului transportului feroviar nr. 19/2022. Pentru anul 2026, in Legea bugetului
de stat pentru anul 2026 nr. 322/2026, sunt planificat 300 milioane de lei pentru incheierea
contractelor pentru Intretinerea infrastructurii publice si serviciile publice de transport feroviar
de pasageri.

Conform proiectului, cele 300 milioane de lei planificate pentru valorificare in anul 2026,
urmeaza a fi Impartite pe urmatoarele destinatii:

- 288 334 944,0 lei pentru mentenanta, reparatia si dezvoltarea infrastructurii feroviare;

-11 665 056,0 lei pentru comandarea serviciilor de transport feroviar de pasageri.

Din cele 288 334 994,0 lei, 229 810 000,0 lei sunt destinate pentru:

- amenajarea statiei Revaca pentru asigurarea transferului pasagerilor de la trenurilor
Kiiv-Chigindu, Straseni-Chisindu-Singera si Bender-Chisindu catre/de la Aeroportul
International “Eugen Doga” Chisindu;

- continuarea reabilitarii a inca sase sectoare critice pe tronsonul Cahul-Giurgiulesti, care
pot genera riscuri de surpari si perturbari pentru traficul feroviar, asigurand logistica feroviara
strategicd cu complexul portuar Giurgiulesti;

- efectuarea lucrdrilor de reparatie a tronsonului de cale ferata largara-Cahul, care
functioneaza pe cele mai vechi sine si avind un grad relativ uzat de functionare;

- finalizarea si receptionarea lucrdrilor pe tronsonul de cale feratd Prut-2 (Republica
Moldova) — Falciu (Romania);

- facilitarea accesului feroviar catre Autogara de Nord din mun. Chisinau, pentru lansarea
unui tren de pasageri care va face legitura dintre Aeroportul International “Eugen Doga”
Chisindu si autogara evocatd, precum si amenajarea peroanelor de asteptare a statiilor de la
Singera si Autogara de Nord.

Serviciul de transport feroviar pasageri nu este profitabil si genereaza pierderi. In context,
I.S.,,Calea Feratd din Moldova”, prestand serviciul evocat in perioada 2013-2026 a inregistrat
pierderi de circa 1,81 miliarde de lei. Datele privind situatiile financiar-economice ale
serviciului respectiv sunt prezentate tabelar, dupad cu urmeaza:

Anul Tipul trenului Nr. Venit Cheltuieli Pierderi | Nr. trenuri Nr. trenuri
pasagerilor | (mil. lei) (mil. lei) (mil. lei) locale internationale

Local 1114288 | 10,6 181,1 -170,5

2013 | International 2978114 | 3184 336,7 -18.4 17 5
Total: 4092402 | 329,0 517,9 -188,9
Local 1230897 | 11,3 175,6 -164,3

2014 | International 2607253 |2443 331,2 -86,9 18 5
Total: 3838150 | 255,7 506,8 -251,1
Local 1047779 | 12,8 166,7 -154,0

2015 | International 2220548 | 198,3 296,6 -98,3 19 5
Total: 3268327 | 211,0 463,3 -252,3
Local 462,135 7.1 134.0 -126.8

2016 International 1,795,927 | 175.7 249.7 -74.0 15 6




Total: 2,258,062 | 182.9 383.7 -200.8
Local 207,290 3.8 107.8 -104.0

2017 | International 1,606,409 | 152.7 233.0 -80.2 13 6
Total: 1,813,699 | 156.5 340.7 -184.3
Local 224,571 3.6 104.5 -100.8

2018 | International 1,485,132 | 1484 232.7 -84.3 12 7
Total: 1,709,703 | 152.0 337.1 -185.1
Local 201,964 4.1 101.5 -97.5

2019 | International 959,389 153.0 216.8 -63.8 10 7
Total: 1,161,353 | 157.1 318.3 -161.2
Local 212,758 2.4 117.0 -114.7

2020 | International 507,458 17.9 79.5 -61.6 11 7
Total: 720,216 20.3 196.5 -176.2
Local 200,827 2.4 103.3 -100.9

2021 | International 396,769 7.3 1.5 5.8 7 0
Total: 597,596 9.7 104.8 -95.1
Local 321,719 10.5 108.2 -97.7

2022 | International 32,467 7.5 23.9 -16.4 5 5
Total: 354,186 18.0 132.1 -114.1
Local 335,840 13.6 109.5 -95.9

2023 | International 103,717 32.0 48.6 -16.6 6 4
Total: 439,557 45.6 158.1 -112.5
Local 215,386 10.0 83.6 -73.6

2024 | International 104,993 33.9 58.5 -24.6 3 3
Total: 320,379 43.9 142.2 -98.3
Local 117,802 7.7 72.3 -64.6

2025 | International 88,348 31.0 40.2 -9.2 3 4
Total: 206,150 38.7 112.5 -73.8

2006 Local‘ 25,816 2.1 29.6 -27.5

(6 Tuni) International 62,752 20.5 18.9 1.6 1 4
Total: 88,568 22.6 48.6 -26.0

In ceea ce se refera la Contractul de servicii publice de transport feroviar de pasageri,
acesta se propune a fi incheiat doar pe perioada 2026-2027, din motiv ca incheierea acestuia pe
o perioada Indelungata se recomanda a fi incheiat Tn urma unei proceduri de concurs daca exista
solicitari oficiale ale operatorilor de transport din alte state de a intra pe piata Republicii
Moldova sau in conditia cd deja sunt Inregistrate intreprinderi feroviare, care detin acte
permisive in vederea prestirii serviciilor de transport feroviar de pasageri. In acelasi timp, in
scopul extinderii curselor feroviare, este necesar de efectuat o analizd privind itinerarele
solicitate de cetdteni si mediul de afaceri, care va beneficia de mobilitatea feroviard a angajatilor
din alte localitati.

Pina la finalizarea analizei evocate, pind la finele anului 2026 se propune de alocat 11 665
056 lei pentru continuarea circulatiei trenului Ungheni-Chisinau-Ungheni, care genereaza lunar
cheltuieli 4,9 milioane lei, iar venit de doar 0,03 milioane lei, lansarea curselor Straseni-
Chisinau-Sangera si Bender-Chisinau-Bender.

Pentru anul 2027, se propune mentinerea curselor administrate pind la finele anului 2026
si extinderea itinerarelor trenurilor Ungheni-Chisinau-Ungheni si Bender-Chisinau-Bender. Cu
toate acestea, 1.S. “Calea Ferata din Moldova”, in limita bugetului alocat, poate extinde
itinerarului curselor mentionate inclusiv in anul 2026.

Bugetul de 88 883 874,0 lei este unul estimativ, bazat pe limitele stabilite in urma
evaludrilor companiei de consultantd mentionata mai jos si limitele propunerilor pentru cadrul
bugetar mediu anual. Cuantumul estimdrii in cauzad poate fi modificat in urma aprobarii legii
bugetare anuale pentru anul 2027, luind in considerare rata absorbtiei mijloacelor pentru anul
2026.

In vederea justificarii cheltuielilor solicitate pentru Contractele enuntate, a fost efectuat
un studiu de analizd, fiind verificata justificarea si transparenta cheltuielilor. Conform analizei




respective, s-a stabilit ca pentru perioada 2025-2027 urmeaza a fi alocate urmatoarele sume,
dupa cum urmeaza:

Tipul contractului Anul 2025, lei Anul 2026, lei Anul 2027, lei
Contractul multianual pentru | 567 677 249 570 592 466 573 565 988
administrarea Infrastructurii

feroviare

Contractul de servicii publice de | 76 666 626 92 677773 103 767 940
transport feroviar de pasageri

Total 644 343 875 663 270 239 677333928

Calculele au fost efectuate de compania de consultanta “Avistum”, contractatd de Banca
Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare. Pe parcursul anilor anteriori Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale solicita pind la 500 milioane de lei din bugetul de stat
pentru punerea 1n aplicare a proiectul a contractelor respective. Drept urmare, proiectul
Contractului multianual prevede si un deficit, care urmeaza a fi acoperit din veniturile
Administratorului infrastructurii, care va percepe taxe de la intreprinderile feroviare pentru
utilizarea infrastructurii de la data inregistrarii in Registrul de stat al persoanelor juridice a S.A.
“Calea Ferata din Moldova “Pasageri si Marfa”.

Totodata, trebuie de tinut cont ca conform Planului de actiuni privind implementarea
Conceptiei pentru restructurarea sectorului feroviar si a I.S. ,Calea Ferata din Moldova”,
aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 1042/2017, sunt necesare cheltuieli in volum de circa 500-
600 milioane lei anual din bugetul de stat pentru punerea in aplicare a Contractului multianual
privind administrarea infrastructurii feroviare si Contractului de servicii publice de transport
feroviar de pasageri. Cuantumul sumelor vizate este stipulat expres in Anexa nr. 2 la Hotarirea
Guvernului nr. 1042/2017.

Ulterior, deja prin Hotararea Guvernului nr. 264/2025 cu privire la aprobarea Contractului
multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare, s-a stabilit cda Guvernul urmeaza sa
aloce 400 milioane de lei pentru implementarea acestuia contract, iar 173 milioane de lei sunt
mijloace financiare, care se propun a fi acoperite de veniturile Administratorului infrastructurii
feroviare. Dar, Hotararea Guvernului nr. 264/2025 stabileste cd Contractul multianual poate fi
incheiat cu alocarea altor sume de mijloace financiare decat cele stipulate la Contract.

Astfel, prin aprobarea actelor vizate, Guvernul a setat valorile estimative, care trebuie de
planificat pentru executarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022 prin incheierea si

unerea in aplicare a Contractelor mentionate in proiectul hotararii Guvernului si anume:

Actiunea Cuantumul | Cuantumul Suma propusa a fi alocata prin proiectul Sursa de
stipulat in | stipulat in hotararii Guvernului, anul, mii lei acoperire
podrdren | HOWNIEA 75606 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
uvernului | Guvernului
nr. nr.
1042/2017, | 264/2025
mii sau
lei/anual Hotararea
Guvernului
nr.
47/2023,
mii lei
Contractul 400 000,0 | 400 000,0 | 288 400 400 400 400 Bugetul de stat
multianual 334,944 | 000,0 000,0 | 000,0 | 000,0
pentru - 173 000,0 - 173 173 173 173 Veniturile
administrarea 000,0 000,0 | 000,0 | 000,0 | Administratorului
infrastructurii infrastructurii
feroviare
Contractul de | 80 000,0 - 11 88 - - - Bugetul de stat
servicii 665,056 | 883,874
publice  de - - - - - - - Veniturile
transport intreprinderii
feroviar de feroviare
pasageri




Pe parcursul anilor 2018-2026, Ministerul a prezentat propuneri Ministerului Finantelor
pentru includerea cheltuielilor privind contractul pentru administrarea infrastructurii feroviare
in Cadrul Bugetar pe Termen Mediu si planificarea acestora in legea bugetara anuala.

De exemplu, in perioada ultimilor sase ani au fost solicitate urmatoarele:

- In anul 2020, la demersul Ministerului Finantelor nr.04-2600 din 29.04.2020, prin
raspunsul Ministerului nr.04-2600 din 29.04.2020 pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate 150 mil.lei pentru 2020, 150 mil.lei pentru 2021,
150 mil.lei pentru 2022;

- In anul 2021, la demersul Ministerului Finantelor nr.06/4-9/4 din 05.03.2021, prin
raspunsul Ministerului nr.04-2741 din 04.06.2021, pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate 150 mil.lei pentru 2022, 150 mil.lei pentru 2023,
150 mil.lei pentru 2024;

- In anul 2022, la demersul Ministerului Finantelor nr.06/4-9/3 din 17.03.2021, prin
raspunsul Ministerului nr.04-2322 din 06.05.2022, pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate, 250 mil.lei pentru 2023, 250 mil.lei pentru 2024,
300 mil.lei pentru 2025;

- In anul 2023, la demersul Ministerului Finantelor nr.06/4-9/4 din 03.02.2023, prin
raspunsul Ministerului nr.04-1308 din 03.02.2023, pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate 400 mil.lei pentru 2024, 400 mil.lei pentru 2025,
400 mil.lei pentru 2026;

- In anul 2024, la demersul Ministerului Finantelor nr.06/4-9/4 din 20.02.2024, prin
raspunsul Ministerului nr.04-1620 din 22.03.2024, pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate 200 mil.lei pentru 2025, 300 mil.lei pentru 2026,
400 mil.lei pentru 2027. Mai mult, pe parcursul anilor 2018-2019, la fel au fost propunerile cu
referire la planificarea mijloacelor evocate.

- In anul 2025, la demersul Ministerului Finantelor nr. 04-1744 din 03.04.2025, prin
raspunsul Ministerului nr. 04-1744 din 03.04.2025, pentru Contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii au fost solicitate 400 mil.lei pentru 2026, 400 mil.lei pentru 2027,
400 mil.lei pentru 2028.

- In anul 2026, la demersul Ministerului Finantelor nr. 06/4-9/4 din 10 februarie 2026,
prin raspunsul Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale nr. 04-1612 din 26.03.2026,
pentru Contractul multianual pentru administrarea infrastructurii au fost solicitate 400 mil.lei
pentru 2027, 400 mil.lei pentru 2028 si 400 mil.lei pentru 2029. Iar pentru Contractul de servicii
publice de transport feroviar de pasageri au fost cerute 50 mil. lei pentru anul 2028 si 100 mil.
lei pentru anul 2029.

Prin aceleasi demersuri, pe parcursul anilor 2020-2025 a fost solicitatd planificarea
resurselor financiare si pentru contractul de servicii publice de transport feroviar de pasageri,
bugetul anual estimat fiind de 80-150 milioane de lei.

Instrumentul legal de cofinantare a activitatilor de administrare a infrastructurii feroviare
instituit prin Codul transportului feroviar nr. 19/2022, de fapt transpune prevederile art. 30 alin.
(2) din Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012
privind instituirea spatiului feroviar unic european, care prevede ca Fara a aduce atingere
competentelor lor privind planificarea §i finantarea infrastructurii feroviare si principiului
bugetar al anualitatii, atunci cand acesta se aplica, statele membre se asigura ca un acord de
natura contractuala care respecta principiile si parametrii de baza din anexa V este incheiat
intre autoritatea competenta si administratorul infrastructurii pe o perioada de cel putin cinci
ani.

4.3 Impactul asupra sectorului privat

Implementarea prevederilor Contractului multianual evocat va permite administratorului
infrastructurii sa extinda zona de interventie asupra infrastructurii feroviare, avind posibilitatea
sa planifice lucrdri complexe si costisitoare cu posibilitatea atragerii imprumuturilor si stingerii
acestora Intr-un termen indelungat.




Disponibilitatea si calitatea infrastructurii influenteazd in mare masurd economia
nationala si competitivitatea sectorului feroviar. Intretinerea infrastructurii nu beneficiaza de
mijloacele necesare pentru a putea concura cu alte moduri de transport.

Contract multianual ofera avantaje mediului privat si are rolul de a:

- oferi un cadru de finantare pe termen lung a activitatilor de intretinere cu scopul de a
determina ambele parti sa adopte o perspectivd pe termen lung si sd elaboreze planuri de
intretinere bazate pe cererea viitoare de servicii. Este important ca infrastructura feroviara sa
tind seama de tiparele viitoare de cerere in materie de transport, ducand astfel la dezvoltarea
traficului si la cresterea veniturilor. In plus, acest contract permite si ajungi la compromisuri
intre interesele beneficiarilor de servicii feroviare si cele ale administratorului feroviar, intre
activitatile de intretinere si calitatea retelei, precum si intre activitatile de intretinere pe termen
scurt si cele de reinnoire;

- completa cadrul de tarifare prin transferurile realizate in cadrul contractului multianual
pentru a asigura stabilitatea financiara;

- asigura un control eficient al costurilor planificind pe termen lung activitatile de
intretinere feroviara cu scopul de a reduce costurile. Aceasta procedura permite adaptarea
volumului de lucru fard modificéri de planuri de ultim moment. Printr-o alocare multianuala,
administratorul poate sd utilizeze fondurile intr-un mod mai flexibil si mai bine adaptat la
nevoile economice;

- permite realizarea evaluarilor comparative si a supravegherii reglementare prin stabilirea
mai precisa a obiectivelor de performanta. Stabilirea unor obiective de performanta precise
faciliteaza evaluarea pozitiilor relative ocupate de administratorul de infrastructura si definirea
rentabilitatii in functie de costurile administratorului de infrastructura, dar si de performantele
acestuia;

- imbunatati performanta, bazandu-se pe plati in functie de performanta si incetandu-se
compensarea administratorului de infrastructurd pentru o anumitd cheltuiald, precum si
consolidand controlul de calitate. Criteriile de calitate se Impart in doud categorii: indicatori
bazati pe calitatea serviciului de transport feroviar (viteza, sigurantd) si cei bazati pe punerea la
dispozitie a infrastructurii (costul de intretinere per kilometru de cale ferata, procentajul liniilor
pe care exista restrictii temporare de viteza);

Subsecvent, aportul anual financiar a Guvernului alocat pentru administrarea
infrastructurii feroviare va micsora costul logisticii in urma micsorarii timpului de transport fiind
majoratd limita de viteza a circulatiei trenurilor, reducerea timpului de rotatie a vagoanelor
destinate transportului de marfuri, micsorarea consumului de motorina si lubrifianti, precum si
reducerea orelor calculate pentru munca mecanicilor de locomotiva si asistentilor acestora
implicati nemijlocit in tractiunea vagoanelor.

Finantarea incrucisatd a serviciului transport feroviar de pasageri si dezinteresul statului
pe parcursul deceniilor in privinta cofinantarii serviciului evocat prin asigurarea cetatenilor cu
transport sigur, calitativ si confortabil au cauzat degradarea calitatii serviciilor de transport si au
generat pierderi de circa 1,7 miliarde de lei afectand negativ activitatea 1.S. ,,Calea Ferati din
Moldova”.

Prestarea serviciilor de transport pasageri de catre o intreprindere feroviara, fondata de
Guvern sau persoane private, este falimentara in lipsa asigurarii suportului garantat din bugetul
de stat.

Finantarea incrucisata a serviciului respectiv este practicatd de 1.S. ,,Calea Ferati din
Moldova” de la independenta Republicii Moldova pind in prezent si a avut un impact pozitiv
doar pina la liberalizarea serviciilor de transport rutier de pasageri si marfuri. Evolutia finantarii
incrucisdrii se va examina prin prisma volumelor de marfuri si numdrului de pasageri
transportati de 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova”.

Reiesind din datele statistice, 1.S. ,,Calea Feratd din Moldova” a transportat marfuri, in
perioada anilor 1995-2008, in mediu 11 512 650 tone/anual, dar in perioada anilor 2009-2021,




in mediu 4 251 760 tone/anual. Anii 2022-2026 sunt incomparabili din punct de vedere a
statisticii in contextul razboiului dintre Ucraina si Federatia Rusa.

Analizand datele respective, tragem concluzia ca 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova” a avut
venituri de zeci de milioane de dolari S.U.A. in perioada anilor 1995-2008, fiind posibila nu
doar acoperirea pierderilor in transportul feroviar de pasageri local, dar si finantarea mentenantei
infrastructurii feroviare si dezvoltarii infrastructurii feroviare, construind tronsonul de cale
feratd Cahul-Giurgiulesti.

O alta cauza este justificata prin faptul ca in perioada anilor 1990-2000, practic nu exista
concurenta dintre transportul feroviar si transportul rutier de pasageri. Acest avantaj permitea
monopolizarea serviciilor de transport de pasageri interraional si permitea Incasarea veniturilor
suficiente pentru mentenanta garniturilor de tren.

In urma dezvoltarii serviciilor de transport rutier de pasageri, majoritatea pasagerilor
transportului feroviar au ales sa schimbe tipul de transport cu care acestia vor calatori. Astfel,
transportul rutier de pasageri oferea mai multe facilitati célatorilor, de exemplu oprirea
autovehiculului in orice locatie, ceea ce este imposibil in raport cu o cursa feroviara de pasageri.

In urma crizei mondiale economice din 2008-2009, volumele de marfuri transportate pe
cale feratd s-au micsorat de 3 ori, ceea ce s-a rasfrans asupra veniturilor I.S. ,Calea Ferata din
Moldova”, precum si a cantitatii si a calitatii serviciilor de transport feroviar de pasageri.

Din anul 2009, datele statistice si situatiile financiar-economice ale intreprinderii
nominalizate, comunicau expres despre necesitatea atragerii atentiei statului la numarul redus
de pasageri transportati pe cursele feroviare locale, calitatii serviciilor si pierderilor inregistrate
la prestarea serviciului respectiv. Administratiile a 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova” informau
Guvernul despre dificultdtile intimpinate si necesitatea interventiei pentru a mentine serviciile
de transport local de pasageri. Reticenta Guvernului de a interveni se justifica prin faptul ca
intreprinderea genereaza anumite venituri din transport marfa si prin intermediul incrucisarii
financiare respective, intreprinderea urmeaza sa asigure cetdtenii cu curse feroviare locale de
pasageri.

Dezinteresul nominalizat, in comun cu respingerea propunerii de a subventiona
intretinerea infrastructurii feroviare, au adus 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova” in prag de
faliment. Aceasta Inregistrand lipsa de lichiditati financiare pentru acoperirea cheltuielilor.
Astfel, in anul 2015, anii 2020-2021 si anii 2024-2025, administratia I.S. ,,Calea Ferati din
Moldova” nu avea capacitate sd remunereze angajatii pentru munca prestata.

Astfel, 1n lipsa suportului adecvat din partea Guvernului, este necesar de lichidat serviciul
de transport feroviar de pasageri.

4.4 Impactul social

Proiectul are impact social, In special in contextul asigurdrii accesului la servicii de
calitate in domeniul transportului feroviar, prestate in conditii de siguranta si fiabilitate, prin
cresterea mobilitatii transportului de marfuri si pasageri in termeni restransi in transportul
feroviar.

Existi potential de a majora volumul pasagerilor transportati cu trenurile locale. In
context, liberalizarea pietei serviciilor de transport pasageri si posibilitatea contractarii
serviciilor respective de catre stat, sporeste atractivitatea pentru mediul de afaceri de a investi
in material rulant, avand garantii pe termen lung convenite in contractele privind obligatiile de
servicii publice de pasageri, privind sustenabilitatea serviciului si co-finantarea acestuia de catre
comanditar.

In context, implementarea instrumentului de cofinantare a serviciilor de transport feroviar
de pasageri va permite extinderea curselor feroviare.

4.4.1 Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul nu are impact asupra datelor cu caracter personal.

4.4.2 Impactul asupra echitdtii si egalitdtii de gen

Proiectul nu are impact asupra egalitatii si egalitatii de gen.

4.5 Impactul asupra mediului




Proiectul nu are un impact direct asupra mediului.

Totusi, se poate deduce indirect ca imbundtatirea infrastructurii feroviare si dezvoltarea
transportului feroviar, un obiectiv major al Contractului multianual mentionat, ar putea avea
efecte pozitive asupra mediului pe termen lung. Transportul feroviar este considerat un mod de
transport mai prietenos cu mediul in comparatie cu transportul rutier, deoarece emisiile de gaze
cu efect de sera sunt mai reduse. De asemenea, sprijinirea proiectelor de infrastructura durabila,
rezistenta la schimbarile climatice, este un alt element care contribuie la obiectivul de a reduce
impactul negativ asupra mediului.

Astfel, desi impactul imediat asupra mediului nu este semnificativ, pe termen lung,
proiectul poate contribui la imbunatétirea sustenabilitatii transportului.

Calatoria cu trenul ramane cel mai ecologic mod de transport de pasageri din Europa.
Evaluarea are la baza cercetarea diferitelor tipuri de transport in sprijinul eforturilor pentru
punerea in aplicare a Acordului ecologic al Uniunii Europene. Raportul anual de transport si
mediu realizat de Agentia Europeana de Mediu indeamna oamenii sa aleagd transportul feroviar
datorita nivelului redus al emisiilor de gaze cu efect de sera pe care acesta le produce.

Acordul Verde European isi doreste ca Europa sa devina primul continent neutru din punct
de vedere climatic. Printre altele, acesta include ca obiectiv reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera din transporturi cu 90% pana in anul 2050 comparativ cu anul 1990. Schimbarea altor
tipuri de transport de pasageri pe cel feroviar poate juca un rol cheie in atingerea acestui obiectiv,
deoarece trecerea la un transport sustenabil poate aduce o contributie importantd la scaderea
emisiilor de gaze cu efect de sera. In 2018, sectorul transporturilor a reprezentat 25% din emisiile
de gaze cu efect de serd din UE. Din aceste emisii 72% provin din transportul rutier, 14% din
cel maritim, 13% din cel aviatic, iar din transportul feroviar provin doar 0.4%.

4.6 Alte impacturi si informatii relevante

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1 Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia nationald

Proiectul nu transpune legislatia UE

5.2 Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului

Anunturile privind initierea procesului de elaborare si de consultare a proiectului actului
normativ au fost plasate pe pagina web a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
(https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/17970).

Proiectul a fost supus procesului de avizare, conform prevederilor Legii nr. 100/2017 cu
privire la actele normative si a fost plasat pe paginile web www.midr.gov.md si particip.gov.md
pentru consultari publice.

Proiectul a fost avizat de urmatoarelor institutii:

- Ministerul Finantelor (nr. 09/2-03/618/1352 din 18.08.2026);

- Ministerul Dezvoltérii Economice si Digitalizarii (nr. 03-2879 din 19.08.2026);

- Ministerul Afacerilor Interne (nr. 38/3311 din 17 august 2026, nr. );

- Ministerul Energiei (nr. 05-2231 din 19 august 2026);

- Consiliul Concurentei (nr. DJ-06/947-1787 din 20 august 2026);

- Agentia Proprietdtii Publice (nr. 05-04-6328 din 18.08.2026);

- Agentia Feroviara (nr. 01-194 din 11.08.2026);

-1.S. ,.Calea Ferata din Moldova” (nr. 1484 din 14.08.2026).

Dupa definitivarea proiectului In urma procesului de avizare, proiectul de act normativ a
fost supus expertizdrii de cdtre Ministerul Justitiei (nr. 04/2-9938 din 01.09.2026) si Centrul
National Anticoruptie (nr. 06/2/15325 din 21.08.2026)

7. Concluziile expertizelor



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/17970
https://particip.gov.md/ro/document/stages/anunt-cu-privire-la-consultarea-publica-si-avizarea-a-proiectului-hotararii-guvernului-privind-modificarea-hotararii-guvernului-nr5462019-pentru-aprobarea-regulamentului-privind-modul-de-amenajare-si-exploatare-a-cheiurilor-temporare-si-edificiilor-aferente-pe-caile-navigabile-interne-ale-republicii-moldova-si-a-altor-acte-normative-pentru-relansarea-navigatiei-interne-pe-raurile-prut-si-nistru/11217

Proiectul hotaririi a fost supus expertizei juridice in conformitate cu prevederile art. 37
din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, fiind receptionat avizul Ministerului
Justitiei nr. 04/2-9938 din 01.09.2026. O parte a obiectiilor si propunerilor au fost luate in
considerare la definitivarea proiectului.

Prin demersul nr. 06/2/15325 din 21.08.2026, a fost comunicatd pozitia Centrului
National de Anticoruptie, care a informat ca In virtutea atributiilor exercitate conform
prevederilor Legii nr.1104/2002, este obligat sa intreprinda actiuni de prevenire si combatere a
coruptiei, inclusiv prin efectuarea expertizei anticoruptie a proiectelor de acte normative, cu
respectarea principiilor, criteriilor si procedurii de efectuare a acesteia stabilite de cadrul
normativ primar de resort - Legea integritatii nr.82/2017, Legea cu privire la actele normative
nr.100/2017 si in strictd conformitate cu Metodologia de efectuare a expertizei anticoruptie a
proiectelor de acte normative.

Potrivit conceptului reglementat de cadrul normativ de resort evidentiat supra, expertiza
anticoruptie vizeaza actele normative de aprobare a normelor juridice, In sensul prevazut de
Legea nr.100/2017 (cu caracter public, obligatoriu, general si impersonal, care stabilesc,
modifica ori abrogad norme juridice care reglementeaza nasterea, modificarea sau stingerea
raporturilor juridice si care sint aplicabile unui numar nedeterminat de situatii identice).

Astfel, in virtutea prevederilor art.28 alin.(2) din Legea nr.82/2017, coroborat cu
prevederile art.2, 34, 36 al Legii nr.100/2017, proiectul prenotat nu este pasibil de expertiza
anticoruptie.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

In urma aprobirii proiectului nu va trebui de modificat cadrul normativ.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Nu este necesar de aprobat acte suplimentare in vederea punerii in aplicare a proiectului.

Viceprim-ministru
Ministru Vladimir BOLEA




Sinteza obiectiilor si propunerilor la proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Programului national de
infrastructura feroviara pentru anii 2026-2030 si pentru aprobarea incheierii Contractului multianual pentru administrarea
infrastructurii feroviare pentru anii 2026-2030 si a Contractului privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri

pentru anii 2026-2027 (791/MIDR/2026)

Institutia | Nr.crt. | Continutul obiectiei/propunerii (recomandarii) | Argumentarea autorului proiectului
Avizare si consultare publica
Agentia 1 Avand in vedere importanta strategicd a documentelor propuse spre aprobare, | Se acceptd partial. Astfel, sintagmele
Feroviara (nr. considerdm necesard revizuirea formuldrilor utilizate, in special a celor din | “refacerea prismului de piatra sparta si a
01-194 din Capitolele I si II ale Anexei nr. 1 la proiect, intrucat se constata utilizarea unor | terasamentului caii” si “linii de comunicatii
11.08.2026) exprimdri greoaie, precum §i a unor termeni $i notiuni tehnice improprii | si automatizare” au most modificate
domeniului feroviar, care par a fi rezultatul traducerii sau al preludrii neadaptate a | conform propunerii.
unor formulari din limba rusa, cum ar fi:
»refacerea prismului de piatra sparta si a terasamentului cdii” — in literatura de
specialitate in limba romana se utilizeaza sintagma ,,refacerea prismei de balast
din piatrd sparta si a terasamentului caii ferate”;
,»linii de comunicatii si automatizare” — corect ar fi ,,linii de telecomunicatii si
semnalizare”;
,»A sasa prioritate”;
,»A sapte prioritare”, etc.
In acest sens, se recomanda revizuirea terminologici si redactionali a textului, in
vederea asigurarii claritatii, coerentei si utilizdrii unei terminologii tehnice
feroviare adecvate.

2 In Registrul infrastructurii din Anexa nr. 2 la Contractul multianual pentru | Nu se acceptd, din motiv ci conform art. 8
administrarea infrastructurii feroviare nu sunt incluse toate elementele principale | alin. (1) si (2) din Contractul multianual
ale infrastructurii feroviare, prevazute in art. 52 din Codul transportului feroviar | pentru administrarea  infrastructurii
nr. 19/2022, cum ar fi: feroviare, administratorul tine un registru
- liniile de statie si liniile industriale aflate la balanta administratorului de | separat de infrastructurd, care trebuie sa
infrastructura; corespunda art. 52 din Codul transportului
- lucrarile de arta (poduri, podete, tuneluri); feroviar nr. 19/2022. Astfel, nu este
- trecerile la nivel; - aparatele de cale; necesar de dublat aceastd informatie din
- numarul de traverse de lemn/beton; considerentul cd starea infrastructurii se
- descrierea compartimentului de asigurare cu energie electrica (posturile si cutiile | evalueaza zilnic fiind efectuate actualizari
de transformare, liniile electrice de tensiune inalta, liniile electrice pentru. in Registru, fapt ce nu poate fi efectuat in




consumatori finali, etc)

raport cu informatiile intr-o Hotarare de
Guvern. Drept urmare, datele prezentate in
proiect, fac referintd la datele generale a
infrastructurii.

I.S. “Calea
Ferata din
Moldova” (nr.
1484 din
14.08.2026)

Propunem addugarea de informatii suplimentare la partea descriptiva a Capitolului
I. “Caracteristicile infrastructurii reale si ale dezvoltarii infrastructurii”. Texrul
este atasat in Anexa nr. 1. De asemenea, propunem efectuarea unor ajustari la
Tabelul 3 “Planul de actiuni de implementare a Proiectului national de
infrastructura feroviarda”. Textul cu modificari si completari este atasat in Anexa
nr. 2.

Se accepta, redactat.

Ministerul
Afacerilor
Interne (nr.
38/3311 din 17
august 2026)

Din temeiul de adoptare a proiectului hotararii se va exclude textul ,,art. Il la Legea
nr. 147/2026 pentru modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022
(cofinantarea sectorului feroviar) (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2026,
nr.__,art. _ )”,acestaregasindu-se deja In sintagma ,,cu modificarile ulterioare”.
Propunerea este valabila si pentru temeiul indicat in anexa nr. 3 ,,Contract privind
serviciile publice de transport feroviar de pasageri”, precum si la pct. 2 din Nota
de fundamentare a proiectului.

Nu se accepta. La promovarea Legii nr.
147/2026 pentru modificarea Codului
transportului ~ feroviar nr.  19/2022
(cofinantarea  sectorului  transportului
feroviar), Ministerul Justitiei a insistat ca
derogdrile propuse sd fie instituite aparte
de textul Codului transportului feroviar nr.
19/2022. Drept urmare, prevederile art. Il
din Legea nr. 147/2026 au un scop special
sl sunt instituite pentru promovarea
prezentului proiect de hotarire de Guvern.

La anexa nr. 1 la proiectul hotdrarii, denumirea ,,Programul national de
infrastructura feroviard” se va completa cu textul ,,pentru anii 2026-2030”, in
vederea uniformizarii acesteia cu denumirea prevazutd in proiectul hotararii

Guvernului.

Se accepta, redactat.

Potrivit Componentei nr. 4 ,,Dezvoltarea infrastructurii feroviare de frontiera” din
capitolul IIT al Programului national de infrastructura feroviara, autorul si-a propus
drept prioritati modernizarea sectorului ,,Cantemir-Falciu”, inclusiv construirea
liniei feroviare cu ecartament european de 1435 mm, dezvoltarea infrastructurii
punctelor de trecere a frontierei, crearea conditiilor pentru cresterea volumului
transporturilor internationale, sporirea capacitatii statiillor de frontiera si
modernizarea dotarii tehnice a punctelor de trecere a frontierei de stat.

Nu se acceptd, Programul national de
infrastructura feroviara este un document
general, care stabileste unele prioritdti si
scopuri pentru viitoarele cinci ani. Acesta
este corelat cu Planul de actiuni de
implementare a Programului respectiv, dar
nu inseamnd cd Planul de actiuni ar trebui
sa prevada dezvoltarea infrastructurii




Totodatd, in Tabelul nr. 3 ,,Planul de actiuni de implementare a Programului
national de infrastructura feroviard” nu au fost identificate actiuni concrete pentru
realizarea acestei componente, cu exceptia actiunii nr. 5 ,,Finalizarea lucrarilor pe
tronsonul Prut-2 (Republica Moldova)-Falciu (Romania)”, stabilita pentru anul
2026.

In lipsa unor actiuni concrete stabilite in Planul de actiuni, cu resurse alocate,
termene clare de realizare si responsabilitdti definite, realizarea obiectivelor
stabilite Tn cadrul acestei componente poate fi afectata.

In acest sens, se recomanda formularea unor actiuni concrete in partea ce vizeaza
dezvoltarea si modernizarea dotarii tehnice/infrastructurii punctelor de trecere a
frontierei de stat.

auxiliare, cum ar fi de exemplu constructia
sau modernizarea 1incaperilor destinate
activitatii autoritdtilor de management
integral al frontierei sau autoritdtilor
vamale. Or, aceste obiective nu cad sub
incidenta notiunii de “infrastructura
feroviara” dupa cum prevede Codul
transportului feroviar nr. 19/2022.

La Componenta nr. 5 ,,Implementarea platformei digitale unificate de administrare
a infrastructurii feroviare si a procesului de transport ,,ASOUP CorePlatform™”,
actiunea nr. 5 din Tabelul nr. 3, prevazutd pentru anul 2027, stabileste, intre
rezultatele urmarite, ,,schimbul automat de informatii cu agentiile guvernamentale,
serviciile vamale, operatorii de infrastructura si intreprinderile feroviare”.
Reiesind din atributiile Inspectoratului General al Politiei de Frontiera privind
asigurarea regimului frontierei de stat si a regimului zonei de frontiera, se propune
includerea Inspectoratului General al Politiei de Frontiera In procesul schimbului
de date, in limitele informatiilor care prezinta interes de serviciu, precum cele
privind managementul circulatiei trenurilor, lucrarile de intretinere in zona de
frontiera si restrictiile temporare de vitezd sau de circulatie in zona de frontiera.

Se accepta, redactat.

La pct. 3 din proiectul hotdrarii Guvernului, sintagma ,,Mijloacele fininanciare” se
va substitui cu sintagma ,,Mijloace financiare”.

Se accepta, redactat.

In cuprinsul Programului se va verifica si uniformiza scrierea denumirilor
localitatilor si a tronsoanelor feroviare, in conformitate cu denumirile oficiale ale
acestora. In particular, se vor corecta denumirile ,Matiuti” in ,,Mateuti”,
»Valchinet” in ,Valcinet”, ,,Giurgiulesti” in ,,Giurgiulesti” si ,,Cainar” 1in
,,Cainari”.

Se accepta, redacta.
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In Tabelul nr. 3 ,,Planul de actiuni de implementare a Programului national de
infrastructura feroviara” se va revizui numerotarea si succesiunea actiunilor, In
vederea asigurdrii unei ordini consecutive si coerente.

Se accepta, redactat.




In particular, pentru anul 2026, dupi actiunea nr. 5 sunt indicate actiunile nr. 9 si
nr. 10, iar pentru anul 2027, dupa actiunea nr. 5 este indicata actiunea nr. 7.
Totodatd, se vor verifica si corela termenele indicate in Plan, astfel incat acestea
sd corespunda anului de initiere a actiunii si perioadei indicate in coloana
,Termenii de executare”. In acest sens, la actiunea nr. 4 previzuta pentru anul
2030 este indicat termenul ,,Januarie-Decembrie 2027, care urmeaza a fi corelat
cu anul 1n care este plasata actiunea.

11 In conformitate cu art. 54 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele | Se accept, redactat.
normative, proiectul urmeaza a fi revizuit sub aspect redactional, in vederea
utilizarii unui limbaj simplu, clar si concis, cu respectarea normelor gramaticale,

ortografice si de punctuatie.

Ministerul 12 La proiectul de hotarare: Se accepta, redactat.
Finantelor (nr. Conform art. 48 al Legii finantelor publice si responsabilitatii bugetar fiscale nr.
09/2- 181/2014, cadrul bugetar pe termen mediu (CBTM) se elaboreaza si se aproba pe
03/618/1352 un termen de trei ani. Insi, prin proiectul de hotirare prezentat spre examinare se

din 18.08.2026)

propune aprobarea Programului national de infrastructura feroviara si contractul
multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare pe o perioadd de 5 ani
(2026-2030), ceea depaseste orizontul de timp al cadrului de resurse si cheltuieli
conform legislatiei bugetar-fiscale in vigoare.

Desi art. 30, alin. (2) din Codul feroviar nr. 19/2022 prevede ca Guvernul aproba
incheierea contractului multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare pe
o perioada de cel putin cinci ani, asumarea unor obiective si necesitati financiare
pentru o perioada care depdseste orizontul de planificare al CBTM trebuie corelata
cu principiile si procedurile de planificare bugetara stabilite de legislatia in
domeniul finantelor publice.

In lipsa unor surse de finantare identificate si a unei coreldri clare cu limitele de
cheltuieli aprobate in cadrul bugetar, existd riscul ca aprobarea documentelor
respective sa genereze asteptari privind finantarea unor angajamente pentru care
nu exista acoperire bugetara certa, precum si riscul neimplementarii obiectivelor
prevazute in Program.

In acest context, proiectul de hotirire urmeazi a fi completat cu un punct in
urmatoarea redactie:




,Prevederile programului vor fi implementate din contul si in limita alocatiilor
aprobate anual Tn bugetul de stat Tn aceste scopuri”.
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La proiectul Programului

Conform Anexei nr.3 Planul de actiuni de implementare a programului national de
infrastructura feroviara, pana la finele anului 2026 sunt asumate angajamente
aferente elaborarii proiectelor de executare a obiectivelor, precum si, In unele
cazuri, executarea propriu-zisa a acestora, in valoare de 240,0 mil.lei. Avand in
vedere complexitatea lucrdrilor, durata procedurilor de proiectare, contractare si
executare, precum si perioada rdmasad pana la finele anului bugetar 2026, exista
riscul ca termenele prevazute sa nu fie realiste din perspectiva capacitatii efective
de implementare si valorificare a mijloacelor financiare.

Astfel, se propune reevaluarea calendarului de implementare a unor lucrari si, dupa
caz, etapizarea si transferarea pentru anul 2027.

Se accepta. Pentru anul 2026, actiunile 1-3
din Planul de actiuni de implementare a
Programului national de infrastructurad
feroviara este deja initiatd, fiind necesar de
initiat a doud etapa de realizare a actiunii si
anume de lansat achizitiile de executare a
lucrarilor si de supraveghere a lucrarilor.
Actiunea 4 din Planul evocat deja este
lansata, fiind desfasuratd licitatia pentru
procurarea materialelor si este necesar doar
de notificat furnizorul despre inceperea
livrarii materialelor.

Actiunile 5 si 8 din Plan au fost finalizate
si urmeaza doar de achitat antreprenorilor.
Actiunile 6-7, 9-10 abia se lanseaza si pot
avea careva taraganari de implementare a
actiunilor din varii motive administrative si
tehnice.

Drept urmare, actiunile in cauza au fost
dublate s1 pentru anul 2027, fiind
modificate bugetele anuale de
implementare a actiunii.
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La proiectul contractului multianual

Proiectul de hotarare prevede aprobarea Contractului privind serviciile publice de
transport feroviar de pasageri pentru anii 2026-2027, in timp ce punctul 4 al
documentului indica un grafic de alocare a fondurilor bugetare pe o perioada de 5
ani.

Aceastd neconcordanta creeaza confuzii aferente corectitudinii datelor indicate,
ceea ce impune necesitatea verificarii si coreldrii perioadelor indicate in proiectul
de hotarare si in documentele anexate.

Nu se accepta din motiv ca Ministerul vrea
sa extindd geografia curselor feroviare
prestate in calitate de servicii publice.
Extinderea in cauza urmeaza a fi efectuata
in urma wunei analize suplimentare
planificate pentru inceputul anului 2027.

In acelasi timp, in cadrul discutiilor cu
deputatii din Parlamentul Republicii
Moldova privind Legea nr. 147/2026




pentru modificarea Codului transportului
feroviar nr. 19/2022  (cofinantarea
sectorului  transportului  feroviar), s-a
convenit de a evita contractarea serviciilor
publice de transport feroviar pasageri pe un
termen lung, avind necesitatea de
continuare a serviciilor in perioada de
reorganizare a 1.S. ,,Calea Ferati din
Moldova” si primul an dupa separare.
Suplimentar, atragem atentia la faptul ca
art. 78! alin. (6) din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022 stabileste ca durata
contractelor de servicii publice atribuite Tn
mod direct nu depaseste 10 ani. In
concluzie, termenul contractului nu este
unul fix ci variabil.
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Totodata, incepand cu anexa nr. 3 si pand la finalul ,,Contractului privind serviciile
publice de transport feroviar de pasageri pentru anii 2026-2027”, se propune
inlocuirea termenului ,,Achizitor” cu termenul ,,Beneficiar”.

Obiectul contractului il constituie prestarea serviciilor publice de transport feroviar
de pasageri de catre 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova”, in conditiile si pentru
perioada stabilite prin contract, iar Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, in calitate de parte contractantd, exercita drepturile si isi asuma
obligatiile aferente beneficiarului serviciilor contractate.

Potrivit art. 1375 din Codul civil al Republicii Moldova nr. 1107/2002, contractul
de prestari servicii este raportul juridic in cadrul cdruia o parte, denumita
»prestator”, se obligd sa presteze celeilalte parti, denumita ,,beneficiar”, anumite
servicii, iar aceasta se obligd sd achite retributia convenitd. Reglementarile
Codului civil privind prestarile de servicii utilizeaza, in mod corespunzator,
terminologia ,,prestator” si ,,beneficiar”’. Utilizarea termenului ,,Beneficiar” in
locul termenului ,,Achizitor” urmadreste corelarea terminologiei utilizate 1n
,,Contractul privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri” cu natura

Se accepta, redactat.




raportului contractual de prestare a serviciilor si evitarea unei eventuale confuzii
cu terminologia specificd contractelor de achizitii publice.
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Referitor la Nota de fundamentare

Nota de fundamentare urmeaza sa corespunda rigorilor stabilite in art.30 din Legea
cu privire la actele normative nr.100/2017, conform carora vor fi indicate
cheltuielile (bugetare si nebugetare) necesare pentru implementarea prevederilor
propuse, prin completarea acesteia cu o fundamentare riguroasa a impactului
financiar, inclusiv confirmarea daca cheltuielile suplimentare au fost incluse in
propunerile inaintate Tn procesul de elaborare a Cadrului Bugetar pe Termen
Mediu 2027-2029.

Or, conform art.17 alin. (2) din Legea finantelor publice si responsabilitatii
bugetar-fiscale nr.181/2014, pe parcursul anului bugetar in curs nu pot fi puse in
aplicare decizii care conduc la majorarea cheltuielilor bugetare daca impactul
financiar al acestora nu este prevazut in buget.

Se accepta, nota a fost completata cu textul
care prevede la demersul Ministerului
Finantelor nr. 06/4-9/4 din 10 februarie
2026, prin raspunsul  Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale nr.
04-1612 din 26.03.2026, pentru Contractul
multianual pentru administrarea
infrastructurii au fost solicitate 400 mil.lei
pentru 2027, 400 mil.lei pentru 2028 si 400
mil.lei pentru 2029. lar pentru Contractul
de servicii publice de transport feroviar de
pasageri au fost cerute 50 mil. lei pentru
anul 2028 si 100 mil. lei pentru anul 2029.
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Totodatd, cu titlu informativ, se mentioneaza cd, in bugetul Ministerului
Infrastructurii s1 Dezvoltarii Regionale sunt prevazute anual mijloace financiare
pentru contracte de servicii publice si contracte multianuale in domeniul
infrastructurii feroviare in suma de 300,0 mil.lei.

in contextul celor mentionate, proiectul se propune a fi definitivat prin prisma
obiectiilor si propunerilor formulate in prezentul aviz.

Nu se acceptd, din motiv cd acele mijloace
au fost planificate din cauza conditiondrii
de Planul de Crestere, suma fiind stabilita
subiectiv de Ministerul Finantelor, din
motiv ca anterior Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale nu prezenta planul
de investitii necesar a fi realizat in
domeniul transportului feroviar. Mai mult
ca atit, prin demersul nr. 04-1612 din
26.03.2026, Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale a cerut sume mai
mari  pentru realizarea  obiectivelor
stipulate in proiect. Drept urmare, suma de
300 milioane de lei este una mica in raport
cu necesitatile de  restabilire a
infrastructurii feroviare, aflate intr-o Stare
nesatisfacatoare.




Agentia 18 In acest sens, relevam ca, proiectul urmireste crearea cadrului necesar pentru | Se acceptd, propunerile 1.S. “Calea Ferata
Proprietatii administrarea si finantarea infrastructurii feroviare, inclusiv prin incheierea | din Moldova” au fost acceptate.
Publice (nr. 05- Contractului multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare pentru anii
04-6328 din 2026-2030 intre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltirii Regionale si L.S. ,,Calea
18.08.2026) Feratda din Moldova”. Potrivit notei de fundamentare, contractul multianual
constituie instrumentul prin care urmeaza a fi stabilite angajamentele si
responsabilitatile partilor in vederea implementérii strategiei de dezvoltare a
infrastructurii feroviare, precum si cadrul unei finantdri multianuale, necesare
pentru acoperirea intr-o manierd predictibild a necesitatilor de intretinere,
reinnoire si modernizare a infrastructurii feroviare. In acest context,
implementarea masurilor propuse este de naturd sa contribuie la imbunatatirea
starii infrastructurii feroviare, a sigurantei si calitdtii acesteia, precum si la crearea
premiselor pentru dezvoltarea durabila a sectorului feroviar.
Totodata, urmare consultarii proiectului cu I.S. ,,Calea Ferati din Moldova”,
solicitam sa se tinad cont la definitivarea proiectului de propunerile si obiectiile
formulate de intreprindere, remise Agentiei si anexate la prezentul aviz.
Ministerul 19 | Comunicam lipsa de obiectii si propuneri. Se acceptd. Aceste norme deja se regasesc
Dezvoltarii Totodata, pentru precizare, avand in vedere ca infrastructura feroviara constituie | la art. 52 alin. (4) din Codul transportului
Economice si bun al domeniului public al statului, iar, in urma reorganizirii 1.S. ,,Calea Ferata | feroviar nr. 19/2022.
Digitalizarii din Moldova” in societate pe actiuni, bunurile aferente acestei infrastructuri
(nr. 03-2879 urmeaza a fi transmise societatii cu drept de folosinta, ar fi oportun sd se clarifice
din 19.08.2026) care dintre autoritatile statului va tine in evidenta sa contabild aceste bunuri, in
calitate de administrator al proprietatii publice a statului.
Ministerul 20 In ansamblu, Proiectul este sustinut, intrucit modernizarea prin electrificarea | Se ia act.
Energiei (nr. infrastructurii feroviare se coreleazd cu obiectivele si directiile de politica
05-2231 din 19 energetica promovate prin proiectul Strategiei Energetice a Republicii Moldova
august 2026) pana in anul 2050 si cu Planul National Integrat pentru Energie si Clima 2025-
2030, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 86/2025, contribuind la cresterea
eficientei transportului, reducerea consumului de combustibili fosili si creand
premise pentru utilizarea energiei electrice provenite din surse regenerabile 1n
transportul feroviar.
21 In proiectul supus avizirii este inclusi o sectiune distincta intitulata ,,II. Strategia | Clarificim faptul ci Programul national de

de constructie, reconstructie si intretinere a infrastructurii feroviare”, desi actul

infrastructura feroviara, a fost elaborat




supus aprobadrii este intitulat ,,Programul national de infrastructura feroviara pentru
anii 2026-2030” (denumit in continuare Program), si prin urmare este necesar de
clarificat raportul dintre Program si documentul strategic sectorial din care acesta
deriva.

conform art. 61 din Codul transportului

feroviar nr. 19/2022. Acest articol
stabileste ca Programul include:
a) caracteristicile actuale si starea

infrastructurii
Moldova;
b) strategia de constructie, reconstructie si
intretinere a infrastructurii feroviare;

c) componentele de dezvoltare 1in
constructia de noi capacititi de
infrastructurda de importanta deosebita
pentru Republica Moldova;

d) definirea structurii, a dinamicii
implementarii i a prioritatilor, a sumelor si
a surselor de finantare necesare pentru
implementarea activitatilor din cadrul
Programului national de infrastructura
feroviara. Drept urmare, proiectul
corespunde rigorilor actului normativ
special si este elaborat corespunzator
cerintelor reglementate de acesta.

feroviare din Republica
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Se considera necesard revizuirea terminologiei respective in vederea uniformizarii
acesteia cu terminologia utilizatd in legislatia si actele normativ-tehnice din
domeniul electroenergetic, deoarece in proiectul Programului se utilizeaza in mod
repetat termenii ,,linii prin cablu”, ,linii de cablu”, ,,cabluri de putere” si ,retele
de cabluri”.

In acest sens, se recomandi utilizarea termenului ,,cablu” pentru desemnarea
produsului/elementului  constructiv  propriu-zis, iar pentru obiectul de
infrastructura destinat transportului sau distributiei energiei electrice se propune
utilizarea sintagmelor ,,linie electrica in cablu” si ,,retele electrice”.

Se accepta, redactat.

23

Avand in vedere cd proiectul constatd cd o pondere semnificativa a retelelor
electrice cu durata de exploatare depasitd, se recomandd ca lucrdrile de
modernizare sd prevada, in masura fezabilitdtii tehnice si economice, echipamente

Se accepta, redactat.




ce ar permite nu doar cresterea fiabilitétii sistemelor, ci si reducerea consumului
si pierderilor de energie electrica, precum sunt transformatoare de forta cu pierderi
reduse, echipamente de compensare a energiei reactive, sisteme moderne de
protectie si automatizare, contorizare inteligentd, monitorizarea parametrilor de
calitate a energiei electrice si sisteme de stocare a energiei.
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Se considera necesara evaluarea impactului electrificarii infrastructurii feroviare
asupra sistemului electroenergetic national, inclusiv sub aspectul necesarului
suplimentar de energie electrica si putere, profilului de sarcind, punctelor de
racordare, capacitatii disponibile a retelelor electrice si necesitatii
dezvoltarii/consolidérii acestora, precum si al impactului asupra securitatii
aproviziondrii cu energie electrica.

Se accepta partial. Cu suportul Comisiei
Europene, incep lucrarile de elaborare a
studiului de fezabilitate a constructiei de
cale feratd Ungheni-Chisinau. Aceasta
propunere va fi luatd in considerare la
efectuarea  studiului de fezabilitate
mentionat si insuti la lucrarile de proiectare
a tronsonului evocat.

25

In conditiile in care Proiectul include obiectivul specific privind cresterea
eficientei energetice si reducerea poludrii, iar infrastructura feroviara nationala
este in prezent neelectrificatd si exploatarea trenurilor se realizeaza exclusiv cu
tractiune diesel, se considerd necesard includerea unor indicatori energetici si de
decarbonizare, precum lungimea retelei electrificate (km), consumul specific de
energie electricd (kWh/tren-km), reducerea emisiilor de CO: aferente transportului
feroviar (tone/an).

Se accepta, redactat.
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Totodata, se propune revizuirea structurii proiectului Programului in vederea
asigurarii conformitatii acestuia cu prevederile pct. 16-19 din Regulamentul cu
privire la planificarea strategica, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 386/2020,
prin prezentarea trasabilitatii acestuia cu strategia din care deriva, cu definirea mai
clard a obiectivelor generale, obiectivelor specifice, actiunilor planificate,
indicatorilor de monitorizare si resursele financiare.

Nu se acceptd din motiv cd continutul
Programului feroviar este reglementat de
art. 61 din Codul transportului feroviar nr.
19/2022. Normele vizate difera de cele
reglementate de Hotararea Guvernului nr.
386/2020. Drept urmare, potrivit art. 5 alin.
(3) din Legea 100/2017 privind actele
normative, se aplicA norma actului
normativ special.

Consiliul

Concurentel
(nr. DJ-06/947-
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Proiectul Programului national de infrastructura feroviara pentru anii 2026-2030
si Contractului multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare pentru anii
2026-2030, propune alocarea mijloacelor financiare prin intermediul Ministerului

Se accepta, redactat.




1787 din 20
august 2026)

Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in vederea intretinerii si reinoirii
infrastructurii feroviare si facilitatile de servicii a IS “Calea Ferata din Moldova”.
Astfel, tinem sa comunicam, in situatia in care mijloacele financiare alocate
IS, Calea Ferata din Moldova” vor fi utilizate exclusiv pentru intretinerea
infrastructurii feroviare si va fi asigurata tinerea evidentei contabile separate a
veniturilor si costurilor pentru fiecare activitate unde vor fi utilizate aceste
mijloace financiare, aceasta masura nu prezinta semne de ajutor de stat in sensul
reglementat de art. 3 alin. (1) din Legea nr.139/2012 cu privire la ajutorul de stat.
in eventualitatea in care mijloacele financiare propuse a fi alocate IS ,,Calea Ferata
din Moldova” vor fi utilizate in alte scopuri decat cele legate exclusiv de
infrastructura feroviara, atunci acordarea mijloacelor financiare propuse ar putea
cadea sub incidenta Legii nr.139/2012 cu privire la ajutorul de stat.

Subsecvent, consideram necesar completarea proiectului Contractului multianual
pentru administrarea infrastructurii feroviare pentru anii 2026-2030 cu norme care
sa prevada expres obligatia tinerii evidentei separate a veniturilor si costurilor
pentru fiecare activitate distincta sau a conturilor distincte astfel incat sprijinul
acordat pentru intretinerea si reinoirea infrastructurii feroviare sa fie utilizat
exclusiv pentru activitatile ce tin de infrastructura feroviara si sa nu fie admisa
supracompensarea sau subventionarea incrucisata.

28

Art. 10 alin. (6) din Contractul multianual pentru administrarea infrastructurii
feroviare pentru anii 2026-2030 din proiect, prevede ca Planul de afaceri este
coordonat de Minister.

Potrivit art. 10 alin. (3) si (4) din Contractul multianual pentru administrarea
infrastructurii feroviare pentru anii 2026-2030 din proiect, Planul de afaceri
include elemente privind tarifele de acces la infrastructura feroviara, costurile si
veniturile aferente accesului la infrastructura si utilizarea eficienta a acesteia.

in acest context, consideram necesara delimitarea expresa a faptului ca exercitarea
de catre Minister a atributiei de coordonare a Planului de afaceri nu aduce atingere
competentelor Organului de reglementare a pietel, inclusiv competentei acestuia
de a verifica, monitoriza si evalua aspectele mentionate din perspectiva asigurarii
regulilor de concurenta si a asigurarii unui acces echitabil si nediscriminatoriu la
infrastructura feroviara.

Se accepta, redactat.
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Proiectul Contractului privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri
pentru anii 2026-2027, la art.5 pct.5.12 stabileste ca Guvernul va compensa prin
plati de la bugetul de stat furnizarea serviciilor publice pentru liniile OSP
specificate in Anexa nr. 3 Prestatorului.

Potrivit art.1 din Anexa nr.5 la Contractul privind serviciile publice de transport
feroviar de pasageri din proiect, compensatia acordata de catre Guvern este in
cuantum de 11 665 056 lei pentru trenurile aflate in circulatie in anul 2026 si 88
883 874 lei pentru trenurile planificate a fi puse in circulatie in anii 2026- 2027.
Astfel, compensarea serviciilor publice de pasageri Prestatorului prezinta semne
de ajutor de stat in sensul reglementat de art. 3 alin. (1) din Legea nr.139/2012 cu
privire la ajutorul de stat. Respectiv, aceasta masura urmeaza a fi notificata
Consiliului Concurentei ex ante pentru a fi evaluat prin prisma Legii nr.139/2012
cu privire la ajutorul de stat si a actelor normative ale Consiliului Concurentei.

Se acceptd, Ministerul va initia elaborarea
notificarii evocate in paralel cu procesul
incheiere a contractului in cauza din motiv
ca la nivelul  Uniunii  Europene
compensatia financiara dintr-un contract
de servicii publice de transport feroviar nu
constituie ajutor de stat. In experienta
statelor membre ale Uniunii Europene,
astfel de notificari au fost examinate si
declarate compatibile. De mentionat ca
Curtea de Justitie a Uniunii Europene a
apreciat ca, in domeniul serviciilor de
interes economic general, o compensatie
nu este ajutor de stat daca aceasta acopera
doar costurile nete aferente indeplinirii
unor astfel de obligatii de serviciu public.
Cu toate acestea, Curtea a impus, de
asemenea, conditii stricte menite sa
limiteze compensatia acordata pentru
costurile pe care un furnizor le-ar suporta
in scopul indeplinirii acestor obligatii. Cele
patru criterii, care trebuie sa fie indeplinite
in totalitate pentru a demonstra ca o
compensatie pentru serviciile de interes
economic general nu constituie ajutor de
stat, sunt urmatoarele:

- Intreprinderea beneficiara trebuie sa aiba
efectiv de indeplinit obligatii de serviciu
public, iar acestea sa fie definite clar.

- Parametrii de calcul ai compensatiei
trebuie stabiliti Tn prealabil in mod obiectiv
si transparent.




- Compensatia nu poate depasi ceea ce este
necesar pentru acoperirea partiala sau
totala a costurilor ocazionate de
indeplinirea  obligatiilor, luand in
considerare veniturile relevante si un profit
rezonabil.

- Operatorul este fie selectat in urma unei
proceduri de achizitie publica, fie nivelul
compensatiei este determinat pe baza
analizei costurilor unei Intreprinderi medii,
bine gestionate.
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Proiectul la art.8 pct.8.1. din Contractul privind serviciile publice de transport
feroviar de pasageri pentru anii 2026-2027, prevede ca nivelul compensatiei
agreate intre Guvern si Prestator si furnizarea serviciilor pentru liniile OSP 1in
cadrul prezentului Contract, corespund rezultatului financiar net dintre costurile
ocazionate si veniturile generate pentru Prestator, incluzand o marja de profit de
2% agreata in comun de catre Parti.

in acord cu pct44 din Hotiararea de Guvern nr.47/2023 pentru aprobarea
Regulamentului privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri,
compensatia nu poate depasi o suma care corespunde efectului financiar net
echivalent cu totalitatea efectelor, pozitive sau negative, ale conformarii cu
obligatia de serviciu public asupra costurilor si veniturilor intreprinderii feroviare.
Efectele se evalueaza comparand situatia in care obligatia de serviciu public este
indeplinita cu situatia care ar fi existat daca obligatia nu ar fi fost indeplinita.

in vederea asigurarii claritatii, considerim necesar completarea art.8 din
Contractului privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri pentru anii
2026-2027, cu norme care sa prevada expres mecanismul de determinare si calcul
al efectului financiar net al obligatiei de serviciu public, in conformitate cu
elementele de calcul stabilite la pct. 44 din Hotararea Guvernului nr. 47/2023,
precum si modalitatea de determinare a marjei de profit de 2%, in vederea
asigurarii unei compensari proportionale cu costurile nete suportate de Prestator si
a prevenirii unei eventuale supracompensari

Se accepta, redactat.
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Art. 8 pct. 8.6 din Contract privind serviciile publice de transport feroviar de
pasageri pentru anii 2026-2027 din proiect prevede ca, in functie de rezultatele
financiare si de cauzele care au determinat diminuarea performantei financiare,
Partile pot conveni, ca masura de remediere, compensarea de catre Achizitor a
pierderilor suplimentare suportate de Prestator.

Prin urmare, proiectul instituie posibilitatea compensarii de catre Achizitor a
pierderilor suplimentare suportate de Prestator, fara a prevedea conditiile, criteriile
si limitele in care poate opera 0 asemenea compensare.

In acest context, consideram necesar completarea art. 8 pct. 8.6 din Contractul
privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri pentru anii 2026—-2027
din proiect cu norme care sa stabileasca expres ca mecanismul de compensare se
aplica exclusiv costurilor nete aferente obligatiilor de serviciu public stabilite prin
Contract si nu poate fi utilizat pentru finantarea activitatilor comerciale desfasurate
de Prestator in afara sferei obligatiilor de serviciu public, cu excluderea pierderilor
rezultate din activitati comerciale sau din ineficienta operatorului.

Se accepta, redactat.

Ministerul
Afacerilor
Interne (nr.
38/3510 din 28
august 2026)
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In urma examinarii suplimentare a proiectului, se constati o abordare partial a
domeniului, prin orientarea preponderentd a reglementarii catre gestiunea
infrastructurii si interoperabilitatea tehnicd generald, in detrimentul componentei
substantiale privind datele despre pasageri.

La Componenta 5 din Anexa nr. 1 ,,Implementarea platformei digitale unificate de
administrare a infrastructurii feroviare si a procesului de transport ,,ASOUP
CorePlatform”, precum si la Tabelul 3 ,,Planul de actiuni de implementare a
Programului national de infrastructura feroviara”, anul 2027, pozitia nr. 5
(proiectarea si testarea platformei, 4.040,0 mii lei, februarie-decembrie 2027) si
anul 2028, pozitia nr. 2 (lansarea versiunii industriale, 15.000,0 mii lei, ianuarie-
iunie 2028), este specificat generic ,,schimbul de date”.

Textul nu stipuleaza ce fel de schimb de date se va efectua, prin ce protocoale si
cu ce finalitate operativa. Aceasta lipsa de claritate se mentine chiar dacad ambele
pozitii din tabel mentioneaza expres, drept destinatar al schimbului automat de
informatii, ,,autoritatile de management al frontierei”, sintagma care confirma ca
proiectul 1si asuma deja, bugetar si temporal, o functionalitate de transmitere a
datelor cétre autoritatile de frontierd, fara Insa a stabili ce date anume se transmit.

Nu se accepta, din motiv ca programul in
cauza se referd la dirijarea traficului
(semnalizare, comunicare, electrificare,
schimbarea macazurilor) si monitorizarea
vagoanelor marfare in vederea identificarii
locatiei vagoanelor marfare. Conectarea
autoritatilor de frontiera la acest soft, va
permite acestora sd-si planifice activitatea
in punctele de traversare a frontierei.
Subsecvent, acest soft nu prevede
inscrierea datelor calatorilor din trenurile
de pasageri. lar Planul national de
infrastructura feroviara nu poate avea ca
destinatie de finantare activitati in
transportul feroviar de pasageri,




Ambiguitatea persista in conditiile in care cadrul national de politica sectoriala,
inclusiv Planul de actiuni pentru implementarea Programului national de
management integrat al frontierei de stat pentru perioada 2026-2030 (pct. 8),
prevede expres extinderea sistemului de informatii prealabile privind pasagerii
pentru colectarea datelor pasagerilor curselor internationale rutiere si feroviare.
In forma actuali, redactarea proiectului lasi loc de interpretdri cu privire la
categoriile de informatii care urmeaza a fi colectate si transmise automatizat
organelor de aplicare a legii, fara definirea exactd a seturilor de date vizate.
Aceasta omisiune este cu atat mai relevantd cu cat Componenta 4 din acelasi
proiect vizeaza explicit dezvoltarea infrastructurii punctelor de trecere a frontierei
si sporirea capacitatii statiilor de frontiera, ceea ce presupune ca platforma digitala
prevazuta la Componenta 5 urmeaza sa deserveasca inclusiv fluxul de calatori care
traverseaza frontiera de stat pe cale ferata.

Pentru ca o astfel de platforma sa isi indeplineasca scopul in domeniul securitatii
si controlului la frontiera, aceasta urmeaza sa fie conceputa, din etapa de
dezvoltare, inclusiv in raport cu datele de tip APl (Advance Passenger
Information) si PNR (Passenger Name Record), mecanism utilizat in domeniul
transportului aerian si susceptibil de aplicare, prin analogie functionala, si pe
segmentul feroviar de frontiera vizat de proiect.

Datele API constituie informatiile oficiale de identificare extrase din documentul
de calatorie, precum numele, prenumele, data nasterii, cetatenia, seria si numarul
actului de identitate sau al pasaportului, in timp ce datele PNR reprezinta
elementele aferente rezervarii, inclusiv itinerarul, istoricul platilor, agentia sau
ghiseul emitent al biletului, datele de contact si informatiile privind bagajele.
Totodata, aceasta categorie de date nu este straina infrastructurii descrise in
proiect. Astfel, in Anexa nr. 2 ,,Registrul infrastructurii”, la descrierea starii
actuale a fiecarui sector de linie, este mentionata existenta terminalelor sistemului
automatizat de rezervare si vanzare a biletelor, ceea ce confirma existenta
infrastructurii tehnice aferente generarii unor asemenea date.

In lipsa reglementarii exprese a celor doua categorii de date, APl si PNR, sistemul
risca sa functioneze doar ca un canal tehnic de transmitere a unor date insuficient
determinate, fara continutul informational necesar analizei de risc si identificarii




persoanelor urmarite sau care prezinta riscuri pentru securitate la punctele de
trecere a frontierei feroviare.

Completarea proiectului nu trebuie sa se limiteze la simpla denumire a acestor
categorii de date, fiind necesara stabilirea, inca din etapa de dezvoltare a
sistemului, a modului in care acestea urmeaza sa fie colectate si confirmate.

in acest sens, proiectul urmeaza sa prevada cerinte de principiu privind captarea
datelor APl direct din documentul fizic de calatorie prin intermediul
echipamentelor de citire optica, la ghiseele de eliberare a biletelor si la punctele de
control al frontierei, precum si corelarea momentului generarii manifestului final
de pasageri cu confirmarea tehnica a prezentei fizice a acestora la bordul trenului.
Necesitatea unei asemenea abordari rezulta inclusiv din faptul ca datele nevalidate
pot genera erori si alerte false, iar simpla rezervare sau emitere a unui bilet nu
confirma urcarea efectiva a pasagerului in mijlocul de transport. Prin urmare,
reglementarea expresa a tipologiei datelor API/PNR si a mecanismelor tehnice de
captare si confirmare este necesara pentru asigurarea acuratetei si utilitatii
operative a sistemului.

in acest context, se propune, la Componenta 5 din Anexa nr. 1, dupa liniuta cu
textul ,,schimbul automatizat de informatii cu autoritatile publice, organele
vamale, administratorii infrastructurii si intreprinderile feroviare” a se completa
cu o liniuta noua cu urmatorul text:

,»schimbul automatizat al datelor de identificare a pasagerilor (de tip API) si al
datelor de rezervare (de tip PNR) cu Unitatea de Informatii privind Pasagerii,
colectate prin interconectarea platformei cu sistemele existente de rezervare si
vanzare a biletelor si prin echipamente de captare optica a documentelor de
calatorie la ghisee si la punctele de control de frontiera, cu conditionarea generarii
manifestului final de pasageri de confirmarea tehnica a prezentei acestora la bord.”
La Tabelul 3 din Anexa nr. 1, anul 2027, pozitia nr. 5, si anul 2028, pozitia nr. 2,
dupa liniuta cu textul ,schimbul automat de informatii cu agentiile
guvernamentale, autoritatile de management al frontierei si vamale, operatorii de
infrastructura si intreprinderile feroviare” se va completa cu o liniutd noua cu
urmatorul text:

,»schimbul automat al datelor de identificare (API) si de rezervare (PNR) ale
pasagerilor cu Unitatea de Informatii privind Pasagerii, colectate prin




interconectarea cu sistemele de rezervare si bilete si prin captare optica la ghisee
si puncte de control, cu manifestul final conditionat de confirmarea prezentei la
bord.”

Prin urmare, Ministerul Afacerilor Interne sustine promovarea proiectului de act
normativ cu integrarea propunerilor expuse supra. Implementarea acestora va
contribui la realizarea obiectivelor in domeniul securitatii si controlului la frontiera
asumate prin Programul national de management integrat al frontierei de stat
pentru perioada 2026-2030, inclusiv prin dezvoltarea platformei digitale ca
instrument functional de schimb de date, analiza de risc si sprijin pentru activitatea
organelor de aplicare a legii.

Expertizare

Centrul
National
Anticoruptie
(nr. 06/2/15325
din 21.08.2026)
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Centrul National Anticoruptie, In virtutea atributiilor exercitate conform
prevederilor Legii nr.1104/2002, este obligat sa intreprinda actiuni de prevenire si
combatere a coruptiei, inclusiv prin efectuarea expertizei anticoruptie a proiectelor
de acte normative, cu respectarea principiilor, criteriilor si procedurii de efectuare
a acesteia stabilite de cadrul normativ primar de resort - Legea integritatii
nr.82/2017, Legea cu privire la actele normative nr.100/2017 si in stricta
conformitate cu Metodologia de efectuare a expertizei anticoruptie a proiectelor
de acte normative.

Potrivit conceptului reglementat de cadrul normativ de resort evidentiat supra,
expertiza anticoruptie vizeaza actele normative de aprobare a normelor juridice, In
sensul prevazut de Legea nr.100/2017 (cu caracter public, obligatoriu, general si
impersonal, care stabilesc, modifica ori abroga norme juridice care reglementeaza
nasterea, modificarea sau stingerea raporturilor juridice si care sint aplicabile unui
numar nedeterminat de situatii identice).

Astfel, in virtutea prevederilor art.28 alin.(2) din Legea nr.82/2017, coroborat cu
prevederile art.2, 34, 36 al Legii nr.100/2017, proiectul prenotat nu este pasibil de
expertiza anticoruptie.

Se ia act.

Ministerul
Justitiei (nr.
04/2-9938 din
01.09.2026)
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La proiectul hotararii:
La subpct. 1.3, perioada ,,2026/2027” se va reda uniform in forma ,,2026-2027”
(observatie valabila pentru toate cazurile similare din proiect).

Se accepta, redactat.
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La pct. 2, textul ,,pct. 1.2-pct. 1.3” se va substitui cu textul ,,subpct. 1.2 si 1.3”

Se accepta, redactat.
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La pct. 3 se varevizui trimiterea la art. 78 alin. (8) din Codul transportului feroviar,
or, potrivit normei proiectate, mijloacele financiare destinate Contractului privind
serviciile publice de transport feroviar de pasageri pentru anii 2026-2027 urmeaza
a fi alocate ,,in conditiile art. 78 alin. (8) din Codul transportului feroviar nr.
19/2022”. Totusi, art. 78 alin. (8) nu reglementeazd conditiile de alocare a
mijloacelor financiare sau mecanismul de compensare a serviciilor publice de
transport feroviar de pasageri, ci instituie obligatia intreprinderilor feroviare
desemnate sd realizeze transportul feroviar de pasageri in baza contractelor de
servicii publice de a asigura evidenta corespunzatoare a numarului de pasageri si
a distantei de transport a acestora prin utilizarea sistemelor informationale de
evidentd. In aceste conditii, trimiterea utilizatdi nu corespunde obiectului
reglementdrii de la pct. 3.

Se accepta partial. Astfel, textul alineatului
(3) a fost reformulat, dar pastrand obligatia
prestatorului de servicii de a avea un sistem
de evidentd a pasagerilor. Or, in lipsa
acestuia, nu exista suficiente dovezi despre
fluxul de pasageri din trenuri.
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La pct. 4 prevederea propusa se va corela cu art. 17 alin. (1) din Codul transportului
feroviar.

Astfel, pct. 4 stabileste ca Programul national de infrastructura feroviarad pentru
anii 2026-2030 se implementeaza din contul si in limita alocatiilor aprobate anual
in bugetul de stat. Totodatd, o rezerva similard nu este prevazutd in raport cu
finantarea obligatiilor asumate prin Contractul multianual privind administrarea
infrastructurii feroviare.

Se va retine cd, potrivit art. 17 alin. (1) din Codul transportului feroviar, finantarea
intretinerii, reinnoirii si dezvoltarii infrastructurii feroviare, realizatd in baza
Contractului multianual si a Programului, se efectueazd in limita alocatiilor
aprobate prin legea bugetara anuald. Prin urmare, principiul anualitatii si limita
alocatiilor bugetare sunt aplicabile ambelor instrumente de finantare, nu doar
Programului.

In acest sens, se propune completarea pct. 4 astfel incat si rezulte expres ca atat
implementarea Programului, cat si finantarea obligatiilor prevazute in Contractul
multianual se realizeaza in limita alocatiilor aprobate anual prin legea bugetului
de stat.

Se accepta, redactat.
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La Programul national de infrastructura feroviara pentru anii 2026-2030 (in
continuare — Program):

Cu referire la structura Programului, textul este divizat in capitole, Insa continutul
acestora este expus in alineate nenumerotate. Potrivit art. 52 si 53 din Legea nr.

Se accepta partial.

Reiteram pozitia comunicatd in Sinteza
supra, prin care am subliniat cd Programul
national de infrastructurd feroviard, a fost




100/2017, punctul reprezinta elementul structural de baza al hotararii Guvernului
si al anexelor la aceasta. In consecinta, textul Programului se va structura in puncte
si subpuncte numerotate consecutiv, iar trimiterile interne se vor efectua la
elemente structurale determinate.

Cu titlu general, proiectul Programului nu corespunde structurii stabilite de
Regulament. Potrivit pct. 17-19 din Regulamentul mentionat, programul se
constituie din partea descriptiva si planul de actiuni, iar partea descriptiva trebuie
sd cuprindd, in mod distinct, introducerea, analiza situatiei, obiectivele generale,
obiectivele specifice, indicatorii de monitorizare, impactul, costurile, riscurile de
implementare, autoritdtile si institutiile responsabile, precum si procedura de
monitorizare, evaluare si raportare.

In redactia prezentati, Programul este structurat in numai patru capitole, care nu
reflectd in mod distinct elementele obligatorii mentionate. In consecinta, structura
Programului se va revizui integral si se va aduce in concordantd cu pct. 18 din
Regulament.

In acest context, nu poate fi retinut argumentul expus in Sinteza obiectiilor potrivit
caruia aplicarea Regulamentului aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 386/2020
ar fi exclusa de art. 61 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 in virtutea
principiului lex specialis derogat legi generali. Articolul 61 din Cod stabileste
cerintele sectoriale minime privind continutul Programului national de
infrastructura feroviara, in timp ce Regulamentul reglementeazd structura si
cerintele metodologice generale aplicabile documentelor de politici publice.
Normele respective nu se exclud, ci urmeaza a fi aplicate cumulativ.

Tabelele inserate in cuprinsul Programului trebuie sa fie precedate de un temei
cadru 1n textul documentului si s@ se refere exclusiv la obiectul determinat prin
norma de trimitere. Simpla formulare ,,tabelul de mai jos” nu este suficienta daca
nu permite identificarea exacti a naturii si a obiectului informatiilor prezentate. In
proiect exista tabele nenumerotate, dupa care numerotarea incepe cu ,, Tabelel 17,
continud cu ,,Tabelul 2 si ,,Tabel. 3”. Toate tabelele se vor numerota consecutiv,
se vor intitula uniform si vor fi precedate de texte care sd stabileascd expres
obiectul lor. Formele mentionate se vor substitui cu ,,Tabelul nr. 17, ,,Tabelul nr.
2” si,,Tabelul nr. 3”.

elaborat in temeiul art. 61 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022. Acest
articol stabileste ca Programul include:

a) caracteristicile actuale si starea
infrastructurii  feroviare din Republica
Moldova;

b) strategia de constructie, reconstructie si
intretinere a infrastructurii feroviare;

c) componentele de dezvoltare 1in
constructia de noi capacititi de
infrastructurda de importanta deosebita
pentru Republica Moldova;

d) definirea structurii, a dinamicii
implementarii i a prioritatilor, a sumelor si
a surselor de finantare necesare pentru
implementarea activitatilor din cadrul
Programului national de infrastructura
feroviara.

Principiul lex specialis derogat legi
generali, enuntat de autorul obiectiei, nu
poate fi luat In considerare, cit nu este
reglementat expres de cadrul normativ. in
contextul spetei, sd presupunem ca autorii
obiectiel invocd necesitatea aplicdrii, la
elaborarea Programului, a prevederilor
articolului 24 din Legea nr. 100/2017. In
vederea clarificarii actiunilor autorilor
proiectului, trebuie de luat in considerare
art. 5 alin. (3) din Legea nr. 100/2017, care
stabileste ca Normele juridice speciale sunt
aplicabile in exclusivitate —anumitor
categorii de raporturi sociale sau subiecti
strict determinati. In caz de divergentd




La capitolul I se vor revizui datele referitoare la structura retelei de statii feroviare,
intrucat informatiile nu sunt corelate intre ele.

Astfel, se mentioneaza ca reteaua feroviara cuprinde 54 de statii, dintre care 44
sunt deschise numai pentru operatiuni de transport de marfa, iar 10 sunt destinate
transportului de pasageri. Concomitent, se indicd faptul ¢ in 35 de statii poate fi
efectuat atat transportul de pasageri, cat si transportul de marfa.

intre o normd generald si o normd
speciala, care se contin in acte normative
de acelasi nivel, se aplica norma speciala.
Exercitiul de elaborare a Programului a
fost ghidat de prevederile art. 61 din Codul
nr. 19/2022, care nu face referinta la art. 24
din Legea nr. 100/2017 si nici nu stabileste
ca actul in cauza este document de politici,
fiind intitulat ca Program conform Codului
nr. 19/2022. Drept urmare, cuvantul
“Program”, care se regaseste in titlul
proiectului nu poate obliga autorii
proiectului sd incalce prevederile Codului
nr. 19/2022, elaborand acest document
conform altor cerinte, de cit cele stabilite in
Codul transportului feroviar.

In concluzie, Programul national de
infrastructura feroviard pentru anii 2026-
2030 nu reprezinta un document de politici
si nu este reglementat prin Hotdrarea
Guvernului nr. 386/2020.
In ceea ce priveste
numerotdrii si  intituldrii
accepta obiectia.

uniformizarea
tabelelor, se
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La capitolul | se vor revizui datele referitoare la structura retelei de statii feroviare,
intrucat informatiile nu sunt corelate intre ele.

Astfel, se mentioneaza ca reteaua feroviara cuprinde 54 de statii, dintre care 44
sunt deschise numai pentru operatiuni de transport de marfa, iar 10 sunt destinate
transportului de pasageri. Concomitent, se indica faptul ca in 35 de statii poate fi
efectuat atat transportul de pasageri, cat si transportul de marfa.

Se va retine ca modul de prezentare a acestor date genereaza o contradictie interna.
Daca 44 de statii sunt destinate exclusiv operatiunilor de marfa, iar alte 10 statii

Se acceptd, redactat. Cu toate acestea,
reiteram  pozitia privind faptul cad
Programul nu este document de politici.




sunt destinate transportului de pasageri, numarul total de 54 de statii este deja
acoperit integral. In aceste conditii, nu rezulta in ce categorie sunt incluse cele 35
de statii in care se desfasoara concomitent transport de pasageri si de marfa.

Or, Programul constituie un document de planificare in baza caruia urmeaza a fi
stabilite prioritatile de dezvoltare a infrastructurii, necesitatile investitionale si
alocarile financiare aferente. Prin urmare, datele privind structura si utilizarea
infrastructurii feroviare trebuie sa fie exacte, coerente si prezentate potrivit unei
clasificari neechivoce.

Se propune verificarea si reformul

area informatiilor respective, cu delimitarea clara a statiilor destinate exclusiv
transportului de marfa, a celor destinate exclusiv transportului de pasageri si a
statiilor cu utilizare mixta, astfel incat suma categoriilor prezentate sa corespunda
numarului total de statii indicat in Program.
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La titlul capitolului 11 si in cuprinsul acestuia, utilizarea notiunii ,,Strategie” se va
exclude. Potrivit Regulamentului, programul reprezinta documentul de politici
publice prin care sunt operationalizate obiectivele si directiile prioritare stabilite
in strategie. Or, documentul supus aprobarii constituie Programul national de
infrastructura feroviara pentru anii 20262030, elaborat pentru implementarea
obiectivelor relevante ale Strategiei de mobilitate 2030, aprobata prin Hotardrea
Guvernului nr. 589/2024.

Obiectivele Programului se vor delimita in obiective generale si obiective
specifice, formulate potrivit criteriillor SMART. Pentru fiecare obiectiv se vor
stabili indicatori de monitorizare, cu valori de referinta, tinte intermediare si tinte
finale.

Programul se va completa cu capitole distincte privind impactul preconizat,
riscurile de implementare, autoritatile si institutiile responsabile, precum si
procedura de monitorizare, evaluare si raportare. Referirea generica la un
,»organism independent”, fara identificarea acestuia, a competentelor si a modului
de desemnare, este insuficienta si se va concretiza.

Nu se acceptd, din motiv cd Programul
national de infrastructura feroviara, a fost
elaborat in temeiul art. 61 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022. Acest
articol stabileste cd Programul include:

a) caracteristicile actuale si starea
infrastructurii  feroviare din Republica
Moldova;

b) strategia de constructie, reconstructie si
intretinere a infrastructurii feroviare;

c¢) componentele de dezvoltare 1in
constructia ~de noi capacititi de
infrastructura de importanta deosebita
pentru Republica Moldova,;

d) definirea structurii, a dinamicii
implementarii i a prioritatilor, a sumelor si
a surselor de finantare necesare pentru
implementarea activitatilor din cadrul
Programului national de infrastructura
feroviara.




In vederea clarificarii actiunilor autorilor
proiectului, trebuie de luat in considerare
art. 5 alin. (3) din Legea nr. 100/2017, care
stabileste ca Normele juridice speciale sunt
aplicabile in exclusivitate —anumitor
categorii de raporturi sociale sau subiecti
strict determinafi. In caz de divergentd
intre o norma generald §i o normd
speciala, care se contin in acte normative
de acelasi nivel, se aplica norma speciala.
Exercitiul de elaborare a Programului a
fost ghidat de prevederile art. 61 din Codul
nr. 19/2022, care nu face referinta la art. 24
din Legea nr. 100/2017 si nici nu stabileste
ca actul in cauza este document de politici,
fiind intitulat ca Program conform Codului
nr. 19/2022.

Programul national de infrastructurd
feroviard pentru anii  2026-2030 nu
reprezintd un document de politici si nu
este  reglementat prin  Hotararea
Guvernului nr. 386/2020.
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La capitolul IV se va revizui prevederea referitoare la necesitatea implicarii unui
,organism independent” in monitorizarea implementarii masurilor.

Astfel, Programul mentioneaza ca ,,un organism independent este necesar sa
monitorizeze atent implementarea masurilor”, fara a identifica insa autoritatea sau
entitatea avuta in vedere si fara a stabili statutul juridic, modalitatea de constituire,
competentele, atributiile ori raporturile acesteia cu autoritatile deja responsabile
de implementarea si monitorizarea Programului.

Se va retine ca Codul transportului feroviar instituie deja un mecanism de
monitorizare a implementarii Programului, potrivit caruia administratorul
infrastructurii prezinta Ministerului raportul anual privind realizarea acestuia, iar

Se accepta, redactat.




Ministerul anual
Programului.

In aceste conditii, introducerea unei referiri generale la un ,,organism independent”
creeaza incertitudine juridica cu privire la subiectul competent sa exercite
atributiile de monitorizare si poate genera suprapuneri sau conflicte de competenta
cu atributiile stabilite prin lege in sarcina Administratorului si a Ministerului.

Or, competentele autoritatilor si entitatilor implicate in implementarea politicilor
publice trebuie sa rezulte din norme clare si determinate, iar un document de
politici nu poate institui, printr-o formulare generica, un nou mecanism de
monitorizare fara precizarea temeiului juridic si a raportului acestuia cu
competentele prevazute de cadrul normativ in vigoare.

asigura publicarea raportului privind implementarea
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Aditional, in cuprinsul Programului se impune revizuirea modului de prezentare a
surselor de finantare aferente actiunilor planificate.

Potrivit art. 61 alin. (1) lit. d) din Codul transportului feroviar, Programul national
de infrastructura feroviara trebuie sa cuprinda, intre altele, structura si dinamica
implementarii, prioritatile, sumele necesare, precum si sursele de finantare pentru
realizarea masurilor prevazute.

Totodata, Tabelul nr. 3 din Program cuprinde informatii privind actiunea, valoarea
acesteia, termenul de executare si indicatorul de rezultat, fara a individualiza,
pentru fiecare actiune sau categorie de actiuni, sursa din care urmeaza a fi asigurata
finantarea.

Se va retine ca mentionarea, in cazul unor masuri, a anumitor acorduri de finantare
externa nu este suficienta pentru a asigura conformitatea Programului cu cerinta
expresa instituita de art. 61 alin. (1) lit. d) din Cod. Norma legala impune ca sursele
de finantare sa constituie un element identificabil al Programului, astfel incat sa
poata fi stabilita corespondenta dintre masurile planificate, necesarul financiar si
resursele disponibile pentru realizarea acestora.

in lipsa unei asemenea individualizari, nu poate fi verificat in mod clar daca
necesarul financiar total al Programului este acoperit, care este ponderea finantarii
din bugetul de stat, a surselor externe sau a altor mijloace si nici daca exista actiuni
pentru care sursa de finantare nu este determinata.

Se accepta partial, din motiv ca
informatiile relevante se regasesc la tabelul
deja cu numarul 5, iar sursa de finantare
este mentionatd la punctul 4 din proiectul
hotararii de Guvern, care stabileste ca sursa
este bugetul de stat si veniturile
administratorului infrastructurii feroviare.




Prin urmare, se propune completarea Tabelului nr. 3 sau, dupa caz, a Programului
astfel incat continutul Programului sa corespunda cerintelor art. 61 alin. (1) lit. d)
din Codul transportului feroviar.
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In ceea ce priveste Tabelul nr. 3, se relevi ci acesta nu constituie un simplu tabel
informativ, ci reprezinta Planul de actiuni pentru implementarea Programului,
adica una dintre cele doua parti structurale obligatorii ale Programului, potrivit
pct. 17 si 19 din Regulament. Prin urmare, Planul de actiuni nu se va include in
partea descriptiva ca un tabel obisnuit, ci se va individualiza dupa partea
descriptiva, fie ca un capitol distinct al Programului, fie, avand in vedere forma sa
tabelara si volumul, ca anexa la Program, cu inserarea in textul Programului a unei
norme exprese de trimitere. In cazul prezentarii ca anexa, aceasta va avea parafa
corespunzatoare ,,Anexa la Programul national de infrastructura feroviara pentru
anii 2026-2030”. Formularea actuala ,,a fost elaborat un Plan de actiuni, cu
urmatorul continut” nu reflectd in mod suficient statutul Planului de parte
componenta distincta a Programului.

Se accepta.
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Desi Programul enumerd, in mod general, administratorul infrastructurii feroviare,
operatorii feroviari, Agentia Feroviara, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale si Guvernul in calitate de actori implicati in implementarea politicilor
din domeniu, Tabelul nr. 3 nu stabileste, pentru fiecare actiune in parte, subiectul
caruia i1 revine responsabilitatea de realizare a acesteia.

Se va retine ca simpla enumerare generala a institutiilor si entitatilor implicate nu
permite determinarea clara a obligatiilor ce revin fiecarui participant la procesul
de implementare. In lipsa desemnirii unui responsabil pentru fiecare misura,
devine dificila atat monitorizarea gradului de executare a Programului, cat si
executarii necorespunzatoare a actiunilor planificate.

Totodata, identificarea expresd a responsabilului este necesard pentru a asigura
corelarea dintre actiunea planificata, termenul de executare, indicatorul de rezultat
si subiectul obligat sa asigure realizarea acesteia.

Prin urmare, se propune completarea Tabelului nr. 3 cu o coloana distincta
»Institutia/entitatea  responsabilda”, iar, dupd caz, si cu o coloand
»Institutiile/entitdtile partenere”, cu delimitarea clara a rolului fiecarui participant
la implementarea mdsurilor prevazute in Program.

Nu se accepta, din motiv ca potrivit art. 17
alin. (1) si(2) si 30 alin. (2) si (5) din Codul
nr. 19/2022,

@ Guvernul, prin intermediul
Ministerului, asigurd intretinerea,
reinnoirea si dezvoltarea infrastructurii
feroviare,  precum  §i  intretinerea,
reinnoirea i dezvoltarea vehiculelor
feroviare necesare pentru mentenanta
infrastructurii  feroviare, in  baza
contractului multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare si
conform  Programului  national de
infrastructura feroviara, aprobate de
Guvern, in limita alocatiilor aprobate prin
legea bugetara anuald.

(2) Costurile anuale de functionare a
infrastructurii feroviare sunt prognozate




de catre Administratorul infrastructurii in
baza traficului contractat cu
intreprinderile feroviare, a normativelor
tehnice de Iintretinere si reparatie a
infrastructurii ~ feroviare §i in baza
proiectelor de reabilitare si/sau de
modernizare a infrastructurii conform
Programului national de infrastructura
feroviara aprobat de Guvern.

[.-.]
(2) Guvernul  aproba  incheierea
contractului multianual pentru

administrarea infrastructurii feroviare
intre  Minister  si  Administratorul
infrastructurii, prevazut pe o perioada de
cel putin cinci ani, fara a influenta
competenta Administratorului
infrastructurii  in ceea ce priveste
planificarea si finantarea infrastructurii
feroviare sau principiul bugetar al
anualitatii in aplicarea acestuia.

(5) Clauzele contractului multianual
mentionat la alin. (2) si structura platilor
destinate pentru finantarea
Administratorului infrastructurii trebuie
sa fie convenite in prealabil si trebuie sa
acopere intreaga durata a contractului.
Astfel, Contractul se incheie intre Minister
si Administrator de infrastructurd, iar
realizarea obiectivelor se realizeazd de
Administratorul evocat.
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La actiunile nr. 10 pentru anul 2026 si nr. 8 pentru anul 2027, referinta la Acordul
de modificare nr. 1 este redatd eronat. Potrivit Legii nr. 172/2024, Acordul de
modificare nr. 1 a fost semnat la Chisindu la 14 iunie 2024 si modifica Acordul de
imprumut semnat la Chisinau la 27 iunie 2023. Referinta se va reda In urméatoarea
forma: ,,Acordul de modificare nr. 1, semnat la Chisinau la 14 iunie 2024, la
Acordul de imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeana pentru
Reconstructie si Dezvoltare ,,RLF — Raspuns de urgenta — Caile Ferate din
Moldova”, semnat la Chisindu la 27 iunie 2023, ratificat prin Legea nr. 172/2024
pentru ratificarea Acordului de modificare nr. 1 la Acordul de imprumut dintre
Republica Moldova si Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare ,,RLF
— Raspuns de urgenta — Caile Ferate din Moldova™”. Observatia datd este valabild
si pentru art. 4 din Contractul multianual.

Se accepta, redactat.
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In proiect se va clarifica regimul actiunilor si cheltuielilor aferente unor raporturi
juridice constituite anterior aprobarii acestuia.

Astfel, pentru anumite masuri sunt indicate contracte incheiate anterior intrarii in
vigoare a hotararii, inclusiv contracte semnate in lunile martie si aprilie 2026,
precum si obligatii de plata rezultate din contracte incheiate in anul 2025. Cu titlu
de exemplu, pentru lucrarile aferente statiei Revaca este mentionat un contract
incheiat la 26 aprilie 2026, iar pentru tronsonul Cahul-Giurgiulesti sunt prevazute
sume restante aferente unor raporturi contractuale din anul 2025.

Se va retine ca hotararea Guvernului urmeaza sa produca efecte juridice de la data
intrdrii sale in vigoare si, prin urmare, Programul aprobat prin aceasta nu poate
constitui temei juridic retroactiv pentru angajamente contractuale asumate
anterior.

Includerea unor asemenea cheltuieli in Program, fard precizarea temeiului juridic
in baza caruia acestea au fost contractate, poate crea incertitudine cu privire la
natura juridica a finantarii si la raportul dintre obligatiile deja existente si cele care
urmeaza sa fie asumate in temeiul Programului.

In cazul in care misurile respective reprezinti proiecte aflate in derulare,
contractate in baza unor temeiuri juridice distincte si pentru care Programul
urmareste doar continuarea sau asigurarea finantarii in perioada 2026-2030, acest
fapt urmeaza a fi indicat expres.

Nu se acceptd din motiv ca articolul 10
alin. (1) si (2) din Codul nr. 19/2022,
definesc ca:

(1) Infrastructura feroviara este o
proprietate din domeniul public al statului,
sustinuta partial de la bugetul de stat in
baza contractului multianual pentru
administrarea infrastructurii feroviare.

(2) Gestionarea infrastructurii feroviare
este o activitate de interes public, realizata
de Administratorul infrastructurii in
conformitate cu prevederile prezentului
cod si cu actele normative aprobate de
Guvern.

Actiunile initiate anterior au o importanta
strategicd pentru logistica marfurilor si a
traficul de pasageri. Subsecvent, acestea
aveau acoperire bugetara cit in anul 2025,
atit si in anul 2026. Actiunile lansate in
anul 2025, se finalizeaza abia in anul acesta
si_pentru a evita solicitarea resurselor




Prin urmare, se propune delimitarea clara, in cuprinsul Programului, intre actiunile
si obligatiile financiare deja asumate anterior aprobarii acestuia i angajamentele
care urmeaza sa fie contractate sau finantate in baza Programului, cu indicarea
temeiului juridic al proiectelor aflate in derulare si a naturii cheltuielilor restante
incluse in planul de finantare.

financiare suplimentare din bugetul de stat,
s-a decis de achitat serviciile cu mijloacele
financiare planificate in legea bugetara
anuala si anume din cele 300 milioane de
lei.

Suplimentar, consideram cd delimitarea
propusa nu va aduce beneficii si nici nu va
imbunatati proiectul. Iar temeiul, solicitat a
fi indicat, este art. 10 alin. (1)-(2) din Codul
nr. 19/2022 si contractele de achizitii,
indicate Tn Program.
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Aditional, 1n cuprinsul proiectului se va asigura coerenta financiara dintre
Programul national de infrastructurd feroviara si Contractul multianual privind
administrarea infrastructurii feroviare.

Astfel, pentru anul 2026, Planul de actiuni aferent Programului indicd un necesar
financiar total de 229 810,0 mii lei, in timp ce Contractul multianual stabileste
pentru primul an un cuantum total de 288 334,944 mii lei. Prin urmare, intre cele
doud instrumente rezulta o diferenta de 58 524,944 mii lei, fara ca proiectul sa
explice natura acestei diferente sau categoria de cheltuieli careia ii corespunde.
Se va retine ca, potrivit art. 30 alin. (7) din Codul transportului feroviar,
Administratorul trebuie sd asigure coerenta dintre Contractul multianual si
Programul national de infrastructura feroviard. Aceasta cerinta presupune inclusiv
concordanta dintre obiectivele, masurile si resursele financiare prevazute in cele
doud documente.

In lipsa unei delimitiri clare a cheltuielilor incluse in Program fata de cele finantate
in baza Contractului multianual, nu poate fi verificat daca diferenta mentionata
este justificatd de categorii distincte de cheltuieli sau daca aceasta reprezinta o
necorelare a datelor financiare din anexele proiectului.

Prin urmare, se propune reconcilierea structurii financiare a Programului cu cea a
Contractului multianual, cu indicarea expresd a componentelor de finantare care
se regdsesc In ambele documente si, dupa caz, a cheltuielilor care au un obiect sau
un temei juridic distinct. Totodata, totalurile financiare urmeaza a fi corelate astfel

Nu se accepta din motiv cd explicatia
evocata este relatata in cadrul Contractului
multianual privind administrarea
infrastructurii feroviare. Potrivit art. 4 alin.
(5) din proiectul Contractului in cauza, 109
103,122 mii lei sunt destinate pentru
contributia la infrastructura, 109 103,122
mii lei sunt preconizate pentru operarea
retelei s1 70 128,7 mii lei pentru investitii
in infrastructura, cum ar fi dobanzile in
cadrul imprumuturilor mentionate la art. 4
alin.  (3) din proiectul Contractului
multianual.

Mai mult ca atit, obiectia in cauza nu se
coreleaza cu prevederile punctului 4 din
proiectul hotaririi Guvernului si art. 61
alin. (2) lit. d) din Codul nr. 19/2022.




incat sa fie respectata cerinta de coerentd prevazuta la art. 30 alin. (7) din Codul
transportului feroviar.
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La Contractul multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare:

In preambulul Contractului multianual, textul potrivit cruia ,,in conformitate cu
articolul 17 alineatul (1) si articolul 30 alineatul (1) din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022, Guvernul Republicii Moldova incheie Contractul multianual
pentru administrarea infrastructurii feroviare prin care sunt stabilite drepturile si
obligatiile comune privind finantarea infrastructurii feroviare si este stabilita
contributia financiard anuala.” se va revizui, deoarece nu corespunde prevederilor
indicate. Mai mult, potrivit art. 30 alin. (2) din Codul transportului feroviar nr.
19/2022, Guvernul aproba incheierea contractului intre Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale si administratorul infrastructurii feroviare. De asemenea,
titlul contractului se va completa cu perioada pentru care acesta se incheie — anii
2026—-2030.

Se accepta, redactat.
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In ceea ce priveste art. 1 alin. (1) din Contractul multianual, se impune corelarea
obiectului acestuia cu sfera finantarii prevazuta la art. 17 alin. (1) din Codul
transportului feroviar.

Astfel, potrivit art. 1 alin. (1) din Contract, scopul acestuia il constituie finantarea
intretinerii si reinnoirii retelei feroviare. Totodatd, art. 17 alin. (1) din Cod
stabileste o sferd mai larga a finantdrii, care cuprinde intretinerea, reinnoirea si
dezvoltarea infrastructurii feroviare, precum si intretinerea, reinnoirea si
dezvoltarea vehiculelor feroviare necesare pentru mentenanta infrastructurii.

Se va retine ca, in masura in care Contractul multianual reprezinta instrumentul
juridic prin intermediul caruia urmeaza a fi asiguratad finantarea prevazuta de art.
17 alin. (1) din Cod, obiectul acestuia trebuie sa reflecte In mod clar toate
componentele de finantare pe care legiuitorul le-a inclus in domeniul de aplicare
al acestei norme.

In forma propusa, nu rezulti in baza cirui mecanism juridic si financiar urmeaza
a fi acoperite cheltuielile aferente dezvoltarii infrastructurii feroviare, precum si
cele privind Intretinerea, reinnoirea si dezvoltarea vehiculelor feroviare necesare
pentru mentenanta infrastructurii, in cazul in care acestea sunt excluse din obiectul
Contractului.

Se acceptd, redactat dar cele mentionate
sunt aceleasi masuri, mentionate la general
cu alte cuvinte.




Prin urmare, se propune fie extinderea obiectului Contractului astfel incat acesta
sd fie corelat integral cu art. 17 alin. (1) din Codul transportului feroviar, fie
precizarea mecanismului distinct de finantare aplicabil componentelor care nu sunt
incluse in Contract.
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La art. 4 si 5 din Contractul multianual, cuvintele ,,primul an”, ,.,al doilea an” si
cele similare se vor substitui cu indicarea expresa a anilor 2026—2030.

Totodatd, in ceea ce priveste durata si structura financiard a Contractului
multianual, se impune revizuirea art. 4 si a art. 18 alin. (1).

Astfel, art. 18 alin. (1) stabileste ca durata Contractului este de cinci ani, divizata
in doua cicluri, dintre care primii trei ani constituie perioada de baza, iar conditiile
aferente ultimilor doi ani urmeaza sa fie stabilite ulterior prin amendamente. O
abordare similard este prevazuta la art. 4 in ceea ce priveste alocatiile aferente
anilor patru si cinci.

Se va retine ca, potrivit art. 30 alin. (2) din Codul transportului feroviar, Contractul
multianual se incheie pentru o perioada de cel putin cinci ani. Totodata, alin. (5)
al aceluiasi articol prevede ca clauzele contractuale si structura platilor trebuie sa
acopere intreaga durata a Contractului.

In aceste conditii, daci elementele aferente ultimilor doi ani urmeaza sa fie
stabilite abia ulterior prin amendamente, apare incertitudinea daca, la momentul
incheierii, Contractul reglementeaza efectiv intreaga perioadd de cinci ani in
sensul cerut de art. 30 alin. (2) si (5) din Cod. Simpla indicare formala a unei durate
de cinci ani nu este suficientd dacd o parte semnificativa a continutului contractual
este lasata pentru o determinare ulterioara.

Prin urmare, se propune revizuirea prevederilor mentionate astfel incat Contractul
sa stabileasca de la inceput elementele aplicabile intregii perioade de cinci ani, iar
eventualele cuantumuri aferente anilor viitori sa fie prezentate ca valori indicative
sau estimative, supuse alocatiillor aprobate prin legile bugetare anuale.
Amendamentele ulterioare ar trebui sd intervind numai pentru ajustarea
elementelor deja determinate potrivit mecanismelor prevazute in Contract, nu
pentru completarea ulterioara a unor componente esentiale ale acestuia.

Se accepta, redactat.

51

La art. 4 alin. (3), referintele la actele normative prin care au fost ratificate
acordurile si contractele de finantare sunt redate incomplet, fiind indicate numai
categoria, numarul si anul actului. Potrivit art. 55 alin. (4) din Legea nr. 100/2017,

Se accepta, redactat.




trimiterea la un alt act normativ trebuie sa cuprinda categoria juridica, numarul,
anul adoptdrii si titlul acestuia. In consecinta, referintele la Legea nr. 22/2015,
Legea nr. 214/2021, Legea nr. 215/2021, Legea nr. 298/2016, Legea nr. 10/2022,
Legea nr. 351/2023, Legea nr. 172/2024, Legea nr. 385/2023 si Legea nr. 54/2024
se vor reda in extenso, potrivit titlurilor oficiale ale acestora. Cu titlu de exemplu,
se vor utiliza formuldrile ,,Legea nr. 22/2015 pentru ratificarea Acordului de
imprumut dintre Republica Moldova si Banca Europeand pentru Reconstructie si
Dezvoltare in vederea realizarii Proiectului de achizitie a locomotivelor si de
restructurare a infrastructurii feroviare” si ,,Legea nr. 298/2016 pentru ratificarea
Contractului de finantare dintre Republica Moldova si Banca Europeana de
Investitii in cadrul Proiectului de constructie si reabilitare a infrastructurii
feroviare si achizitie a materialului rulant”. Obiectia data este valabila pentru toate
referintele similare din cuprinsul Contractului.
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Concomitent, 1n cuprinsul art. 4 al Contractului multianual se va revedea valoarea
financiard prevazuta pentru investitiile aferente anului al doilea.

Astfel, in textul Contractului se indica pentru anul al doilea o valoare de 3,47
milioane euro, echivalenta aproximativ cu 70 316,1 mii lei, in timp ce in tabelul
de la alin. (5) este inscrisd suma de 71 316,1 mii lei.

Se va retine cd diferenta de 1 000,0 mii lei este relevantd si pentru verificarea
corectitudinii totalului de 400 000,0 mii lei prevazut pentru anul respectiv.
Intrucat valorile financiare constituie elemente esentiale ale Contractului
multianual si stau la baza planificdrii alocatiilor bugetare, acestea trebuie
prezentate Tn mod unitar si fard contradictii.

Se accepta, redactat.
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La fel, in cuprinsul Contractului multianual se va clarifica valoarea deficitului
anual de intretinere a infrastructurii feroviare.

Astfel, Contractul la art. 4 alin. (1) indicd un deficit anual de intretinere in cuantum
de 573 000,0 mii lei. Totodata, in structura financiara aferenta anilor doi-cinci este
prevazut, dupa finantare, un deficit de 173 000,0 mii lei anual (art. 4 alin. (5)), In
timp ce art. 5 stabileste pentru aceiasi ani alocarea a 290 000,0 mii lei anual pentru
»anularea deficitului de intretinere”.

Or, in cazul In care deficitul anual estimat constituie baza pentru determinarea
necesarului de finantare publicd, Contractul trebuie sd permita identificarea
neechivocd a valorii initiale a deficitului si a sumelor destinate acoperirii acestuia.

Se accepta, redactat.
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La art. 12 alin. (1) se va revizui conditia care fundamenteaza dreptul Ministerului
de a recupera contributiile anuale.

Astfel, norma prevede ca, in cazul in care Administratorul, ,,din motive care nu i
sunt imputabile”, nu poate atinge un obiectiv de performantd, Ministerul este in
drept sa recupereze contributiile anuale acordate.

Se va retine ca o asemenea formulare este in dezacord cu logica raspunderii
contractuale, intrucat instituie consecinte patrimoniale 1n  sarcina
Administratorului inclusiv in situatiile in care neexecutarea sau neatingerea
obiectivului nu 1i poate fi imputata. Or, aplicarea unor masuri de recuperare a
finantarii trebuie sa fie corelatd cu existenta unei conduite imputabile, a unei
neexecutari culpabile ori, dupa caz, cu alte conditii expres si clar determinate de
Contract.

Totodatd, prevederea nu este corelatd nici cu alin. (6) al aceluiasi articol, care
trateaza forta majora si alte cauze neimputabile Administratorului ca situatii ce
genereaza obligatia de informare si necesitatea stabilirii unor masuri de atenuare,
nu aplicarea automata a mecanismului de recuperare.

In aceste conditii, utilizarea sintagmei ,,din motive care nu-i sunt imputabile”
creeazd o contradictie interna in cuprinsul aceluiasi articol si poate conduce la
aplicarea nejustificatd a unor consecinte financiare in lipsa raspunderii
Administratorului.

Prin urmare, se propune verificarea intentiei de reglementare si, dacd dreptul de
recuperare este destinat situatiilor in care neatingerea obiectivelor este imputabila
Administratorului, inlocuirea sintagmei ,,din motive care nu-i sunt imputabile” cu
,din motive care 11 sunt imputabile”, cu corelarea corespunzatoare a intregului
articol.

Totodatd, remarcam ca, legislatia nu mai opereaza cu termenul ,,forta majora”.

Partial se accepta, din motiv ca propunerea
in cauza modifica conceptual articolul 12 si
insuti tot proiectul, textul propus fiind in
contradictie cu reglementdrile aprobate
prin Hotararea Guvernului nr. 264/2025 cu
privire  la  aprobarea  Contractului
multianual pentru administrarea
infrastructurii feroviare.

Concomitent, refuzul acceptdrii obiectiei
este dictat de faptul ca clauzele
contractuale a  Contractului  prevad
alocarea lunard a unui cuantum definit de
mijloace financiare cdtre Administratorul
infrastructurii, ceea ce prezuma achitarea
unor actiuni in avans. In astfel de conditii,
indiferent de circumstantele imputabile sau
neimputabile, mijloacele financiare alocate
urmeaza a fi recuperate. Din acest motiv,
sunt indicate cit valorile recuperarii atit si

termenul  restrins de notificare a
Ministerului in cazul circumstantelor
neimputabile.

Astfel, nu putem accepta obiectia privind
substituirea sintagmei vizate cu textul “din
motive care 11 sunt imputabile”.

Totodata, au fost excluse cuvintele “forta
majord”.
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La art. 14 se va revizui termenul stabilit pentru prezentarea Raportului privind
infrastructura, in vederea corelarii acestuia cu termenul legal de raportare prevazut
pentru Minister.

Astfel, art. 14 stabileste obligatia Administratorului de a prezenta Raportul privind
infrastructura pana la data de 30 aprilie a anului urmator celui de raportare.

Se accepta, redactat.




Se va retine ca, potrivit art. 61 alin. (5) din Codul transportului feroviar, Ministerul
are obligatia de a publica raportul anual privind implementarea Programului
national de infrastructura feroviard pand la finele primului trimestru al anului
urmator, respectiv pana la data de 31 martie.

In masura in care raportul prezentat de Administrator constituie una dintre sursele
necesare pentru elaborarea raportului anual al Ministerului privind implementarea
Programului, succesiunea termenelor stabilite prin Contract face imposibilad
respectarea termenului prevazut de Cod. Ministerul ar fi obligat sd publice raportul
anual inainte de expirarea termenului acordat Administratorului pentru
prezentarea informatiilor aferente aceleiasi perioade de raportare.

Prin urmare, prevederile contractuale urmeaza a fi corelate cu art. 61 alin. (5) din
Codul transportului feroviar, prin stabilirea pentru Administrator a unui termen de
raportare anterior datei de 31 martie, care sa permitd Ministerului examinarea
informatiilor prezentate, consolidarea acestora si publicarea raportului anual in
termenul prevazut de lege.
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La art. 20 se va revizui necesitatea mecanismului de consultare.

Astfel, art. 20 prevede publicarea proiectului de contract negociat si acordarea unui
termen de 15 zile pentru prezentarea obiectiilor si propunerilor. Totodata, potrivit
art. 30 alin. (6) din Codul transportului feroviar, Contractul multianual urmeaza a
fi consultat cu solicitantii cunoscuti si potentiali de capacitati, in conditiile
prevazute de lege.

Se va retine cd, prin proiectul hotararii Guvernului examinat, se aprobd deja
incheierea Contractului multianual si se autorizeaza semnarea acestuia. In aceste
conditii, procedura de consultare trebuie sa fie realizata anterior aprobarii de catre
Guvern a formei finale a Contractului, astfel incat observatiile si propunerile
formulate in cadrul consultdrii sa poata fi examinate si, dupa caz, reflectate in
textul supus aprobarii.

Reglementarea consultarii chiar in cuprinsul contractului deja aprobat creeaza o
inconsecventd de ordin procedural, intrucit rezultd ca o etapa prealabila
definitivarii contractului ar urma sa fie realizatd dupa aprobarea acestuia.

Se accepta, redactat.
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La art. 22 alin. (5), referinta la ,,alineatul 3 se va substitui cu referinta la alin. (4).

Se acceptd, redactat.
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La art. 23 alin. (2) se va revizui regimul juridic aplicabil informatiilor de afaceri
transmise Ministerului.

Se accepta, redactat.




Astfel, norma stabileste in mod general ca ,,orice informatii de afaceri” transmise
Ministerului vor fi tratate ca informatii de interes public.

Se va retine ca o asemenea formulare are un caracter excesiv de larg si nu tine
seama de faptul ca anumite informatii furnizate de Administrator pot fi supuse,
potrivit legii, unui regim juridic special de protectie, inclusiv in cazul informatiilor
ce constituie secret comercial, al informatiilor cu accesibilitate limitata sau al altor
date a caror divulgare este restrictionata de cadrul normativ aplicabil.

Totodata, Codul transportului feroviar instituie obligatia protejarii informatiilor
comerciale confidentiale in exercitarea atributiilor ce tin de administrarea
infrastructurii feroviare. In aceste conditii, calificarea nediferentiatd a tuturor
informatiilor de afaceri drept informatii de interes public poate genera contradictii
cu regimul juridic special aplicabil anumitor categorii de informatii si poate
conduce la divulgarea unor date protejate de lege.

Prin urmare, se propune reformularea art. 23 alin. (2), cu instituirea expresa a
rezervei privind respectarea regimului juridic al informatiilor cu accesibilitate
limitata, al secretului comercial si al altor categorii de informatii protejate de lege.

59 In anexa nr. 2 la Contract, denumita »Registrul infrastructurii”, nu sunt reflectate | Se accepta, redactat.
toate elementele infrastructurii prevazute la art. 52 din Codul transportului
feroviar. Daca intentia autorului este prezentarea unor date generale si nu a
registrului propriu zis, denumirea anexei se va substitui cu ,,Date generale privind
infrastructura feroviara” sau ,,Extras din Registrul infrastructurii feroviare”. In caz
contrar, anexa se va completa cu toate elementele obligatorii.

60 In anexa nr. 4 la Contract, prevederea potrivit cireia toate obiectivele sunt | Nu se accepti din motiv ca imputernicirile
modificate in fiecare an de catre parti se va corela cu statutul anexei. Partile nu pot | respective au fost delegate Ministerului
modifica obiectivele aprobate de Guvern in lipsa unei Imputerniciri si a unor limite | conform art. 17 si 30 din Codul nr. 19/2022
determinate. si Hotarirea Guvernului nr. 264/2025 cu

privire  la  aprobarea  Contractului
multianual pentru administrarea
infrastructurii feroviare.

61 In anexa nr. 5 la Contract, numerotarea este eronatd, fiind indicate doud | Se accepta, redactat.

compartimente cu numarul ,,3”, urmate de elemente numerotate neconsecutiv.
Numerotarea se va reface in ordine consecutiva.
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La anexa nr. 3, la Contractul privind serviciile publice de transport feroviar de
pasageri:

Clauza introductiva se va definitiva prin completarea datelor de publicare si prin
redarea integrala a titlului actului in urmatoarea forma: ,,Legea nr. 147/2026 pentru
modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022 (cofinantarea sectorului
transportului feroviar) (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2026, nr. 367—
370, art. 379)”. Totodata, denumirea ,,Codul transportului feroviar al Republicii
Moldova nr. 19/2022” se va substitui cu denumirea oficiala ,,Codul transportului
feroviar nr. 19/2022”.

Se accepta, redactat.
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La art. 2, notiunile preluate din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si din
Regulamentul privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri, aprobat
prin Hotdrarea Guvernului nr. 47/2023, nu se vor redefini intr-o redactie diferita.
Se va face trimitere la actele normative respective sau se vor reproduce intocmai
notiunile necesare. Totodata, notiunile propuse se vor expune in ordinea alfabetica,
conform rigorilor tehnicii legislative.

Se acceptd, redactat, dar mentiondm ca
Contractul de servicii publice de transport
feroviar pasageri nu este act normativ si nu
cade sub incidenta prevederilor Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative.
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La art. 5.2 se va revizui subiectul caruia 1i este atribuitd obligatia de compensare
a serviciilor furnizate.

Astfel, norma prevede cd ,,Guvernul Republicii Moldova va compensa prin plati
de la bugetul de stat” serviciile prestate in temeiul Contractului. Totodata,
Guvernul nu are calitatea de parte contractanta, raportul juridic fiind stabilit intre
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si Prestator.

Se va retine ca, potrivit art. 78 alin. (3) si (4) din Codul transportului feroviar,
Ministerul este autoritatea competentd pentru selectarea operatorului si incheierea
contractului de servicii publice, inclusiv pentru administrarea raportului
contractual aferent. In aceste conditii, atribuirea directa Guvernului a unei obligatii
contractuale de plata nu este corelata cu structura juridica a Contractului si cu
competentele stabilite de Cod.

Totodatd, finantarea compensatiei din bugetul de stat nu poate fi formulata ca o
obligatie absolutd si neconditionata pentru intreaga duratd a Contractului, aceasta
urmand a fi realizata in limita alocatiilor aprobate prin legea bugetard anuala.
Prin urmare, se propune reformularea art. 5.2 astfel incat sa fie determinat in mod
neechivoc subiectul obligatiei de platd in cadrul raportului contractual, cu
respectarea competentelor atribuite conform art. 78 alin. (3) si (4) din Codul

Se accepta partial. S-a efectuat modificare
prin care se mentioneaza faptul ca
Guvernul compenseazd cheltuielile prin
Beneficiar si s-a indicat ca alocatiile se vor
transfera in limita bugetard anuala.

In ceea ce priveste atribuirea directi a
Contractului, exercitiul respectiv respecta
prevederile art. 78-78' din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022 si art. 11
din Legea nr. 147/2026.




transportului feroviar, precum si cu precizarea expresa ca achitarea compensatiei
se efectueazd din mijloacele bugetului de stat, in limita alocatiilor aprobate prin
legea bugetara anuala.
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La art. 5.7 si 5.8 se va revizui mecanismul de modificare a volumului serviciilor
publice.

Astfel, prevederile respective permit modificarea frecventei curselor, suspendarea
serviciilor cu trafic redus si reducerea numarului trenurilor neprofitabile prin
modif

Se va retine ca, potrivit art. 78 alin. (1) din Codul transportului feroviar,
competenta de a stabili volumul necesar de servicii publice de transport feroviar
de pasageri apartine Guvernului. in aceste conditii, partile contractante nu pot, prin
simplul lor acord, sa majoreze, sa reduca sau sa suspende volumul serviciului
public stabilit de autoritatea competenta prin lege. icarea anexei nr. 3 la Contract,
cu acordul Beneficiarului.

Or, modificarea frecventei curselor, suspendarea unor servicii sau reducerea
numarului de trenuri afecteazad in mod direct intinderea obligatiei de serviciu
public si, implicit, volumul serviciilor care trebuie asigurate populatiei. Prin
urmare, asemenea modificari nu pot fi tratate exclusiv ca ajustdri de naturad

contractuald intre Minister si Prestator. Observatia data este valabila si pentru art.
8.6.

Se acceptd, competentele respective au fost
atribuite prin art. 78 din Codul nr. 19/2022
si Hotarirea Guvernului nr. 665/2025 cu
privire la modificarea Hotararii Guvernului
nr.47/2023 pentru aprobarea
Regulamentului privind serviciile publice
de transport feroviar de pasageri.
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Laart. 6 se va revizui modul de reglementare a indicatorilor-cheie de performanta.
Astfel, art. 6 prevede cd indicatorii-cheie de performantd urmeaza sa fie definiti
»Intr-o anexa suplimentara, distincta de anexa nr. 3, pentru a facilita modificarile
ulterioare”. O asemenea formulare lasa pentru un moment ulterior stabilirea unor
elemente esentiale ale obligatiei de serviciu public si creeaza posibilitatea
modificarii acestora prin simplul acord al partilor.

Se va retine ca, in cazul atribuirii directe a contractului de servicii publice, art. 78!
alin. (2) si (3) din Codul transportului feroviar impune stabilirea unor cerinte de
performantd mdsurabile, transparente si verificabile, precum si includerea in

Se accepta, redactat.




contract a unor indicatori specifici de performanta si a unor masuri efective
aplicabile in cazul nerespectarii acestora.

Prin urmare, indicatorii de performantd nu pot constitui un element nedeterminat,
care urmeaza sa fie stabilit ulterior aprobarii contractului de catre Guvern. Acestia
trebuie sd fie determinati la momentul aprobarii si sa faca parte integranta din
contract, astfel incat sa poata fi verificata inca de la incheierea acestuia Intinderea
obligatiilor Prestatorului si mecanismul de evaluare a executarii serviciului public.
Totodata, sintagma ,,pentru a facilita modificarile ulterioare” este problematica,
deoarece poate sugera ca indicatorii de performanta ar putea fi modificati ulterior
printr-un mecanism contractual simplificat, desi acestia reprezintd unul dintre
elementele care fundamenteaza insasi atribuirea directd a contractului si trebuie sa
fie stabiliti in conditiile prevazute de Cod.

Prin urmare, se propune completarea Contractului, anterior aprobarii acestuia de
catre Guvern, cu anexa care cuprinde indicatorii-cheie de performanta, valorile-
tintd, modalitatea de masurare si verificare a acestora, precum si consecintele
nerespectarii lor. Eventualele modificari ulterioare ale indicatorilor urmeaza sa fie
realizate numai prin procedura aplicabila modificarii Contractului si cu respectarea
competentei autoritatii care a aprobat atribuirea acestuia.

In anexa nr. 1 la Contract, se vor exclude notele redactionale si comentariile
destinate elaboratorului, inclusiv textele dintre paranteze privind practicile din alte
state, mentiunea ,,Curdtenia trenurilor este adesea inclusa [...]” si alte explicatii
similare. La pct. 2.4, trimiterea la ,,anexa nr. 65 se va substitui cu trimiterea la
Lanexanr. 6”.

67 In anexa nr. 1 la Contract, se vor exclude notele redactionale si comentariile | Se accept, referintele explicative au fost
destinate elaboratorului, inclusiv textele dintre paranteze privind practicile din alte | excluse.
state, mentiunea ,,Curdtenia trenurilor este adesea inclusa [...]” si alte explicatii
similare. La pct. 2.4, trimiterea la ,,anexa nr. 65 se va substitui cu trimiterea la
Lanexa nr. 6.
68 La art. 7.2 se va revizui competenta privind aprobarea modificarii tarifelor. Se acceptd, competentele respective au fost

Astfel, norma prevede ca orice modificare a nivelului tarifelor de catre Prestator
poate fi efectuatd numai cu aprobarea scrisd prealabild a Beneficiarului.
Se va retine cd, potrivit art. 78 alin. (2) din Codul transportului feroviar,

atribuite prin art. 78 din Codul nr. 19/2022
si Hotarfrea Guvernului nr. 665/2025 cu
privire la modificarea Hotararii Guvernului
nr.47/2023 pentru aprobarea




conditiile de tarifare aferente contractelor de servicii publice se stabilesc de
Guvern.

Prin urmare, competenta Ministerului in materia tarifelor trebuie sa rezulte expres
din cadrul normativ aprobat de Guvern si nu poate fi instituita ori extinsa exclusiv
printr-o clauza contractuala.

In forma propusa, art. 7.2 poate fi interpretat in sensul atribuirii Beneficiarului a
unei competente generale de aprobare a oricarei modificari tarifare, fard a rezulta
limitele acestei competente si raportul sau cu conditiile de tarifare stabilite de
Guvern.

Regulamentului privind serviciile publice
de transport feroviar de pasageri.

68 La art. 9.2.3 se va rectifica referinta la articolul ce prevede impedimentul | Se acceptd, redactat.
justificator, corect fiind art. 16, dar nu art. 10. Art. 10 priveste adaptarea
contractului, succesiunea legala si subcontractarea.
69 La art. 10.3 se va reanaliza mecanismul aplicabil in cazul esudrii negocierilor | Nu se acceptd, din motiv ca odatd cu

dintre Parti.

Astfel, norma prevede ca, in cazul in care negocierile nu conduc la un acord,
Prestatorul poate ajusta serviciile OSP ,in conformitate cu propriile cerinte
economice”, printr-o notificare scrisd adresatd Beneficiarului, iar acesta din urma
va reduce platile proportional cu reducerea serviciilor.

Se va retine ca o asemenea solutie este incompatibild cu natura juridica a obligatiei
de serviciu public. Prin definitie, obligatia de serviciu public presupune furnizarea
unor servicii pe care operatorul, daca ar urmari exclusiv propriul interes comercial,
nu si le-ar asuma sau nu le-ar presta in aceeasi masura ori in aceleasi conditii. Prin
urmare, permiterea ajustdrii serviciului public in functie de ,,propriile cerinte
economice” ale Prestatorului contrazice insdsi ratiunea instituirii OSP.

Totodatd, solutia nu este corelatd nici cu art. 11 alin. (4) lit. d) din Codul
transportului feroviar, care permite intreprinderii feroviare sd sisteze prestarea
unui serviciu neprofitabil, cu exceptia situatiei in care prestarea acestuia a fost
convenita in cadrul unui contract de servicii publice. Rezulta, astfel, ca odata ce
un anumit volum de servicii a fost asumat prin Contract, Prestatorul nu il poate
reduce unilateral invocand considerente de rentabilitate economica.

Mai mult, mecanismul prevazut la art. 10.3 goleste in mare parte de continut Insdsi
procedura de negociere reglementatd anterior. Daca, in lipsa unui acord,
Prestatorul poate reveni unilateral la nivelul serviciilor pe care il considera

existenta unei situatii mentionate la art.
10.3,  Beneficiarul  reduce  platile
proportional cu reducerea serviciilor fiind
0 practicd obisnuitd in cadrul statelor
membre ale Uniunii Europene.
Subsecvent, aceste cerinte au fost acceptate
prin aprobarea acestora prin Hotararea
Guvernului nr.47/2023 pentru aprobarea
Regulamentului privind serviciile publice
de transport feroviar de pasageri.




conform propriilor interese economice, negocierea nu mai reprezinta un mecanism
real de conciliere a intereselor partilor, ci doar o etapa prealabila exercitarii unui
drept unilateral al Prestatorului.

Aceasta problema este accentuatd de faptul ca esuarea negocierilor poate conduce
si la rezolutiunea Contractului (atragem atentia cd Codul civil nu mai utilizeaza
termenul ,reziliere”), fard acordarea unei perioade suplimentare pentru
continuarea negocierilor, remedierea situatiei sau identificarea unei solutii care sa
asigure continuitatea serviciului public. Intr-un domeniu care priveste prestarea
unor servicii de interes general si utilizarea mijloacelor bugetare, incetarea ori
reducerea serviciilor nu poate depinde exclusiv de esecul unei negocieri bilaterale
si de aprecierea economica unilaterald a Prestatorului.

In plus, orice reducere a serviciilor OSP afecteazi volumul serviciului public, iar
potrivit art. 78 alin. (1) din Cod, competenta de stabilire a volumului necesar de
servicii publice apartine Guvernului. In consecinti, Prestatorul si Beneficiarul nu
pot modifica prin mecanism contractual bilateral, cu atat mai putin unilateral,
volumul serviciului public stabilit de autoritatea competenta.
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La art. 14.4 se va revizui amplasarea si continutul normei referitoare la
confirmarea circumstantelor justificative.

Astfel, art. 14 este consacrat mecanismului de aplicare a penalitatilor si
stimulentelor de performantd, in timp ce art. 14.4 reglementeazd modalitatea de
confirmare a circumstantelor justificative printr-un ,,aviz de atestare” emis de
organul competent din tara partii respective.

Se va retine cd aceasta materie nu se integreaza in obiectul de reglementare al art.
14, ci tine de regimul impedimentului justificator si al circumstantelor care
exonereaza partea de raspundere. Or, asemenea situatii sunt reglementate distinct
la art. 16 din Contract.

Se acceptd, redactat.
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In anexa nr. 4 la Contract, referinta la Hotirarea Guvernului nr. 1053/1998 nu
permite identificarea actului normativ relevant pentru Inlesnirile la céldtoria cu
transportul feroviar. Se va verifica numarul, anul, denumirea oficiala si statutul
actului. Daca referinta nu poate fi confirmata, aceasta se va substitui cu actul
normativ aplicabil sau se va exclude.

Actul poate fi accesat in Registrul de stat al
actelor juridice al Republicii Moldova
conform linkului. Hotdriea Guvernului nr.
1053 din 16.10.1998 cu privire la modul de
evidenta a pasagerilor care beneficiazd de
inlesniri la calatoria cu transportul feroviar
si este publicat iIn Monitorul Oficial al



https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=47144&lang=ro

Republicii Moldova, nr. 97-98, art. 1018
din 29.10.1998.
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Cu titlu general, potrivit art. 54 alin. (1) lit. i) din Legea nr. 100/2017, abrevierile
se vor explica la prima utilizare, prin redarea In extenso a denumirii, urmata de
abrevierea intre paranteze. Cerinta respectiva se va aplica abrevierilor OSP, CII,
MAIC, TEN-T, ASOUP, BLA, BLS, SAL, SCB, SCADA, RTU, UPS, SLA,
AGC, AGTC, TER, ONVIF si PoE+, precum si celorlalte abrevieri tehnice
utilizate in proiect. Abrevierile folosite o singura datd se vor exclude, iar cele
specifice tabelelor si anexelor tehnice se vor explica intr-o legenda plasata inaintea
primului tabel in care sunt utilizate.

Nu se acceptd, din motiv cd proiectul nu
cade sub incidenta Legii nr. 100/2017 cu
privire la actele normative si totodatd, a
fost reglementat prin Hotararea Guvernului
nr. 264/2025 si Hotararea Guvernului nr.
47/2023.
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Parafele anexelor se vor rectifica prin excluderea repetarii prepozitiei ,,l1a” din
formulele ,,Anexa nr. 1 la la Hotararea Guvernului”, ,,Anexa nr. 2 la la Hotararea
Guvernului” si ,,Anexa nr. 3 la la Hotararea Guvernului”. Titlurile contractelor din
anexe se vor corela integral cu dispozitivul hotararii, inclusiv sub aspectul
perioadelor 20262030 si 2026—-2027.

Se accepta, redactat.

Avizul parvenit urmare a transmiterii proiectului spre aprobare

Ministerul
Finantelor (nr.
09/2-09/646
din 03.09.2026)
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Urmare a analizei efectuate asupra sintezei obiectiilor si propunerilor, reiterdm
obiectia expusd prin avizul nr. 09/2-03/618/1352 din 18 august 2026, aferenta
discrepantei de timp indicatd in punctul 4 din proiectul de hotarare (2026-2027) si
prevederile proiectului Contractului, prin care se intentioneaza incheierea acestuia
pe o perioada de 5 ani.

Totodatd, aferent costurilor reflectate, proiectul si Nota de fundamentare nu
corespunde integral cerintelor Legii nr. 181/2014 privind finantele publice si
responsabilitatea bugetar-fiscala, in ceea ce priveste fundamentarea impactului
financiar-bugetar si a surselor de finantare.

Astfel, compartimentul 4.2 din Nota nu prezinta suficient de clar impactul bugetar
pentru perioada anilor 20262030, estimarile anuale, situatia alocatiilor aprobate
pentru 2026 si estimarile necesarului de finantare pentru anii urmatori.

Se  acceptd, a  fost completat
compartimentul 42 la Nota de
fundamentare.
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De asemenea, nu este asigurata corelarea necesarului de finantare cu CBTM si cu
alocatiile aprobate prin legile bugetare anuale, iar sursele de acoperire a
eventualului deficit financiar nu sunt suficient fundamentate, fapt ce poate genera
riscuri bugetare.

Se  acceptd, a  fost completat
compartimentul 42 la Nota de
fundamentare.




In acest sens, proiectul urmeaza a fi completat cu estimari financiare detaliate,
surse de finantare, impactul asupra bugetului de stat, riscurile bugetare si corelarea
cu CBTM.

Reiesind din cele mentionate, proiectul se propune a fi definitivat prin prisma
obiectiilor si propunerilor formulate in prezentul aviz.

Secretar general Angela TUCANU
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